UCHWALA NR LXVI1/577/23
RADY MIEJSKIEJ W NASIELSKU

z dnia 28 grudnia 2023 r.

w sprawie przyjecia ,,Planu zréwnowazonej mobilnosci miejskiej dla metropolii warszawskiej 2030+”

Na podstawie art. 18 ust. 1iust. 2 pkt 6 ustawy z dnia 8 marca 1990 r. o samorzadzie gminnym (Dz.U.
z 2023 r. poz. 40, 572, 1463, 1688) uchwala sie, co nastepuje:

8 1. Przyjmuje sie ,,Plan zréwnowazonej mobilnosci miejskiej dla metropolii warszawskiej 2030+”,
w brzmieniu zatgcznika do uchwaty.

§ 2. Wykonanie uchwaty powierza sie Burmistrzowi Nasielska.

§ 3. Uchwata wchodzi w zycie z dniem podjecia.

Przewodniczacy Rady
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Powtarzajgce sie skroty ipojecia uzywane w dokumencie:

A:autostrada

B+R: (ang. Bike and Ride), podréz taczona rower - transport publiczny:
podjedZ ROWEREM i zaparkujna parkingu i JEDZ DALEJ transportem
publicznym

brd:bezpieczenstwo ruchu drogowego

chodnik:czes$¢ drogi dla pieszych wylgcznie do ruchu pieszych i UWR
CNG:(ang. compressed natural gas) sprezony gaz ziemny
CPK:Centralny Port Komunikacyjny

CUPT:Centrum Unijnych Projektéw Transportowych

Diagnoza MW :Diagnoza stanu mobilnosciw metropolii warszawskiej
droga dla pieszych: droga lub cze$¢ drogi przeznaczona do ruchu
pieszych i UWR oraz do petnienia innych funkcji, w szczegoélnosci
zatrzymywania lub postoju pojazdéw

droga dla rowerdw:droga lub czes¢ drogi niebedaca jezdnig, oznaczona
odpowiednimi znakami drogowymi, przeznaczona do ruchu roweréw,
rowerow ze wspomaganiem elektrycznym, hulajnég elektrycznych i UTO
orazw przypadkach przewidzianych w ustawie Prawo o ruchu drogowym

- ruchu pieszych i UWR

droga dla pieszych i rowerdw: droga lub cze$é¢ drogi, oznaczona
odpowiednimi znakami drogowymi, przeznaczona do ruchu pieszych,

DP:droga powiatowa
DW:droga wojewdédzka
Dynamiczna Informacja Pasazerska: (DIP) zintegrowany system

informacyjny, ktdry dostarcza pasazerom ptz informacje o nazwie
przystanku, numerze linii ptz, prognozowanym i/lub rozkladowym czasie

odjazdu, komunikaty o utrudnieniach w ruchu, objazdach itp.,
prezentowane na danym przystanku za pomocg systemu tablic
przystankowych

e-informacja: informacja dla pasazeréw ptz przekazywana poprzez
elektroniczne systemy informacyjne, np. DIP, e-papier, dedykowane
portale internetowe iaplikacje mobilne

GDDKIA: Generalna Dyrekcja Dr6g Krajowych i Autostrad Oddziat
w Warszawie

GUS/BDL:Gtowny Urzad Statystyczny/ Bank Danych Lokalnych
FRPA:Fundusz Rozwoju Przewoz6ow Autobusowych

Gminy MW:gminy wchodzgce w sktad metropolii warszawskiej
GPR:Generalny Pomiar Ruchu

hub logistyczny: centralny punkt ustug w zakresie réznorodnych
proces6w logistycznych, w ktérym zbiera sie, sortuje, przetadowuje
i dystrybuuje tadunki przeznaczone do transportu na okreslony

obszar, w tym w ramach zarzgdzania ostatnig milg w dostawach
i logistyce e-commerce w obszarach aglomeracyjnych iw miastach

roweréw, roweréw ze wspomaganiem elektrycznym, hulajnég
elektrycznych oraz UTO i UWR
hub mobilnosci: dedykowany w ramach MaaS parking dla pojazdéw
DG:droga gminna wspotdzielonych: hulajnég, skuteréw i samochodéw (w tym ich wers;ji
zeroemisyjnych wraz ze stacjami tadowania), zapewniajgcy w jednej
DK:droga krajowa lokalizacji dostepnos¢ do réznego rodzaju systeméw pojazdow
metropolia 4
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wspotdzielonych przy weztach przesiadkowych, centrach handlowych,
hotelach oraz na osiedlach mieszkaniowych

ITS: (ang. Intelligent Transportation System) Inteligentny System
Transportowy - inteligentny system sterowania i zarzgdzania ruchem
drogowym

IP: zewnetrzni interesariusze projektow SUMP MW (podmioty inne
niz JST MW i ich jednostki)

JST:jednostka samorzgdu terytorialnego

JST MW: wszystkie samorzady (miasta, gminy i powiaty) tworzace
metropolie warszawska

kongestia: zatory drogowe wynikte z wiekszego ruchu
pojazdéw od przepustowosci infrastruktury drogowej

natezenia

korytarze wysokowydajnego transportu zbiorowego: niezalezne,
odseparowane od ruchu ogé6lnego na drogach publicznych, trasy oraz
odcinki tras autobusowych i tramwajowych, zapewniajgce przejazd
pojazdéw ptz z nadanym im priorytetem w ruchu, wyposazone
w multimodalng infrastrukture towarzyszgcg oraz w parkingi: B+R, P+R
i K+R przy weztowych iistotnych przystankach

K+R: (ang. Kiss and Ride) - miejsce postoju krotkoterminowego (od 1
do maksymalnie 5 minut) przy przystanku komunikacyjnym,
przeznaczone do podwiezienia lub odebrania samochodem osoby
korzystajgcejztransportu publicznego

KM: Koleje Mazowieckie Sp. z o. 0.

LK:linia kolejowa

LNG: (ang. liquefied natural gas) cieklty gaz ziemny

Maas: (ang. mobility-as-a-service) promowanie odchodzenia
od posiadania wtasnego $rodka transportu na wtasnosé (gtownie

metropolia

samochodu) - system pozwalajacy zaspakaja¢ transportowe potrzeby
mieszkancéw przy pomocy jednejaplikacji, ktéra tgczy oferte wielu
Organizatoréw ptz, operatorow ptz i przewoznikow prywatnych oraz
operator6w systemoéw pojazdow wspoétdzielonych, systemy nawigacji
oraz technologie ptatnosci

metropolitalne linie, transport, bilet itp.: og6t zagadnien dotyczgcych
linii komunikacyjnych o charakterze uzytecznos$ci publicznej na obszarze
MW, taczgcych co najmniejdwie JST w MW

Miasta MW:miasta w obszarze metropolii warszawskiej

m.p.:miejsce parkingowe lub miejsce postojowe

mpzp:miejscowy plan zagospodarowania przestrzennego
MW:metropolia warszawska

MZDW:Mazowiecki Zarzagd Drog Wojewddzkich w Warszawie
OAW:Obwodnica Aglomeracji Warszawskiej

Obszary Interwencji SUMP MW: obszary w MW

o okreslonych cechach opisanych w Rozdziale 3

funkcjonalne

Organizator ptz: organizatorzy publicznego transportu zbiorowego
o charakterze uzytecznosci publicznej w MW - JST MW, Samorzad
Wojewodztwa Mazowieckiego (WKD, KM, Polregio)

osoby ze szczegdllnymi potrzebami: osoby z niepetnosprawno$ciami,
osoby z ograniczong mobilnosScig i percepcja, a takze osoby starsze,
osoby z wdézkami dzieciecymi oraz malymi dzie¢mi, miodsze dzieci
szkolne

P+R: (ang. Park and Ride), podr6z taczona auto - transport publiczny:
podjedZz samochodem i ZAPARKUJ na parkingu i JEDZ DALEJ
transportem publicznym

w ruchul!



pojazd zeroemisyjny:pojazd o napedzie elektrycznym lub wodorowym
pojazd niskoemisyjny:pojazd CNG, LNG oraz napedzany biometanem
Powiat MW:powiatwchodzacy w sktad metropolii warszawskiej
PPP:Partnerstwo Publiczno-Prywatne

projektowanie uniwersalne: projektowanie infrastruktury dostepnej
dla kazdego - uzytecznej dla wszystkich, elastycznej, prostej i intuicyjnej
w  obstudze, wygodneji funkcjonalnej oraz niesegregujgcej
(niestygmatyzujgcej w zaden sposéb) uzytkownikow ze wzgledu na ich
ograniczenia (dot. szczeg6lnie o0séb z niepetnosprawno$ciami:
ruchowymi, sensorycznymi i intelektualnymi, oséb starszych, rodzicow
z matymidzie¢miimatych dzieci)

ptz:publiczny transport zbiorowy

punkt przesiadkowy: miejsce poza weztami przesiadkowymi w bardzo
bliskiej lokalizacji przystankéw  komunikacyjnych roznych linii
komunikacyjnych (np.w obszarze skrzyzowania), umozliwiajgcych szybkie
przesiadanie sie pomiedzy pojazdami ptz kursujgcymina réznych trasach,
wyposazony w infrastrukture przystankowg oraz okotoprzystankows,
a takze w elementy matej architektury

SKM:Szybka Kolej Miejska Sp. z 0. o.

Stowarzyszenie Metropolia Warszawa / SMW:stowarzyszenie JST MW
wchodzacych w sktad RWS, zrzeszajgce 70 Gmin MW i9 Powiatéw MW

SPP:strefa ptatnego parkowania
SPPN:Strefa Ptatnego Parkowania Niestrzezonego w Warszawie

suikzp: studium uwarunkowan i kierunkéw zagospodarowania
przestrzennego gminy (lub w przypadku zmiany ustawy o planowaniu
i zagospodarowaniu przestrzennym, zastepujacy je nowy dokument
polityki przestrzennejgminy, bedgacy aktem prawa miejscowego - np. plan
0go6Ilny gminy)

SULP: (ang. Sustainable Urban Logistics Plan) plan strategiczny majacy
na celu zrownowazone zaspokajanie potrzeb ludzi i przedsiebiorstw
w zakresie mobilnosci towarowej, stanowiacy wsparcie dla JST
w programowaniu izarzgdzaniu przeptywamitowaréw w miastach oraz
na ich obszarach funkcjonalnych, wykorzystujac metodyke i wytyczne
opracowane dla SUMP, z ktérym powinien by¢ zintegrowany

SUMI: (ang. Sustainable Urban Mobility Indicators) wskazniki
zrownowazonej mobilnosci miejskiej dla SUMP stuzace do okres$lania
mocnych i stabych stron systeméw mobilnosci oraz do wskazania

PZPWM: Plan Zagospodarowania Przestrzennego Wojewo6dztwa obszaréw wymagajacych poprawy
Mazowieckiego
SUMP: (ang. Sustainable Urban Mobility Plan) Plan zrownowazonej
RWS:region warszawski stoteczny mobilnosci miejskiej
rdzen obszaru MW: Miasto Stoteczne Warszawa w granicach SUMP MW: Plan zrownowazonej mobilnosci miejskiej dla metropolii
administracyjnych. warszawskiej
S:droga ekspresowa TEN-T: (ang. Trans-European Network) Transeuropejska Sie¢
Transportowa - instrument stuzacy koordynacji oraz zapewnieniu
SCT:Strefa Czystego Transportu spéjnosci i komplementarnos$ci inwestycji infrastrukturalnych, dotyczacy
sieci drogowych, kolejowych, wodnych ipowietrznych
SDRR:$rednidobowy ruch roczny
metropolia 6

w ruchul!



trasy rowerowe:drogi dla rowerdw oraz drogi dla pieszych irowerow, pasy
ruchu dla roweréw ikontrapasy ruchu dla rowerow

TOD: (ang. transit-oriented development) rozwojstruktur
zurbanizowanych zorientowany na transport publiczny (ij. w odlegtosci
nie wiekszej niz 2 km od kluczowych linii ptz) - element planowania
przestrzennego iurbanistycznego

UE:Unia Europejska

UTO:urzgdzenie transportu osobistego - pojazd napedzany elektrycznie,
z wytaczeniem hulajnogi elektrycznej, bez siedzenia i pedatéw,
konstrukcyjnie przeznaczony do poruszania sie wylgcznie przez
kierujacego znajdujgcego sie na tym pojezdzie

UWR:urzgdzenie wspomagajgce ruch - urzgdzenie lub sprzet sportowo-
rekreacyjny, przeznaczone do poruszania sie osoby w pozycji stojgcej,
napedzane sita mies$ni

wezet przesiadkowy: miejsce dogodnego ibezposredniego przesiadania
pomiedzy réznymi rodzajami ptz, wyposazone w petng infrastrukture

przystankowg, okotoprzystankowa oraz w parkingi P+R, B+R i K+R

WKD:Warszawska Kolej Dojazdowa Sp. z o. o.

metropolia

WTP:Warszawski Transport Publiczny
ZDP:zarzad drog powiatowych
ZDM:Zarzad Drég Miejskich w Warszawie

ZIT WOF: Zintegrowane Inwestycje Terytorialne dla Warszawskiego
Obszaru Funkcjonalnego

zjawisko NIMBY: (ang. Not In My Back Yard) wyrazanie sprzeciwu
spotecznego wobec inwestycji w swoim najblizszym sgsiedztwie przy
jednoczesnym niezaprzeczaniu, ze sa one potrzebne w ogdle.
Jest to zjawisko powszechne, w ktéorym ludzie sprzeciwiajg sie
okreslonym projektom lub inicjatywom w ich poblizu z powodu obaw
0 negatywne skutki dla ich otoczenia lub stylu zycia, a takze braku
adekwatnej wiedzy. Wynika to z naturalnej ludzkiej tendencji do braku
checi zmian w swoim otoczeniu, dlatego w celu osiggniecia postepu
1 rozwoju, istotne jest zeby spoteczenstwo bylo otwarte na zmiany
poprzez wtasciwg wiedze i podejmowato decyzje, ktore majg na celu
poprawe jakos$ci zycia dla wszystkich

ZTM:Zarzad Transportu Miejskiego w Warszawie

w ruchul!
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Pod pojeciem metropolii warszawskiej
jest rozumiany region warszawski stoteczny,
obejmujacy centralng czes¢ wojewoddziwa
mazowieckiego. Obszar ten jest zgodny
z miejskim obszarem funkcjonalnym m. st.
Warszawy, wyznaczonym w Strategii Rozwoju
Wojewddztwa Mazowieckiego 2030+. Tworza
go nastepujgce jednostki administracyjne:

> Miasto Stoteczne Warszawa,

> powiat grodziski i lezgce na jego obszarze
trzy miasta: Grodzisk Mazowiecki,
Milanéwek i Podkowa Les$na oraz cztery
gminy: Barandéw, Grodzisk Mazowiecki,
Jaktoréw iZabia Wola,

> powiat legionowski i lezagce na jego
obszarze dwa miasta: Legionowo i Serock
oraz cztery gminy: Jablonna, Nieporet,
Serock iWieliszew,

> powiat minski i siedem lezacych na jego
obszarze miast: Cegtow, Halinow,
Katuszyn, Latowicz, Minsk Mazowiecki,
Mrozy i Sulejéwek oraz jedenascie gmin:

Cegtow, Debe W ielkie, Dobre,
Halinéw, Jakubow, Katuszyn, Latowicz,
Minsk Mazowiecki, Mrozy, Siennica
i Stanistawow,

> powiat nowodworski i lezgce na jego

obszarze trzy miasta: Nasielsk, Nowy Dwor
Mazowiecki i Zakroczym oraz pie¢ gmin:
Czosndéw, Leoncin, Nasielsk, Pomiechéowek
iZakroczym,

> powiat otwocki i lezgce na jego obszarze
trzy miasta: Jozefow, Karczew i Otwock
oraz sze$¢ gmin: Celestynow, Karczew,

V.

metropolia
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Rys. 11 Gminy metropoliiwarszawskiej

Zrodio: opracowanie wiasne
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Kotbiel, Osieck, Sobienie-Jeziory
i Wigzowna,

> powiat piaseczynski i lezagce na jego
obszarze cztery miasta: Géra Kalwaria,
Konstancin-Jeziorna, Piaseczno i Tarczyn

oraz sze$é gmin: Goéra Kalwaria,
Konstancin-Jeziorna, Lesznowola,
Piaseczno,Prazméw iTarczyn,

> powiat pruszkowski i lezgce na jego

obszarze trzy miasta: Brwinéw, Piastow
i Pruszkéw oraz cztery gminy: Brwinow,
Michatowice, Nadarzyn i Raszyn,

> powiat warszawski zachodni i lezgce
na jego obszarze trzy miasta: Btlonie,
tomiankiiOzaré6w Mazowiecki oraz siedem
gmin: Blonie, Izabelin, Kampinos, Leszno,

tomianki, Ozaréw Mazowiecki i Stare
Babice,
> powiat wotominski i lezace na jego

obszarze osiem miast: Jadow, Kobyika,
Marki, Radzymin, Ttuszcz, Wotomin, Zgbki
i Zielonka oraz osiem gmin: Dabréwka,
Jadéw, Klembéw, Poswietne, Radzymin,
Strachéwka,Tluszcz iWotomin.

Zgodnie z wytycznymi Komisji Europejskiej [1]
i poradnikiem Civitas [2], Plan zréwnowazonej

mobilnosci miejskiej dla metropolii
warszawskiej jest planem strategicznym,
majacy na celu przede wszystkim

zrbwnowazenie sposobOw przemieszczania sie
po metropolii warszawskiej, SUMP MW,
poprzez zawarte w nim wskazania, spetniaé
ma potrzeby mobilno$sciowe mieszkancow MW

Rys. 1.2 Etapy cyklu Zrodwnowazonego Planowania Mobilnosci Miejskiej

Zrodio: Opracowanie wtasne na podstawie Wytycznych [1]

metropolia
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oraz gospodarki w miastach iw ich otoczeniu,
przy zapewnieniu lepszejjakos$ci zycia. Opiera

sie
planistycznych,

na dotychczasowych praktykach
uwzglednia sie w nim takze

kwestie integracji, partycypacji spotecznej oraz
zasad oceny jego realizacji.

Potrzeba opracowania i realizacji SUMP MW

(jako narzedzia integrujagcego polityke
przestrzenng z politykg transportowa oraz
uwzgledniajgcego zaleznosci pomiedzy

poszczegélnymi gateziami transportu), wynika
z kilku powodow, przede wszystkim z :

>

koniecznosciistotnej poprawy dostepnosci
transportowej (w pierwszej kolejnosci -
publicznego transportu zbiorowego w MW)
na obszarze rdzennym oraz miedzy
miastamii gminamiw MW,

potrzeby poprawy stanu bezpieczenstwa
ruchu drogowego,

W ZROWNOWAZONE | DZIALANIA
11 wmiAstA | 10 wDzIEDZINE
ISPOLECZNOSCI | KLIMATU

Rys. 1.3 Logotypy Celu 11 ,Zr6wnowazone
miasta ispotecznos$ci”oraz Celu 13
.Dziatania w dziedzinie klimatu” Agendy
na Rzecz Zrbwnowazonego Rozwoju 2030

Zrodio: https://www.un.org.pl/

> konieczno$ci zmniejszenia negatywnego
wplywu transportu na klimat, srodowisko
naturalne oraz antropogeniczne,

> potrzeby zapewnienia dobrego poziomu
zamieszkania, pozwalajgcego na realizacje
podstawowych potrzeb w poblizu miejsca
zamieszkania,

> koniecznoSci
w lokalnych

implementowania
strategiach i planach
dotyczgcych transportu i planowania
przestrzennego dziatan wyraznie
obnizajagcych emisje z transportu poprzez
stosowanie rozwigzan z zakresu
zrbwnowazonej mobilnos$ci.

Powyzsze dziatania realizujg Cele rozwoju ONZ
Agendy na Rzecz Zréwnowazonego Rozwoju
2030 - nr 11 ,Uczyni¢ miasta i osiedla ludzkie
bezpiecznymi, stabilnymi, zréwnowazonymi

Rys. 1.4 Infografika Pakietu ,Gotowi na 55”
(plan realizacji Europejskiego Zielonego
tadu)

Zrodio: https://www.europa.eu

metropolia
w ruchu!

oraz sprzyjajgcymi wiaczeniu spotecznemu”
i 13 ,Podjg¢ pilne dziatania w celu
przeciwdziatania zmianom klimatu
i ich skutkom” oraz wpisujg sie w europejskg

polityke klimatyczna, ktora przewiduje,
ze do 2050 roku UE stanie sie neutralna
klimatycznie, a juz do roku 2030 emisja
w UE powinna zostac ograniczona

0 co najmniej 55% w poréwnaniu z poziomem
z roku 1990. Odpowiadajg takze na Wyzwanie
Vi .Zapewnienie zrbwnowazonego
1 zintegrowanhego systemu mobilnosci
w miejskich obszarach funkcjonalnych”
i Wyzwanie VII ,Poprawa bezpieczenstwa
w ruchu drogowym Krajowej Polityki Miejskiej
2030"[3].

KRAJOWA 20
POLITYKA 30
Ml EJSKA

Rys. 1.5 Logotyp Krajowej Polityki Miejskiej

2030

Zrodio: https://lwww.gov.pl
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SUMP MW realizowany jest przez
Stowarzyszenie Metropolia Warszawa przy
wsparciu Urzedu m. st Warszawy.

Opracowanie SUMP MW poprzedzone zostato

diagnozag zachowan komunikacyjnych
mieszkancow MW  oraz ich otoczenia
funkcjonalno-przestrzennego, stanu

transportu publicznego i innych czynnikéw,
wpitywajgcych na wybé6r Srodka transportu,
wedlug stanu aktualnosci na maj-czerwiec
2022 roku. Mozna sie z tym zapoznad
w Diagnozie MW [4].

Miasta MW oraz Gminy MW, przygotowujgc sie

do przyjecia SUMP MW, uczestniczyly
w przeprowadzonych warsztatach
scopingowych, ktérych efektem byto
1

Rys. 1.6 Dziatania marketingowe realizowane
podczas konsultacji spotecznych SUMP MW

Zrodio: Materiaty wiasne

opracowanie
Dodatkowo
zaplanowania
zrbwnowazonej

Raportu scopingowego  [5].
kluczowym do prawidtowego
kierunkow rozwoju
mobilnosci w MW bylo
przeprowadzenie szerokich konsultacji
spotecznych z mieszkancami MW oraz
interesariuszami (sg to m.in. samorzgdowcy,
interesariusze instytucjonalni, przedstawiciele
organizacji pozarzadowych i aktywisci, rady
osiedlowe, placéwki os$wiatowe, S$rodowiska

Rys. 1.7 Promocje marketingowe
realizowane podczas konsultacji
spotecznych SUMP MW

Zrédto: Materiaty wtasne

metropolia
w ruchu!

\

akademickie), ktorzy z racji swojego
zaangazowania w zycie spoteczne, stanowili
istotny gtos w projektowaniu zaréwno
wizji rozwoju zréwnowazonej mobilnosci,
jak i sposobu jej realizacji (Raport z konsultacji
spotecznych dotyczgcych SUMP MW - Etap | [6]

\
Rys. 1.8 Warsztaty realizowane w ramach
konsultacjispotecznych SUMP MW
Zrodio: Materiaty wiasne
/
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oraz Raport z konsultacji spotecznych
dotyczacych SUMP MW - Etap Il [7]).

Efektem partycypacji spotecznej(w formie
dyskusji publicznych oraz opinii internetowych)
w procesie tworzenia SUMP MW jest stworzenie
zaréwno polityki rozwoju mobilnosci w MW,
jak i wskazanie dziatan jg realizujgcych,
ktore uwzgledniajg potrzeby i oczekiwania
mieszkancéw MW.

Na | etapie konsultacji spotecznych uczestnicy
wskazywali konieczne i mozliwe dziatania
oraz planowane cele horyzontalne ioperacyjne.

Na Il etapie konsultacji interesariusze
wskazywali priorytety oraz stopien
wykonalnosci zaproponowanych wczesniej

dziatan w konkretnych obszarach. Nastepnie
interesariusze tworzyli gradacje dziatan, czego
efektem bylo wskazanie priorytetu realizacji
poszczegOlnych dziatan, co usprawnito

metropolia
w ruchu!

proces tworzenia pakietow dziatan przyjetych
do realizacjiw ramach SUMP MW.

Na 1] etapie konsultacji spotecznych
interesariuszom zostat zaprezentowany
projekt SUMP MW oraz Prognozy
oddziatywania na $rodowisko SUMP MW.

Ztozone do nich przez interesariuszy uwagi
i opinie zostaly czesciowo uwzglednione
w niniejszym SUMP MW oraz w Prognozie
oddziatywania na srodowisko SUMP MW.
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Na podstawie wnioskéw z Diagnozy MW [4],
opinii i propozycji zgtoszonych podczas
pierwszego etapu konsultacji spotecznych
(Raport [6]) oraz wynikéw badan zachowan
transportowych mieszkancow MW (Raport
z diagnozy zachowan transportowych

mieszkancow [8D), wykonano
podsumowujgca analize SWOT, majaca
na celu zidentyfikowanie czynnikéw
wewnetrznych - mocnych (strenghts)
i stabych (weaknesses) stron oraz czynnikow
zewnetrznych - szans (opportunities)

i zagrozen (threats) dla zrownowazonej

mobilnosci w MW. Szczegétowa analizg

objeto kazdy z obszarow strategicznych

mobilnosci w MW,  zidentyfikowanych

podczas warsztatéw diagnostycznych

z JST MW, podsumowanych w tzw. Raporcie

scopingowym:

> wizja metropolii, partnerski model
i narzedzia wspoipracy (spojna polityka
zrownowazonej mobilnosciw MW),

> zréwnowazony rozw0jprzestrzenny
(zagospodarowanie przestrzenne w MW

ukierunkowane na zrbwnowazong
mobilnos¢),

> spljny transport metropolitalny
dla calego obszaru (zintegrowany
publiczny transport zbiorowy,
szczegblnie w kontekscie

aglomeracyjnym),

> punkty Park and Ride (lokalizacja,
funkcje, standardy),

> wezly przesiadkowe =z koncentracja
handlu i ustug (lokalizacja,

zakres oddziatywania i ich wplyw
na planowanie przestrzenne),
> stopniowe ograniczanie ruchu
zmotoryzowanego (w S$cistych centrach
miast- promowanie przyjaznych miejsc),
> wspolna polityka parkingowa (optaty,

uporzadkowanie, stopniowe
ograniczenia ruchu),
> optymalizacja ruchu kotowego

na terenie calej metropolii (w tym
rowniez stopniowe uspokajanie ruchu,
wyprowadzanie ruchu tranzytowego
zZ miastimiejscowosci),

> wzrost atrakcyjnosci ruchu pieszego
i poprawa bezpieczenstwa
(przywracanie przestrzeni publicznych
pieszym, podnoszenie poziomu brd),

> spdjnosé systemu rowerowego
(zintegrowana siec¢ tras rowerowych),

> metropolitalna logistyka towarowa
(porzgdkowanie dostaw hurtowych
i detalicznych),

> digitalizacja w obszarzeplanowania
podrézy i ujednolicenia optaty
(usprawnianie iutatwianie podrozy ptz),

> inkluzywnos$¢ rozwigzan dla wszystkich
grup spotecznych (zwiekszanie
funkcjonalnos$ci przemieszczania sig),

> diugofalowy dialog oraz edukacja
mieszkancow iurzednikéw (nakierowane
na realng zmiane zachowan
transportowych).

Najbardziej istotne wnioski z Diagnhozy MW
dla zréwnowazonej mobilnosci na catym

metropolia
w ruchu!

obszarze MW rozdzielono na kluczowe
elementy SWOT (w podziale na kluczowe:

mocne i stabe strony oraz szanse
i zagrozenia), wyraznie opisujgce stan
mobilnosci w MW, i pozostale elementy

SWOT, okres$lajagce pozostate istotne wnioski.

\
Rys. 21 Promocja Warszawskiego
Transportu Publicznego na wiatach
przystankowych
Zrédto: Materiaty wiasne
/
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2.1 Kluczowe elementy SWOT

W ramach analiz obszaréw strategicznych
mobilnosci w MW wskazano po piec¢
kluczowych czynnikow SWOT, ktore
w sposOb istotny okres$lajg stan obecny,
potrzeby oraz mozliwosci dalszego rozwoju
zrbwnowazonej mobilnosciw MW.

Zostaty one nastepnie wykorzystane
do przeprowadzenia analizy krzyzowej
SWOT/TOWS, majagcejna celu zbadanie
liczby interakcji pomiedzy kluczowymi
czynnikami stabych i mocnych stron oraz
kluczowymi szansamiizagrozeniami.

Otrzymane wyniki pozwolity na wskazanie
witasciwej strategii rozwoju SUMP MW
(Rozdziat3 Scenariusze rozwoju).

Zakres mobilnosci ujety w kluczowych
elementach SWOT stanowi takze jedng
z podstaw do okreslenia wizji SUMP MW
oraz wskazanie do prawidiowego
wyznaczenia celow horyzontalnych
i realizujgcych je celow operacyjnych.

>1

| Z . Hc

o

. Ml
fi3
mmHM
Rys. 2.2 Pociag SKM w Warszawie
Zrodio: Materialy Zamawiajgcego
J
metropolia 16

w ruchul!



Kluczowe mocne strony

Dobrze rozwiniety zintegrowany
system transportu zbiorowego
organizowanego w ramach WTP
w Warszawie (metro, tramwaje,
nisko- i zeroemisyjne autobusy,
kolej) oraz w Gminach MW
z nig sasiadujgcych (nisko-
i zeroemisyjne autobusy i kolej),
przektadajgcy sie na jego

rosnaca atrakcyjnos¢ -
wiekszos¢é podrozy w MW
konczy/ zaczyna sie

w Warszawie, samochodami
po Warszawie realizowanych
jest juz tylko okoto 1/3 podrézy
obligatoryjnych mieszkancow
Warszawy.

Tab. 2.1 Kluczowe czynnikianalizy SWOT MW

Kluczowe stabe strony

Wysoki udziat podrézy
obligatoryjnych po MW poza
Warszawa realizowanych
transportem indywidualnym
(ponad potowa wszystkich
podrozy w MW): efekt
niewystarczajgcejSwiadomosci
mieszkancé6w MW na temat
mobilnosci, a takze wykluczenia
transportowego na obszarach
Gmin MW, gdzie publiczny
transport zbiorowy dziata w zbyt
matym zakresie w stosunku
do zapotrzebowania Ilub (jak
w przypadku czesci Gmin MW,
szczegoblnie we wschodniej

czesci) brakuje go, skutkuje
to wysokag liczbag ofiar
Smiertelnych w wypadkach

drogowych w czesci powiatéw
i gmin w MW oraz kongestig
na drogach wjazdowych
do Warszawy.

Kluczowe szanse

Oczekiwane utatwienia
w krajowej polityce legislacyjnej i
finansowej, dotyczace
wdrazania integracji taryfowo-
biletowej na catym,
zréznicowanym obszarze MW,
budowy zintegrowanych weztow
przesiadkowych, parkingow P+R
i/lub B+R.

metropolia

w ruchul!

Kluczowe zagrozenia

W zrost oczekiwan mieszkancow
MW i akceptacja przez nich
rozbudowy tylko infrastruktury
drogowej, wynikajgce m.in.
z ich przyzwyczajen oraz z braku
dobrejalternatywy w postaci

dobrego, spdjnego
i zintegrowanego systemu
publicznego transportu
zbiorowego w MW, brak
akceptacji wynika rowniez
z nieprzewidywalno$ci wzrostu
kosztow dostaw energii i paliw

alternatywnych wzgledem paliw
kopalnych, co przektada sie
na brak mozliwosci
przechodzenia na zero-
i  niskoemisyjne pojazdy ptz
i bardzo wysoki wzrost kosztow
utrzymania obecnego systemu
ptzw MW.
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Powstawanie nowych oraz

rozwojistniejacych systemow
sieci autobusowych
organizowanych przez Gminy
MW i Powiaty MW,
obstugujgcych potgczenia
gminne i miedzygminne,
w tym obejmujgcych takze

czesci obszaréw wykluczenia
transportowego w MW.

Bardzo niski poziom integraciji
publicznego transportu
zbiorowego uzytku publicznego
w MW (integracja wytgcznie
lokalna, np. obszar WTP, Zwigzek
Powiatowo-Gminny ,Grodziskie
Przewozy Autobusowe”) oraz
zupetny brak jego integraciji
w zakresie wszystkich
Organizatorow ptz, Operatoréow
ptz oraz przewoznikow
prywatnych, funkcjonujgcych
na obszarze MW.

Duze mozliwosci pozyskania

dofinansowania na realizacje
infrastruktury zwigzanej
z publicznym transportem
zbiorowym oraz infrastruktury

dedykowanejmobilnos$ci
aktywnej (m.in. drég dla rowerow
oraz drog dla pieszych i
rowerow), a takze wsparcia
realizacji zalozen minimalnej
liczby zero- i niskoemisyjnych
pojazdéw ptz, z obecnych i
nowych programow i $Srodkow
zewnetrznych (europejskich,
krajowych, wojewodzkich).

metropolia

w ruchul!

Niestabilne i nieelastyczne
warunki prawne dziatalnos$ci JST

MW, skutkujgce brakiem
skutecznych narzedzi
do prowadzenia jednolitej

polityki przestrzennej, a przez to
dalszym powstawaniem nowych
osiedli na obszarach
podmiejskich, bez zapewnienia
transportu publicznego i ustug
podstawowych oraz
z ograniczang infrastrukturg
towarzyszgca, przekiadajgce sie
na dalszy, wysoki wzrost liczby
podrozy samochodem,
szczegoblnie w dojazdach
do Warszawy.
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Wdrazanie w ptz rozwigzan
organizacyjnych,
infrastrukturalnych,
informacyjnych oraz
taborowych, dostosowanych

do wymogodéw i oczekiwan oso6b
z niepetnosprawnos$ciami oraz
0sO0b o ograniczonej mobilnosci
i percepciji.

Problem z
dostepnoscia do

ograniczong
publicznego

transportu zbiorowego i jego
infrastruktury na nowych
obszarach zurbanizowanych,

niewystarczajgce wykorzystanie
terenow juz skomunikowanych
(reurbanizacja/ rewitalizacja)
oraz terytorialna niespdjnoscé
rozwoju w MW, bedace efektem
braku przeciwdziatania JST MW

wobec suburbanizacji na
poziomie: strategii i polityki
rozwoju zrobwnowazonego

zagospodarowania
przestrzennego MW, rozwoju
i integraciji publicznego
transportu zbiorowego i jego
infrastruktury, a takze braku
uporzadkowania sfery logistyki
miejskiej, co ma wptyw zaréwno
na ruch, jak i funkcjonowanie
transportu w miastach
i miejscowos$ciach MW.

Wykorzystanie realizacji
drogowej sieci TEN-T oraz
budowy obwodnic i obwodnic
Srédmiejskich do regulaciji
transportu towaréw w Miastach
MW i Gminach MW oraz
obligatoryjnego po ich realizacji
stopniowego uspokajania ruchu,
szczegoblnie na obszarach
centralnych (m.in.wprowadzanie
stref uspokojonego ruchu, SPP

i SCT) z docelowym
przeksztatcaniem wybranych
ulic w ciagi o funkcjach
miastotwdrczych, tworzgcych
przyjaznag dla cztowieka
przestrzen urbanistyczna, a
takze wzrost poziomu

egzekwowania przepiséw ruchu
drogowego wsrad
jego uczestnikow.

metropolia

w ruchul!

Utrzymanie Iub postepujacy
wzrost obecnego poziomu
wykluczenia transportowego
czesci mieszkancow MW
(zwtaszcza matych miast
i obszaréw wiejskich),
bezposrednio wynikajgcy
z braku infrastruktury
przesiadkowej, jej zbyt
powolnego rozwoju, a takze
niewydolnoscifunkcjonalnejoraz
infrastrukturalnejistniejgcej
infrastruktury (wymagajagcej

juz rozbudowy), potaczony
z brakiem nowych linii
publicznego transportu
zbiorowego, mozliwych
przesiadek oraz integraciji

taryfowo-biletowej na obszarze
MW, co skutkuje dalszym
przyrostem ruchu
samochodowego

W przemieszczaniu sie po MW
oraz wzrostem natezenia ruchu.
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Postepujaca poprawa ciggtosci
tras rowerowych w gminach

i na potgczeniach
miedzygminnych (wydtuzanie
istniejgcych tras oraz
uzupetnianie luk pomiedzy nimi)
oraz poprawa (gtéwnie
w Miastach MW)  jakosci
infrastruktury rowerowej
(parametry techniczne, rodzaj
oraz jakos¢ nawierzchni),
funkcjonowanie, rozwoj
i integrowanie systemow
rowerow publicznych,

uzupeiniane propagowaniem
przemieszczania sie rowerem
przez poswiecone temu
programy i akcje promocyjne
(szczegoblnie dla szkél).

Niski poziom lub brak
infrastruktury rowerowej w MW
poza Miastami MW oraz
niezrealizowanie w catosci

docelowej sieci szkieletowej tras
rowerowych na obszarze MW,
zaplanowanej w masterplanie
rowerowym i wojewddzkiej
koncepciji tras rowerowych,
czego efektem jest nieustanny
brak jednolitego systemu
gtéwnych tras rowerowych w MW
i brak mozliwosci odbywania
podrozy rowerowych o]
charakterze aglomeracyjnym po
MW.

Wykorzystywanie potencjatu
istniejacych oraz planowanych
potgczen: transportu szynowego
(kolej, metro, tramwaj)
i autobusowego w ramach
mozliwosci lokalizowania nowej
i uzupetnianie istniejgcej
zabudowy zgodnie z ideg TOD

(przy stacjach i przystankach
kolejowych, przystankach
i petlach tramwajowych,
stacjach metra
i przy istniejagcych weztach
przesiadkowych), przy
zapewnieniu krotkiego
i akceptowalnego czasu
dojazdu/ dojscia do weziow
przesiadkowych, punktéw
przesiadkowych i przystankéw
lub petli, w tym wyksztatcenie
wysokiego poziomu
Swiadomos$ci mieszkancow MW
z zakresu zrobwnowazonej

mobilnosci miejskiej.

metropolia

w ruchul!

Niski poziom wspotpracy miedzy
JST MW sgsiadujgcych z MW
lub nawet jej brak, a takze

nierownosc¢ priorytetu
i planowania inwestycji
dotyczgcych infrastruktury
przeznaczonej do aktywnej
mobilnosci (gtownie
infrastruktury pieszej

i rowerowej), takze w aspekcie
ich uzalezniania od realizacji
inwestycji drogowych. Skutkuje
to przediuzaniem sie procedur
planistycznych, budzetowych,
projektowych i budowlanych,
a przez to -
ich niezrealizowaniem, czego
efektem bedzie utrzymywanie
sie braku mozliwosci
przemieszczania sie w ramach
krétkich podrozy, w tym takze
do linii publicznego transportu
zbiorowego.
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Kluczowe mocne strony

Usprawnianie i uspokajanie
ruchu (takze w aspekcie
szczegolnie zagrozonych
uczestnikéw ruchu) w miastach
i miejscowos$ciach w MW
w ramach budowy Kkolejnych
obwodnic w ciggach drog
krajowych, wojewddzkich
i powiatowych, pozwalajgcych
na wyprowadzanie z  nich

m.in. ruchu tranzytowego oraz
ruchu ciezarowego,
umozliwiajgce szersze
wdrazanie rozwigzan

podnoszacych poziom brd.

Kluczowe stabe strony

Nieuporzgdkowane nadal
kwestie zwigzane z
zagospodarowaniem

przestrzennym i przywréceniem

tadu przestrzennego w MW,
wynikajgcy z nieopracowania,
nieprzyjecia i braku realizacji

przez JST MW jednolitej polityki
przestrzennejoraz
zrbwnowazonego
zagospodarowania
przestrzennego na
obszarze MW.

catym

Kluczowe szanse

Wsparcie legislacyjne panstwa
w aspekcie zZzmian
w prawodawstwie dotyczgcych
planowania

i zagospodarowania
przestrzennego, niwelujgcych
mozliwos¢ swobodnego
i niekontrolowanego rozwoju
obszaréw nowej zabudowy
oraz dziatanh poprawiajgcych
ksztattowanie tadu
przestrzennego, dostepnosé
i spdéjnos¢ terytorialng MW
przy ograniczeniu presiji
na przestrzen isrodowisko - jako
podstawa do stworzenia
i wdrozenia jednolitej polityki
zrbwnowazonej mobilnosci
w MW.

Zrodio: Opracowanie wtasne

metropolia

w ruchul!

Kluczowe zagrozenia

Brak lub obnizenie poziomu
dofinansowania inwestyciji,
zaréwno z instrumentow

pomocowych UE, jak i ze zr6det
krajowych, oraz wplyw zmian
sytuaciji makroekonomicznej
na wysokos¢  finansowania
eksploatacji obecnego systemu

mobilnosci w MW, przede
wszystkim infrastruktury
i pojazdéw publicznego
transportu zbiorowego, czego

efektem moze by¢ koniecznos¢
ograniczania oferty publicznego
transportu w MW  lub jej
zawieszania/likwidacji.
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Kolejne wazne wnioski z Diaghozy MW [4]
podane zostaty w formie analizy SWOT,
okresSlajgcejpozostate istotne elementy
opisujgce stan mobilnosci w MW.

2.2 Mocne strony

>

Coraz bardziej szczegoOtlowe
ukierunkowanie dokumentéow
strategicznych JST MW na kwestie
zwigzane z transportem zbiorowym
i mobilnoscia.

Wspoipraca niektérych JST MW
w zakresie mobilno$ci w MW, rozumiana

m.in. jako wspoétorganizowanie
komunikacji i integracja taryfowa.
Réznorodno$¢ potrzeb i charakteru

poszczegO6lnych JST MW, wplywajaca
na wysokiej jakosci kompleksowe
dziatania.

Przystapienie wszystkich JST MW
do opracowania SUMP MW - stworzenie
zalozen i rozwigzan zwigzanych
z mobilnoscig dla wszystkich grup
spotecznych w MW.

Potozenie obszaru MW, bedacego
weztem miejskim sieci TEN-T,
na przebiegach waznych
miedzynarodowych i krajowych szlakow
transportowych (w tym ciggach tras
drogowych ikolejowych sieci TEN-T).
Zwiekszanie dostepnosci
komunikacyjnej obszaru MW jako wezia
miejskiego w sieci TEN-T, przede

>

wszystkim w ramach ukiadu drogowego
w sieci TEN-T poprzez: budowe drég
szybkiego ruchu (AiS), drog zamiejskich
uktadu podstawowego (DK i DW)
i budowe obwodnic w ciggu istniejgcych
drog, co szczegOlnie w aspekcie
dalekobieznego ruchu tranzytowego,
pozwala najego wyprowadzanie z miast
i miejscowosci na nowe trasy..

Integracja taryfowo-biletowa na liniach
organizowanych przez ZTM na obszarze
Warszawy iGmin MW.

Transport kolejowy w MW
z potgczeniami o] charakterze
metropolitalnym - operatorzy
(przewoznicy) kolejowi z udziatami:
Samorzgdu Wojewobddztwa

Mazowieckiego (KM, WKD) i m. st
Warszawy (SKM), oraz uzupetniajgce
potaczenia realizowane przez PKP
Intercity S.A., Polregio S.A. oraz t6dzka
Kolej Aglomeracyjna.

Skracanie czasu przejazdu komunikacja
tramwajowg w Warszawie dzieki bardzo
silnemu priorytetowi w ruchu drogowym
dla tramwajéw w sygnalizacji Swietlnej,
takze w ramach systemu ITS.

Wzrost udziatu autobusowego taboru
niskoemisyjnego oraz
infrastruktury do jego utrzymania
i tadowania, w ramach dofinansowania
zakupu z programow krajowych
i europejskich.

zero- i

Rys. 2.3 Parking P+Rw Nowym Dworze Mazowieckim

Zrodio: Materialy Zamawiajgcego

metropolia
w ruchu!
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Powstajgce kolejne parkingi P+R (w tym
zorganizowane kubaturowe parkingi
wielopoziomowe), powigzane glownie
z systemem kolejowym (w Warszawie
dodatkowo z siecig tramwajowag iliniami
metra) oraz siecig linii autobusowych.

Powstajgce kolejne parkingi B+R
w Warszawie przy parkingach P+R,
petlach autobusowych, stacjach
metra itp.

Powstajgce sukcesywnie parkingi B+R
w Gminach MW, w tym przy stacjach
i przystankach kolejowych.

Powstajgce w MW kolejne wezly
przesiadkowe oraz punkty
przesiadkowe.

Wprowadzanie stref uspokojonego
ruchu w miastach i miejscowos$ciach
w MW.

Wprowadzanie nowych stref ptatnego
parkowania oraz rozszerzanie granic
obecnych o kolejne ulice i osiedla
(szczegblnie w Warszawie).
Wprowadzenie zr6znicowanejwysokosci
optat za postojw podstrefach SPP
(za wyjatkiem SPPN w Warszawie),
w tym zwolnien z optat dla wybranych
grup osob ipojazdow.

Wprowadzanie strefowych
(obszarowych) lub liniowych (ulice)
ograniczen tonazowych Ilub zakazu
ruchu dla pojazdéw dostawczych
i ciezarowych w ramach rozwigzan
infrastrukturalnych oraz organizacji
ruchu drogowego - wzrost poziomu brd

na ulicach, szczegdlnie na obszarach
centralnych miast oraz w szczytach
komunikacyjnych, a takze obnizenie

poziomu hatasu drogowego
i zanieczyszczen komunikacyjnych.
Sukcesywna poprawa stanu
technicznego drég powiatowych
i gminnych.

Powstajace centra logistyczne
na obrzezach miast oraz przy weztach
drogowych.

Postepujgcy wzrost udziatu zieleni
w korytarzach drogowych w Warszawie.
Sukcesywna poprawa ciggtosci ijakosci
dréog dla pieszych oraz rowerzystow -
powstawanie pierwszych ciagow
pieszych, rowerowych oraz pieszo-
rowerowych pomiedzy Gminami MW.
Wyznaczanie w MW nowych przejsé
dla pieszych, w tym takze w miejscach,
w  ktorych ruch pieszy prowadzony
byt na drugim poziomie (przejsciami
pod- i nadziemnymi).

Wspotpraca JST MW z przewoznikami
kolejowymi (SKM, KM i WKD), skutkujgca
m.in. wspo6torganizowaniem komunikaciji
i integracjag taryfowg co najmniej
w podstawowym zakresie (np. wspolne
bilety ZTM-WKD-KM, Bilet
Metropolitalny).

Ro6zne mozliwosci nabycia biletu (punkty
obstugi pasazera, biletom aty
stacjonarne i w pojazdach, aplikacje
mobilne, online itp.).

metropolia
w ruchu!

Rys. 2.4 Zadaszony parking B+R w
Podkowie Les$nej

Zrodio: Materialy Zamawiajgcego
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2.3 Stabe strony

>

Nieokreslony docelowy model
wspoétpracy pomiedzy JST MW
w zakresie zrobwnowazonej mobilnosci
miejskiej w MW.

Brak rozdziatu obszaréw decyzji
wspélnych (metropolitalnych) ilokalnych
JST MW).

Niski poziom wymiany doswiadczen
w aspekcie mobilnosci pomiedzy JST
MW.

Brak audytu stanu obecnego i planéw
rozwojowych w  zakresie uktadow
drogowych i systeméw transportowych
w Warszawie i w Gminach MW,
powodujgcy brak komplementarnosci
planowanej infrastruktury transportowej
w MW zwigzanejz mobilnoscia
(jako catos¢ oraz w poszczegdlnych
JST MW).

Brak wypracowanych rozwigzan
wspélnych dla dziatan w zakresie
mobilnosci na calym obszarze MW.

Za krotkie okresy planowania inwestycji
wynikajgce z koniecznos$ci zapewnienia
wktadu wiasnego JST oraz wtasciwej
reakcji na biezgce potrzeby -
odczuwalny efekt braku planowania
perspektywicznego idtugofalowego.
Brak jednego organizatora (integratora)
wprowadzania zrobwnowazonej
mobilnosci miejskiej na catym
obszarze MW.

Brak lub bardzo niski poziom koordynacji
pomiedzy JST MW przy opracowywaniu
suikzp impzp.

Suburbanizacja jako niekontrolowane
rozlewanie sie zabudowy, niszczenie

krajobrazu i nieefektywne
rozmieszczenie funkcji, wynikajace
z braku koordynacji dziatan

planistycznych, nieuwzgledniania
zapewniania zrownowazonej obstugi
ptz oraz z nienadagzajgcego rozwoju
infrastruktury transportowej.

Nieliczne jeszcze wystepowanie struktur
urbanistycznych, skoncentrowanych
wokotprzystankow kolejowych.

Duza koncentracja miejsc pracy
na obszarach o stabym dostepie
do transportu zbiorowego oraz
ich monofunkcyjnos¢ i oddalenie
od miejsc zamieszkania.

Obszary ograniczonego uzytkowania
oraz stref ograniczonej wysokosci

zabudowy, z ich wszystkimi
negatywnymi konsekwencjami, wokét
lotnisk w Warszawie i Modlinie oraz

przy planowanym lotnisku CPK.

Niska spo6jnos¢ terytorialna regionu -
brak ograniczen w presji na przestrzen
i Srodowisko oraz ksztaltowanie tadu

przestrzennego.
Brak petnejintegracji taryfowo-
biletowej na wszystkich liniach

komunikacyjnych uzytku publicznego
w MW.

metropolia
w ruchu!

>

>

Niska jako$¢ przewozoéw autobusowych
i infrastruktury przystankowej
w Gminach MW niewspdtpracujgcych
z ZTM.

O wiele nizszy poziom rozwoju
infrastruktury transportu publicznego
w porownaniu do poziomu rozwoju zero-
i niskoemisyjnego taboru do obstugi ptz
w MW.

Rys. 2.5 Zréznicowane standardy

infrastruktury przystankowejw Piasecznie

Zrodio: Materiaty Wykonawcy
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Brak wystarczajacejliczby dworcow
autobusowych dla przewozow
regionalnych idalekobieznych w MW.

Zréznicowane standardy jakosSciowe
i wizerunkowe ptz organizowanego

przez Warszawe, gminy, powiaty
i wojewodztwo.
Nadal zbyt m ata wzgledem

zapotrzebowania na przesiadki sie¢
parkingbw P+R - w 42 Gminach MW
(60% wszystkich Gmin MW) nie ma
jeszcze parkingéw P+R.

Zbyt matla pojemnos$¢ (liczba m.p.)
niektérych istniejacych parkingéw P+R,
wymaga to ich przebudowy
lub rozbudowy.

Niewystarczajgca sie¢ parkingow B+R -
sg tylko w 25 Gminach MW (36%
wszystkich Gmin MW).

Brak wypracowanych dla MW zasad,
kierunkow i ksztattu docelowego
systemu przesiadkowego w oparciu
o parkingi P+R oraz B+R.

Przeskalowane parametry uktadu
ulicznego wzgledem przestrzeni
publicznej dedykowanej

niezmotoryzowanym uczestnikom
ruchu, szczego6lnie pieszym i brak jego
hierarchizacji w Miastach MW,
szczegblnie na ich obszarach
centralnych, wprowadzajace wyrazne
pierwszenstwo w przestrzeni publicznej
dla pojazdow.

Brak wspdélnejdla catego obszaru
polityki parkingowej w MW,

wprowadzajgcej wspoOlne zalozenia
i standardy oraz rozwigzania dla miast

i gmin.

Brak wypracowanych standardéw
lokalizowania miejsc postojowych
oraz uniemozliwiania nielegalnego
parkowania w miastach

i miejscowosciach w MW.

Brak zroznicowania stawki optat za
postdj na obszarze Warszawy.

Brak wypracowanych standardéw
wprowadzania uspokojonego ruchu
w miastach imiejscowos$ciach MW.
Wysoki poziom SDRR na drogach
krajowych i wojewo6dzkich w MW
(wyzszy o 21% od Sredniej dla kraju).
Pomimo nizszego dla catej MW
wskaznika liczby ofiar $miertelnych
na 100 tys. mieszkancéw w porownaniu
z wartos$ciami dla wojewodztwa
mazowieckiego i catego kraju,
wystepujgce wyzsze wartosci
w niektérych JST MW, szczeg6lnie Gmin
we wschodniej czesci MW.

Niespetnianie przez czescé drég
krajowych i wojewddzkich oraz przez
wiekszos$¢ drog powiatowych igminnych
wymogow technicznych w zakresie
nosnosci oraz minimalnych szerokosci

jezdni.

Niedostosowywane parametry,
standardy techniczne i przebiegi
drég (krajowych, wojewddzkich
i powiatowych) do ich funkcji

wynikajgcych z ich kategorii.

metropolia
w ruchu!

>

Duzy udziat drég krajowych
i wojewddzkich (okoto 1/3) oraz zbyt
wysoKi udziat drog powiatowych
i gminnych, z nawierzchniami w stanie
niezadawalajgcym iztym.

Wielu zarzadcéw drog poszczegédlnych
kategorii drog w MW, co skutkuje
utrudniong realizacjg zintegrowanych
inwestycji obszarowych na sieci
drogowej oraz standardu jej utrzymania

Rys. 2.6 Przyktad nielegalnego
parkowania w Piasecznie

Zrédto: Materiaty Wykonawcy
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(wymagajacejwspotpracy wielu
zarzadcow drog).

Niespd6jna polityka drogowa
w Warszawie wynikajgca z mnogosci
jednostek wykonujgcych zadania
zarzadcy drég w Warszawie
(za wyjatkiem drdég klasy A iS).

Wystepujace nadal liczne bariery

architektoniczne niekorzystnie
wplywajace na ruch pieszy, szczegdlnie -
0s0b o ograniczonej mobilnosci.

Brak wizji rozwoju systemu rowerowego
dla catego obszaru MW.
Niewystarczajgco rozwinieta sie¢ drog
dla rowerdw oraz drég dla pieszych
i rowerow (nie ma ich w jeszcze
16% Gminach MW) oraz widoczne
i odczuwalne braki spéjnosci sieci
rowerowejijej niskajeszcze jakos¢.
Realizacja drog dla roweréw oraz drog
dla pieszych i roweréw na krotkich,
niepowigzanych ze sobg odcinkach.
Brak integracji ruchu rowerowego z ptz
poprzez doprowadzanie drég
dla rowerdw oraz drég dla pieszych
i rowerow do kazdej stacji i przystanku
kolejowego oraz gtownych przystankéw

ptz.

Niestosowanie przez wszystkie JST MW
jednolitych dla wojewodztwa
mazowieckiego standardéw
infrastruktury rowerowej (Standardy
infrastruktury rowerowej i koncepcja
tras rowerowych wskazanych

do realizacji w perspektywie do 2030
roku w wojewodztwie mazowieckim).
Niewystarczajgcy standard utrzymania
istniejgcejinfrastruktury drég dla
rowerow oraz drég dla pieszych i
rowerow - spadek komfortu jazdy.

Brak separacji ruchu pieszego oraz
rowerowego od ruchu drogowego
w Gminach MW, gtéwnie na przebiegach
poza obszaramizabudowy.

Brak wypracowanych jednolitych
standardéw bezpieczenstwa
dla pieszych irowerzystow.

Pomimo widocznego trendu
spadkowego liczby wypadkéw i ofiar
Smiertelnych wsrod pieszych
i rowerzystow w MW, nadal zbyt wysokie
sg ich wartosci, niespetniajgce
zatozen Narodowego Programu

Bezpieczenstwa Ruchu Drogowego
2021-2030 (ograniczenie o0 50%).
Konieczno$¢ kompleksowej rewitalizacji
i odnowy istniejgcej zabudowy
oraz obszaréw zdegradowanych
w  Miastach MW, w szczegdlnosci
w obszarach centralnych miast o dobrej
dostepnoscitransportowej.

Brak spojnejpolityki majgcejna celu
systemowe w catym MW zwiekszanie
poziomu brd oraz obnizanie
negatywnego wptywu transportu
drogowego, emisji liniowejiemisji hatasu.
Brak spdjnejpolityki dot. logistyki
towarowej, czego efektem jest

metropolia
w ruchu!

niekontrolowany rozwdj i Ilokalizacje
centréw logistycznych w MW.
Brak miejsc przeznaczonych

na dostawy, co skutkuje zajmowaniem
paséw ruchu oraz m.p. na czas
wytadunku lub zatadunku towarow.
Zajetos¢ ulic przez pojazdy dostawcze
i ciezarowe w godzinach szczytow
komunikacyjnych, przyczyniajace sie
do obnizania poziomu brd oraz spadku
przepustowosci ulic iskrzyzowan.
Zajetos¢ chodnikéw przez samochody,
pojazdy dostawcze i ciezarowe -
ograniczanie przestrzeni pieszej oraz
poziomu brd pieszych.

Niewykorzystanie potencjatu transportu
kolejowego w dystrybucji towaréw do iz
MW.

Zbyt mata liczba i za rzadkie
rozlokowanie na obszarze MW
ogo6lnodostepnej infrastruktury
do tadowania pojazdéw o napedach
alternatywnych.

Funkcjonujgce w MW elektroniczne
nosniki biletéw, nieuwzgledniajace
w systemach optat kart ptatniczych
jako identyfikatoro6w pasazerow.
Mozliwos¢ zaplanowania podrézy
na dedykowanych portalach
internetowych (np. WTP, KM, WKD)
i aplikacjach mobilnych, zamiast
na jednym, przeznaczonym do tego
planerze iw jednej aplikacji (obejmujgcej
wszystkich Organizatorow ptz w MW).

26



Nieobjecie obecnymi
planowania podrézy
organizatoréw ptz w MW.
Brak wspolnych platform i sposobow

systemami
wszystkich

wnoszenia optat za przejazd
transportem publicznym
organizowanym w MW.

Brak jednego Zzrodta inform acji

0 parkingach P+R na obszarze MW
oraz dynamicznej informacji w czasie
rzeczywistym (dostepnej online) o liczbie
wolnych m.p. na danym parkingu P+R
(np. przeznaczony do tego portal
internetowy).

Niska $wiadomos$é w zakresie zasad,
wymogow i funkcjonowania
zrbwnowazonej mobilnosci miejskiej
wsrod mieszkancow MW.

Przywigzanie do samochodu
w konteks$cie braku dobrej alternatywy
w postaci transportu publicznego
w Gminach MW, szczegOlnie
w sotectwach nieobstugiwanych
transportem publicznym oraz
transportem kolejowym.

Niski poziom partycypacji spotecznej
w zakresie rozwoju mobilnosci w MW,
wynikajagcy z  braku odpowiedniej
promocji zréwnowazonej mobilnosci
ledukacji w tym zakresie.

Brak w MW wspdlnego systemu
edukacji przeznaczonego szczegolnie
dla zagrozonych wuczestnikow ruchu
drogowego.

Brak (lub minimalny poziom) wspotpracy
administracji samorzgdowej
z podmiotami prywatnymi w zakresie
ksztaltowania mobilnosci.

Nieokreslona podmiotowos¢ relacji
pomiedzy JST MW a interesariuszami
w MW.

2.4 Szanse

>

Mozliwa koordynacja inwestyciji,
planowania i zarzadzania mobilnosciag
w MW.

Wspoitpraca JST MW w zakresie legislacji
krajowejz podmiotami panstwowymi.
Wspoitpraca JST MW z innymi JST, spoza
MW, a takze z zarzgdcami infrastruktury
drogowej, kolejowej, lotniczej oraz
przesylowej.

Wspotpraca JST MW z partnerami
biznesowymi- spétkami skarbu panstwa
zZwigzanymi z infrastruktura
komunikacyjng (np. CPK) oraz
partnerami prywatnymiizagranicznymi.
Wymiana dos$wiadczen z JST MW
lub  innymi JST dot. stosowanych
narzedzi, posiadanej oraz nabytejwiedzy
i wprowadzonych podobnych
do planowanych w MW rozwigzanh
w zakresie zrobwnowazonej mobilnosci
miejskiej.

Wykorzystanie dobrych praktyk,
gotowych rozwigzan oraz efektéow
realizacji dziatan mobilnosciowych
z innych miast i obszaréw
funkcjonalnych w kraju iza granicg.

metropolia
w ruchu!

Planowanie osiedli kompaktowych
(tzw. 15-minutowych), pozwalajacych
na realizowanie potrzeb podstawowych
w poblizu miejsca zamieszkania.
Dziatania na rzecz zréwnowazonego
rozwoju obszarow MW o najsilniejszych
powigzaniach funkcjonalnych
z Warszawa.

Rozwdj wewnetrzny w MW poprzez
kompleksowg rewitalizacje obszaréw
zdegradowanych w MW, szczegdlnie
w aspekcie obszaréw dobrze
skomunikowanych.

Powstajgce (nieorganizowane
przez ZTM) miejskie, gminne oraz

miedzygminne i powiatowo-gminne
systemy transportu autobusowego
w MW.

Usprawnianie juz istniejgcego

skomunikowania liniami ptz pomiedzy

Rys. 2.7 Infrastruktura kolejowa PKP
Powisle w Warszawie

Zrodio: Materiaty Zamawiajgcego
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Gminami MW  oraz uruchamianie
nowych polgczen, w oparciu takze
0 mozliwosci dofinansowania przez inne
JST MW oraz ze $rodkéw FRPA.
Skracanie czasu przejazdu linii
autobusowych w Warszawie oraz
w Miastach MW poprzez wyznaczanie
przeznaczonych do tego paséw ruchu
1 wdrazanie wysokiego priorytetu
w ruchu dla autobuséw w sygnalizacji
Swietlnejw ramach systeméw ITS,
we wspotpracy z zarzadcami drog
w MW.

Usprawnianie zarzadzania i wdrazanie
wysokiego standardu utrzymania
infrastruktury transportowej oraz
infrastruktury transportu publicznego,
w oparciu o przekazywanie zarzadzania
i utrzymania pomiedzy JST MW.
Funkcjonowanie dzikich parkingéw
przy stacjach iprzystankach kolejowych
w Gminach MW jako podstawa
i uzasadnienie do lokalizowania
parkingéw P+R.

Mozliwos¢ realizacji parkingéw P+R
(jako element sktadowy lub
uzupetniajgcy) takze w ramach
inwestycji kolejowych oraz inwestycji
inwestorow prywatnych (w formule
PPP).

Zwiekszanie liczby m.p. na parkingach
P+R m.in. poprzez realizacje parkingow
wielopoziomowych, z wykorzystaniem
mozliwosci wspoltpracy z zarzadcami
terenu, zarzgdcami drég i zarzgdcami

infrastruktury kolejowej oraz
dofinansowaniu zewnetrznemu.

W spoipraca z zarzgdcami infrastruktury
drogowej i kolejowej oraz z JST MW
i Wojewddztwem Mazowieckim
w zakresie tworzenia jednolitych
standardéw w MW dla infrastruktury
weztow przesiadkowych oraz parkingéw
P+R oraz B+R, w podziale na ré6zne ich
kategorie.

Dalszy rozwojujednoliconej
infrastruktury przystankowej
i okotoprzystankowej, w tym
infrastruktury niezaleznejod JST MW
(przy DK i DW oraz na stacjach
i przystankach kolejowych).

W sparcie legislacyjne oraz sprzyjajace
nastroje i oczekiwania spoteczne
dla obnizania poziomu emisji liniowej
i hatasu.

Wprowadzanie coraz
nowoczes$niejszych rozwigzan
i technologii budowy oraz remontow
drog iobiektéw inzynierskich.
Dofinansowanie zewnetrzne do budowy
nowych drég, przebudowy
lub rozbudowy istniejgcych
i likwidowania miejsc oraz odcinkéw
niebezpiecznych.

W sparcie legislacyjne panstwa
w zakresie wprowadzania strefptatnego
parkowania, wprowadzania SCT,

regulowania poziomu optat za postoj.
Porzgdkowanie parkowania w MW -
likwidowanie parkowania w miejscach

metropolia
w ruchu!

niedozwolonych i nielegalnych oraz
na chodnikach w przypadku
ograniczania przestrzeni pieszej, w tym
takze w oparciu o wsparcie legislacyjne.
Idea wprowadzania stref ruchu
uspokojonego i wypracowane dobre
praktyki w Warszawie jako podstawa do
stworzenia jednolitej strategii oraz

Rys. 2.8 Hulajnogi elektryczne na terenie
Pola Mokotowskiego

Zrodio: Materiaty wiasne
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systemowych rozwigzan
do ich wprowadzania na obszarze MW.
Zmiany ustawowe i nowe mozliwosci
w ramach organizaciji ruchu drogowego,
pozwalajgce na uspokajanie ruchu
poprzez nowoczesne rozwigzania
infrastrukturalne.

Zmiany legislacyjne i organizacji ruchu,
pozwalajace na zwiekszanie poziomu
brd wszystkich uczestnikéw ruchu
drogowego poprzez wprowadzanie
elementow infrastrukturalnych
i organizacyjnych (np. sygnalizacje
Swietlne, ITS, zmiany organizacji ruchu).
Wypracowanie w MW  jednolitych
standardéw dla infrastruktury pieszej
oraz rowerowej, w podziale
na rozwigzania miejskie i gminne oraz
poza obszaramizurbanizowanymi, takze
we wspotpracy zzarzgdcamiinnych drég
(DK iDW) oraz zarzgdcami infrastruktury
kolejowej.

Budowa nowych ibrakujgcych odcinkow
dréog dla rowerow w ramach realizacji
inwestycji drogowych oraz kolejowych.
Realizacja nowych drdg: dla pieszych
oraz dla pieszych i roweréw, a takze
uzupeitnianie Iluk w ich przebiegach
w ramach inwestycji drogowych oraz
jako osobne inwestycje na wszystkich
kategoriach drog, szczegolnie
w aspekcie matych miejscowosci oraz
potaczen pomiedzy nimi.

W sparcie legislacyjne panstwa
w zakresie mozliwosci regulowania
transportu towarowego w miastach.
Wsparcie legislacyjne dla ustalenia
zasad dostarczania towarow
do centrum miast i miejscowosci w
oparciu takze o rodzaj, wiek, wielkos¢,
tadownos$¢ iemisje spalin pojazdow.
Wspolpraca z sektorem prywatnym
przy promowaniu i wdrazaniu
dostarczania towaréw w centrach miast
i miejscowosci w MW na tzw. ostatniej
mili przez mniejsze pojazdy i rowery
cargo.

Wyznaczanie, przy wspoipracy
z dostawcami i sektorem prywatnym,
w centrum miast i miejscowosci statych
oraz czasowych m.p. przeznaczonych
na dostawy.

Rozwdj transportu towarow - logistyki
ostatniej mili (z pojazdoéw ciezarowych
na mate pojazdy dostawcze lub pojazdy
alternatywne, np. rowery cargo),
wykorzystujgcej centra logistyczne
lub przetadunkowe na obrzezach miast.
Zwiekszenie konkurencyjnosci
towarowego transportu kolejowego
wzgledem drogowego, w tym poprzez
poprawe jakosci infrastruktury, taboru
i ustug, atakze atrakcyjnosciiwarunkow
przewozu towarow.

Dziatania organizacyjno-prawne oraz
lobbowanie na rzecz ograniczenia ruchu
tranzytowego w miastach iprzenoszenia

metropolia
w ruchu!

czesci przewozow towaréw z drég
na tory.

Mozliwo$¢ zintegrowania w ramach idei
MaaS za pomocag przeznaczonejdo tego
aplikacji mobilnejwszystkich ofert
dziatajgcych i rozwijajagcych sie
systemow roweru publicznego
z komercyjnymi systemami pojazdow
wspotdzielonych oraz z systemami ptz
w MW.

Wykorzystanie obecnie funkcjonujgcych
w Warszawie standardéw informaciji
pasazerskiej w pojazdach,
na przystankach komunikacyjnych
i w formie e-informacji, do wdrozenia
jednolitego  systemu z podziatem
na rézne obszary w MW.

Rys. 2.9 Tablica inwestycyjna PKP Polskie
Linie Kolejowe S.A.

Zrédto: Materiaty Zamawiajgcego
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Dofinansowanie zewnetrzne
dla stworzenia wspoélnejbazy
gminnej/powiatowej/metropolitalnej
(np. e-urzqd, e-informacja, EZD RP) oraz
identyfikacji wizualnej na obszarze MW.
Mozliwos$¢ stworzenia systemu roweru

metropolitalnego w MW
zintegrowanego z pozostatymi
systemami transportu publicznego

w MW.

Wspotpraca JST MW oraz sektora
publicznego i prywatnego przy
wykorzystaniu zintegrowanego
transportu publicznego w MW
do promowania dojazdu do atrakcji
turystycznych, rekreaciji, kultury,
gastronomii Gmin MW.

W zrastajgca $wiadomos$¢ mieszkancow
dotyczgaca racjonalnych zachowan w
zakresie wyboru miejsca zamieszkania.
W zrastajgce zainteresowanie
mieszkancow MW transportem zero-
i niskoemisyjnym, szczegolnie
w aspekcie obnizania emisji liniowej.
Programy europejskie i krajowe, majgce
na celu ksztattowanie $Swiadomosci
wyboru sposobu przemieszczania sie
zgodnie z zalozeniami zrownowazonej
mobilnosci miejskiej.

Mozliwo$s¢ wykorzystania europejskich
i krajowych programoéw pomocowych
w MW to szansa na szybki i prawidtowy
rozwoj zrbwnowazonej mobilnosci
catego obszaru MW.

Dofinansowanie ze zr6det zewnetrznych
oraz przez podmioty prywatne kampanii,
szkolen ieventow w zakresie mobilnosci
w MW.

2.5 Zagrozenia

>

Podejscie monocentryczne na zasadzie
potagczen Gminy MW - Warszawa,
zamiast potaczen metropolitalnych
w ramach MW (podejscie policentryczne
z weztami przesiadkowymi
i potgczeniami pomiedzy gminami na
obszarze MW), skutkujgce brakiem
funkcjonalnej mobilnosci w metropolii
jako catosci.

Rys. 2.10 Reklama Planu Zré6wnowazonej
Mobilnosci Miejskiejw pociggu SKM

Zrodio: Materiaty Zamawiajgcego

metropolia
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Powstawanie nowych osiedliw Gminach
MW bez zapewnienia transportu
publicznego i podstawowych ustug,
skutkujgce wysokim wzrostem podrozy
samochodami.

Brak planowania nowej i uzupetniania
istniejacej zabudowy zgodnie zideg TOD
przy stacjach i przystankach kolejowych,
przystankach i petlach tramwajowych,
stacjach metra i przy istniejgcych
weztach przesiadkowych, skutkujgce
dalszg suburbanizacjg, a przez to -
odczuwalnym wzrostem
samochodowego transportu
indywidualnego.

Zaniechanie dziatan oraz brak srodkéw
wiasnych JST MW na stworzenie w MW
spéjnego systemu ptz, na rozbudowe
infrastruktury transportowej oraz
infrastruktury ptz (wtym parkingéw P+R)
na obszarach wykluczenia
transportowego w MW (gtownie
w Obszarze rozwojowym MW i Obszarze

pozostatym MW), skutkujace
dalszym wzrostemwykluczenia,
przyczyniajgcym sie do dalszego

obnizania sie szans spotecznych
ich mieszkancow.

Zbyt p6ézne rozpoczynanie planowania
strategicznego i inwestycji
dla perspektywy finansowej UE 2021-
2027, w potgczeniu m.in. z brakiem
umocowania prawnego dokumentu
SUMP w polskim porzadku prawnym
oraz zasad jego przyjmowania
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na poziomie miejskich obszaréw
funkcjonalnych, przyczyniajgce sie
do wyraznego wzrostu ryzyka
opOzZnienia realizacji dziatan iinwestyciji,
a nawet do ich niezrealizowania
W wymaganym terminie.

Niekorzystne trendy demograficzne
(szczegoblnie dla Warszawy oraz
wschodniej czesci MW), zwigzane

m.in. ze spadkiem przyrostu
naturalnego oraz starzeniem sie
spoteczenstwa.

Pandemia oraz zagraniczne konflikty
zbrojne i zwigzane z nimi negatywne
skutki spoteczne i gospodarcze, takze
w aspekcie mobilnosciw MW.

Konflikty zbrojne w otoczeniu Polski,
skutkujgce zwiekszeniem sie liczby
uchodzcow (wzrost liczby
przemieszczen, obnizanie
przepustowosci oraz wydtuzanie czasu
przejazdu na wybranych obszarach MW,
takze w systemie ptz).

Gwattowne zmiany klimatu i zwigzane
z nimi katastrofy naturalne, majgce
niszczacy wptyw takze na infrastrukture
transportowg iinfrastrukture ptz.
Niezapewnienie bezpieczenstwa
energetycznego (w konteksScie
rosngcych cen paliw i energii oraz
dalszego utrzymywania systemu
energetycznego na nieodnawialnych
Zrédtach energii) dla realizacji
przewozOow ptz naterenie MW.

Brak jednoznacznych regulaciji
prawnych w kwestiach ram prawnych,
mozliwos$ci i zrédet finansowania,
odpowiedzialnos$ci JST MW
i beneficjentow oraz podziatu ich rol
i zadan w zakresie rozwoju i utrzymania

transportu publicznego w MW,
szczegblnie na poziomie
metropolitalnym.

Dalszy wzrost udziatu podrézy

samochodem osobowym po MW, w tym
w dojazdach z Gmin MW do Warszawy,
spowodowany gtéwnie rozwojem sieci
drogowej oraz brakiem parkingow P+R
lub brakiem ich dostatecznej liczby.

Brak jednoznacznych i kompleksowych
regulacji organizacyjnych, prawnych,

ustawowych i finansowych oraz
obostrzen i zasad parkowania w MW,
skutkujgce zwiekszaniem liczby

samochodéw w dojazdach do miast
i miejscowos$ciw MW, szczegdlnie do ich
obszaréw centralnych.

Budowanie systemow infrastruktury ptz
oraz informacji pasazerskiej lokalnie,
bez integracjiw MW.

Dofinansowywanie przez FRPA linii
komunikacyjnych niewjezdzajgcych
do miast, przyczyniajgce sie
do wycofywania sie gmin z juz
istniejagcych zintegrowanych systemow
komunikacji podmiejskich, a przez to
do dezintegraciji ptz, szczegoblnie
w aspekcie niehonorowania biletéw

metropolia
w ruchu!

(w  tym okresowych) na odcinku
miejskim.

Postepujgcy dynamicznie wzrost
wskaznika motoryzacji (liczby
pojazdéw), a przez to wyrazne
zwiekszanie sie natezenia ruchu
\

Rys. 211 Natezenie ruchu w obrebie
Wistostrady

Zrodio: Materialy Zamawiajgcego
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pojazdéw (wzrost SDRR na drogach
krajowych i wojewédzkich w GPR 2020
w stosunku do GPR 2015 Srednio o 1/4).

Bardzo wysokie wartosci SDRR
na granicy MW w ciggach DK i DW
w podrézach do i z obszaru MW,

dodatkowo podnoszagce itak juz bardzo
duzy poziom SDRR w MW.

Brak mozliwosci, w tym legislacyjnych,
w aspekcie wprowadzania obostrzen
oraz zasad stopniowego ograniczania
ruchu pojazdow w centrach miast
imiejscowosci, skutkujgce zwiekszaniem
sie liczby samochodéw w dojazdach do
nich.

Brak efektywnych mozliwosci prawnych
przeciwdziatania obnizaniu wysokiego
juz obecnie poziomu zanieczyszczen
komunikacyjnych, skutkujgce dalszym
wzrostem hatasu drogowego i emisji

liniowej.
Spowolnienie planowania i realizacji
inwestycji infrastruktury pieszej

(wynikajgce takze z nieprecyzyjnosci
prawa) oraz problemy z pozyskiwaniem
srodkow, skutkujgce spadkiem komfortu
oraz poziomu bezpieczenstwa
przemieszczania sie pieszo po MW
(gtownie w Gminach MW), a przez to -
brakiem wzrostu udziatu podrézy
pieszych w MW.

Nierealizowanie oraz obnizenie tempa
realizacji dréog dla roweréw oraz drog
dla pieszych i roweréw (szczegolnie
likwidowanie Iuk w ich przebiegach)
tworzace dalszg niespojnos¢ tych tras,
przyczyniajgca sie zaréwno
do mniejszego przyrostu ruchu
od oczekiwanego, jak i do obnizania sie
poziomu brd dla rowerzystéw.

Ryzyko spowolnienia gospodarczego
(PKB) i spadku popytu na ustugi
logistyczne ipowierzchnie magazynowe.
Uniemozliwienie wykorzystania
transportu kombinowanego poprzez
lokalizowanie centrow logistycznych
i powierzchni magazynowych
w miejscach dostepnych tylko
dla transportu drogowego, bez dostepu
do linii kolejowych.

Brak wsparcia legislacyjnego
przektadajace sie na niewprowadzanie
w odpowiednim zakresie obostrzen

(zasad) dostaw towaréw oraz
ograniczen lub zakazu ruchu pojazdéw
ciezarowych w miastach

i miejscowosciach w MW, skutkujace
zwiekszaniem sie ruchu pojazdow
dostawczych iciezarowych, a przez to -
spadkiem poziomu brd i przepustowosci
uktadow ulicznych.

metropolia
w ruchu!

Dynamiczne zwiekszanie sie
atrakcyjnosci transportu drogowego
w transporcie towarow poprzez
rozbudowe uktadu drogowego,
nieuwzgledniajacego zrownowazonej
mobilnosci (pojazdéw ptz, pieszych
i rowerzystow).

Dezintegracja systemu informacji o ptz
w MW w zwigzku z funkcjonowaniem
réznych stron internetowych na ten
temat, prowadzonych przez
Organizatoréow ptz w MW.

Brak zarzadzania informacjg i edukacjg
wsréd urzednikéw i mieszkancow MW,
skutkujaca brakiem wzrostu (a nawet
spadkiem) udziatu podrézy transportem
publicznym po MW.

Narastajgcy konflikt pomiedzy
poszczegblnymi uzytkownikami
przestrzeni publicznej, wynikajacy
z braku kompleksowych rozwigzan
infrastrukturalnych i organizacyjnych
w ramach zréownowazonej mobilnosci
w MW.

Konflikty = spoteczne i ekologiczne
w odniesieniu do lokalizacji
planowanych inwestycji

transportowych, szczegdlnie o zasiegu
ponadlokalnym.
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Do wyznaczenia obszaréw interwenciji
w SUMP MW w zakresie zrownowazenia
mobilnosci wykorzystano rekomendacje
Strategii Rozwoju Wojewddztwa
Mazowieckiego 2030+ [9] wobec zasad oraz
kierunkow dziatan w zakresie ksztattowania
i prowadzenia polityki przestrzennej
w wojewddztwie mazowieckim. Zgodnie zjej
zapisami rozwdjprzestrzenny na obszarze
MW powinien nastepowaé¢ w pasmach
utworzonych wzdiuz jej korytarzy
komunikacyjnych oraz w rdzeniu MW:
w Warszawie. Szczegd6lny nacisk na rozwdj
mobilnosci bedzie potozony na obszar MW
wewngtrz OAW, kreujgc wzrost podrozy ptz
oraz aktywng mobilnos¢.

Do wskazania wtasciwych kierunkéw rozwoju
zrbwnowazonej mobilnosci na obszarze MW
wykorzystano wskazania Regionalnego
Planu Transportowego Wojewddztwa
Mazowieckiego w perspektywie do 2030 roku
[10], ktorego kierunki rozwoju transportu
w wojewoOdztwie koncentrujg sie
na infrastrukturze iustugach transportowych
stuzgcych obstudze ruchu regionalnego,
z uwzglednieniem powigzan krajowych
i lokalnych.

Zrbwnowazenie mobilnosci w MW
oraz wtasciwe planowanie przestrzenne
wymagaja koncentracji na optymalnym
wykorzystaniu dostepnosci transportu
zbiorowego (zgodnie z ideg TOD, wskazujgcg
transport szynowy jako gtdwne osie
rozwojowe dla obecnych i nowych
obszaréw zurbanizowanych,w szczegodlnosci
dla zabudowy mieszkaniowej).

Rys. 3.1 Model struktury funkcjonalno-
przestrzennej obszaru metropolii
warszawskiejwskazany w Strategii Rozwoju
Wojewo6dztwa Mazowieckiego 2030+

Zrédto: Strategia Rozwoju Wojewddztwa
Mazowieckiego 2030+

J
Dlatego obszary rozwojowe MW powinny

opierac sie przede wszystkim na:

> prawidtowym podziale obszaru MW
wedtug funkcji, z uwzglednieniem:
roli  rdzenia MW (calej Warszawy),
charakteru pozostalych gmin, liczby
mieszkancow, obstugi komunikacyjnej
(uktadu transportowego i linii ptz),
mobilnosci mieszkancow itp.,

> rozwoju przestrzennym danejgminy
(w pasmach rozwojowych utworzonych
wzdiuz przebiegow korytarzy
komunikacyjnych), skoncentrowanym

metropolia
w ruchu!

na optymalnym wykorzystaniu
juz istniejgcych siecitransportowych,

> objeciu obszarem rozwoju zaréwno
teren6w zurbanizowanych historycznie
wzdtuz linii kolejowych, jak réwniez nowo
powstatych wzdtuz ciggéw drogowych,
w ktérych nalezy docelowo przewidywa¢
wprowadzenie transportu szynowego,

> zachowywaniu pomiedzy pasmami
rozwoju przestrzeni  ekstensywnego
uzytkowania jako obszaréw zaplecza
przyrodniczego.

Obszary interwencji dotyczacej
zrbwnowazenia mobilnosci w MW
wyznaczono w oparciu o model struktury
funkcjonalno-przestrzennej, wskazany
w ww. Strategii. Szczegdlnie uwzgledniono
obecne i planowane linie kolejowe oraz sie¢
drég i planow jej rozwoju. Delimitujac
te obszary, wzieto takze pod uwage
wyjatkowo zréznicowany stan systemu
transportowego w réoznych rejonach MW oraz
potrzebe wskazania im indywidualnego
tempa rozwoju i zakresu wdrazania
zrobwnowazonej mobilnosci.

Dodatkowym parametrem byta takze
analiza wynikéw badan obecnych zachowan
i oczekiwan transportowych mieszkahncow
MW (Raport [8]). Wynikajace z nich kierunki
przemieszczania sie mieszkancow MW
wspomagaja wyznaczanie witasciwych
kierunkow i zasad planowania
zrownowazonej mobilno$ci miejskiej w MW.
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Na tej podstawie wyodrebniono nastepujgce
Obszary Interwencji SUMP MW:

>

Obszar centralny MW - centrum
Warszawy, czyli centralna czes$¢ rdzenia
MW (obejmujacy jej siedem dzielnic:
Srodmiescie, Mokotow, Ochota, Praga-
Potudnie, Praga-P6tnoc, Wola, Zoliborz),
rozumiany jako gtéwny cel podrézy
metropolitalnych mieszkancow MW,

Obszar bazowy MW - pozostaly obszar
rdzenia MW (Warszawy), wraz zgminami:
Izabelin, Jabtonna, J6zeféw, Kobyika,

Konstancin-Jeziorna, Legionowo,
Lesznowola, tomianki, Marki,
Michatowice, Nieporet, Nowy Dwor
Mazowiecki, Otwock, Ozaréow
Mazowiecki, Piaseczno, Piastow,
Pruszkoéw, Radzymin, Raszyn,

Stare Babice, Sulejéwek, Wigzowna,
Wotomin, Zgbki i Zielonka ze wzgledu
na silne powigzania funkcjonalne
z rdzeniem MW oraz wielko$¢ i gestos¢
zaludnienia, obejmujgcy centrum uktadu
drogowego ikolejowego MW,

Obszar kluczowy MW - gminy w MW
potozone wzdtuz linii kolejowych oraz
wzdiuz szkieletu sieci linii autobusowych
i istotnych ciggéw drogowych: Btonie,
m. Btonie, Brwinéw, m. Brwinéw,
Celestynow, Czosnéw, Grodzisk
Mazowiecki, Goéra Kalwaria, Halinéw,
m. Halinbw, Karczew, m. Karczew,

Leszno, m. Milanéwek, Nadarzyn,
m. Podkowa Les$na, Pomiechdéwek,
Prazméw, Serock, m. Serock, Tarczyn,
m. Tarczyn, Wieliszew, Zakroczym
i m. Zakroczym,

Obszar rozwojowy MW - pozostate
pasma rozwojowe, gdzie sa duze
mozliwosci, by zacheca¢ mieszkancow
do zmiany sposobu przemieszczania sie
na bardziej zrbwnowazony,
z przebiegajgcymi przez ich teren liniami
kolejowymi, a w przypadku ich braku -
z odpowiednim ukiadem drogowym,
tj. gminy: Cegtéw, m. Cegtdow, Dgbréwka,
Debe Wielkie, Dobre, Jadéw, m. Jadow,
Jaktorow, Kampinos, Klembow, Kotbiel,
Minsk Mazowiecki, m. Minsk Mazowiecki,
Mrozy, m. Mrozy, Nasielsk, m. Nasielsk,
Osieck, Poswietne, Stanistawo6w, Ttuszcz,
m. Ttuszcz i Zabia Wola,

Osrodki lokalne MW - 23 miasta w MW
(bez Warszawy) o liczbie ludnosci
powyzejl0 tys., zapewniajace istotng

obstuge swojego otoczenia
komplementarnymi funkcjami
metropolitalnymi, potozone

w Obszarach bazowym, kluczowym
oraz rozwojowym MW: Bionie, Brwindw,
Gora Kalwaria, Grodzisk Mazowiecki,
Jézefow, Kobytka, Konstancin-Jeziorna,
Legionowo, tomianki, Minsk Mazowiecki,

metropolia
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Marki, Milanéwek, Nowy Dwor
Mazowiecki, Otwock, Ozaréw

Mazowiecki, Piaseczno, Piastow,
Pruszkoéw, Radzymin, Sulejéwek,

Wotomin, ZgbkiiZielonka,

> Obszar pozostaty MW - obszar
MW o] mniejszych  mozliwosciach
rozwoju zréwnowazonego transportu

metropolitalnego, potozony poza
obstugg transportu kolejowego
i z wiekszym cigzeniem
komunikacyjnym do osrodkoéw
lokalnych, tj. gminy: Barandw, Jakubow,
Katuszyn, m. Katuszyn, Latowicz,
m. Latowicz, Leoncin, Siennica,

Sobienie-Jeziory i Strachowka.

W ramach tego podzialu w MW powinno
prowadzi¢ sie zréznicowang, w zaleznosci

od obszaru, polityke w zakresie
przestrzennym i transportowym,
ukierunkowang na zrownowazenie

mobilnosci zarowno lokalnie, jak iw aspekcie
regionalnym. Dla kazdej kategorii obszaru
nalezy wypracowac¢ indywidualne pakiety

dziatan i wskaza¢ wilasciwy poziom
standardéw obstugi ptz oraz infrastruktury
transportowej. Podzial na Obszary
Interwencji SUMP MW  przedstawiono

na ponizszych rysunkach natle JST MW oraz
na tle gtbwnej infrastruktury transportowej.
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Rys. 3.2 Obszary Interwencji SUMP MW w podziale na JST MW

Zrédto: Opracowanie wlasne

metropolia
w ruchu!

Obszar centralny MW
Obszar bazowy MW
Osrodki lokalne MW
Obszar kiuczowy MW
Obszar rozwojowy MW
Obszar pozostaty MW

Granice powiatow
Granice gmin

Granice dzielnic
mast. Warszawy

Gtéwne wody MW
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Kozienice Mapawskazuje kierunki rozwoju, w tym lokalizacje i inwestycje, ktére nie sa przedmiotem ustalern SUMP MW
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Rys. 3.3 Obszary Interwencji SUMP MW na tle istniejgcej iplanowanej infrastruktury transportowej oraz ruchu do/z MW

Zrédto: Opracowanie wiasne

metropolia
w ruchu!
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Ponizej przedstawiono trzy mozliwe
scenariusze rozwoju mobilnosci w MW,
nad ktérymi pracowali uczestnicy | etapu
konsultacji spotecznych. W szystkie
scenariusze rozwoju uwzgledniajg realizacje
catej planowanejdrogowej i kolejowej sieci
TEN-T w obszarze MW, ktéra pozwoli na
zwiekszenie efektu wdrazania rozwigzan
oraz dziatan mobilnosciowych, szczegélnie
w obszarze MW wewnatrz OAW.

Scenariusz 1: Obecne tempo i zakres
rozwoju mobilnos$ci (tzw. business as usual)

Obecny, wysoki poziom rozwoju mobilnosci
[dziatania wtasne i wspdlne (zintegrowane)
JST MW], wynika z realizacji zaplanowanej
infrastruktury transportu publicznego.
Komunikacja indywidualna (piesza
i rowerowa) rozwijana jest w gtdwnej mierze
jako element uzupetiniajgcy inwestycji
drogowych.

Dynamicznemu wzrostowi liczby
samochodow sprzyja niekontrolowana
i chaotyczna suburbanizacja, wynikajgca
m.in. z braku narzedzi do koordynacji dziatan
miedzy gminami (takich jak np. ustawa
metropolitalna), generujaca duzy wolumen
codziennych dojazdéw samochodami do
miejsc edukacji czy pracy (szczegdllnie do
Warszawy). Skutkuje to wzrostem kongestii
(tzw. Korkami) na wlotach iwewngtrz miast,
zanieczyszczeniem powietrza i halasem
komunikacyjnym.

Samorzady, pomimo niedogodnosci
zwigzanych z ograniczeniem Srodkoéw

wiasnych oraz przesuwajgcym sie w czasie
pozyskiwaniem Srodkow zewnetrznych,
nie rezygnuja z rozpoczetych dziatan,
ale ograniczajg plany Zwigzane
z inwestycjami infrastrukturalnymi oraz
kwestiami organizacyjnymi.

Scenariusz 2: Rozwojaktywnejmobilnosci

Scenariusz rozwoju aktywnej mobilnosci
zaktada, ze samorzady w wymiarze
miedzygminnym skupig swoje wysitki
na stworzeniu zintegrowanego,
atrakcyjnego systemu mobilnosci aktywnej,
opartego przede wszystkim o zwarte
i kompleksowe planowanie przestrzenne,
uwzgledniajace obiekty edukacji, miejsc
pracy i handlu, do ktéorych mozna dotrze¢
z osiedli mieszkalnych w ciggu umownych
15 minut rowerem ipieszo, aw Miastach MW
i niektérych Gminach MW - réwniez innymi
typami jednosladow z napedem
elektrycznym, co pozwala zmniejszy¢
zapotrzebowanie na wykonywanie podrézy
miedzygminnych do niezbednych,
realizowanych gtownie publicznym
transportem zbiorowym.

Scenariusz ten charakteryzuje sie
ograniczeniem czasu poswiecanego
na przemieszczanie sig, zanieczyszczenia
powietrza i halasu komunikacyjnego.
Dodatkowo, zwiekszona aktywnos$¢ ruchowa
pozytywnie wplynie na stan zdrowia idtugos¢
zycia mieszkancow MW.

W scenariuszu tym samorzgdy, majac
do czynienia z przedtuzajgcym sie

metropolia
w ruchu!

ograniczeniem Srodkow budzetowych
(wtasnych i zewnetrznych) decydujg sie
na dziatania nakierowane na ksztattowanie
lokalnej przestrzeni o wysokiej jakosci,
rozwoj transportu rowerowego oraz
wspotprace o] charakterze miekkim,
ktérej konsekwencje (w postaci wzrostu
wydatkéw biezgcych) nie bedg w skali
poszczegdblnych gmin duze.

Scenariusz 3: Rozwdj
transportu zbiorowego

publicznego

Scenariusz rozwoju publicznego transportu
zbiorowego zakiada, ze Warszawa bedzie
nadal najistotniejszym celem podrézy
metropolitalnych, i z tego powodu powinny
by¢ one realizowane w oparciu o dobrze
rozwiniety nisko- i bezemisyjny transport
zbiorowy. Dziatania na rzecz utworzenia
zintegrowanego, konkurencyjnego
publicznego transportu zbiorowego
na terenie MW stanowi¢ jednak beda
wyzwanie dla polityki budzetowejszczegolnie
mniejszych gmin.

W scenariuszu tym samorzady, majac
do czynienia z przediuzajgcym sie
ograniczeniem Srodkow budzetowych
(wtasnych i zewnetrznych), decydujg sie
na dziatania nakierowane (w wymiarze
miedzygminnym) na rozwo6j publicznego
transportu zbiorowego, ksztattowanie
lokalnej przestrzeni o wysokiej jakosci oraz
wspoiprace, wykraczajgcg poza dziatania
zdefiniowane w Scenariuszu 2 (przede
wszystkim zwigzane z rozwojem transportu
zbiorowego).
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Podsumowanie

Interesariusze SUMP MW i mieszkancy MW

wskazali stopien uwzglednienia
poszczegllnych obszaréow strategicznych
mobilnosci w MW dla kazdego

analizowanego scenariusza, za pomocag skali
ocen od 1 (obszar strategiczny jest stabo
uwzgledniony) do 5 (obszar strategiczny
jest w peini uwzgledniony). W efekcie
wskazano, ze najbardziej oczekiwanym
dla MW jest Scenariusz 3 (Rozwdj
publicznego transportu
Przy czym wskazali oni, jako ryzyko jego
peinej realizacji, konieczno$¢ dysponowania
duzym budzetem przezjednostki samorzgdu
terytorialnego. Oznacza to, ze o0soby
uczestniczagce w konsultacjach uznaly ten
scenariusz za najlepszy w zakresie: poprawy
bezpieczenstwa, dazenia do neutralnosci
klimatycznej, dostepu do transportu
publicznego, ograniczenia liczby
samochodoéw oraz rozwoju technologii
informacyjnych. Natomiast Scenariusz 2
(Rozwd6j mobilnosci aktywnej) uznano
za najlepszy dla samorzadow pod katem
mozliwosci finansowania. Ro6znice w ocenie
czes$cizagadnien miedzy Scenariuszami2. |3.
Nie sg duze. Zdecydowanie najstabiej zostat
oceniony Scenariusz 1 (Obecne tempo
i zakres rozwoju mobilnosci). Jednoznacznie
wskazuje to na konieczno$¢ podjecia
szerokich dziatan na rzecz zrownowazonej
mobilnosciw MW.

Natomiast z analizy krzyzowej SWOT/TOWS
wynika, ze wilasciwym sposobem realizacji

zbiorowego).

Tab. 4.1 Ocena scenariuszy przez interesariuszy SUMP MW

Obszary strategiczne

Scenariusz Scenariusz Scenariusz

1 2 3

Eoprawa bezp’leczenstwa'rucbu'drogowego (zmniejszenie 245 3.60 3.77
liczby wypadkéw, w tym ofiar Smiertelnych)
Negtralnosc kllmatyczn{a w tr’ansporme (ogranlczenle emisji 187 3.36 3,70
zanieczyszczen, hatasu igazéw cieplarnianych)
Bardzo dobry dostep do publicznego transportu zbiorowego 1,80 2,67 4,37
Malejacy udzulaisamocho.d.ow osobowych w podrézach 1.45 3.42 3,62
po metropoliiwarszawskiej
ROZV\{Q] technologii |nf9rm acyjnych (digitalizacja planowania 285 3.32 4,22
podrézy oraz wnoszenia za nig optaty)
Reallstyczny (osiagalny) budzetdla jednostek samorzadu 1,95 2.47 1.95
terytorialnego (JST)

Srednia 2,06 3,14 3,61

Zrédto: Raportz konsultacji spotecznych [6]

345 35
suma interakgji

Rys. 41 Wyniki analizy interakcji stabych

dla zrownowazonej mobilnosciw MW

355 36 36,5

Stabe strony/Szanse

Stabe
strony/Zagrozenia

Mocne strony/Szanse

37 375
' Mocne
strony/Zagrozenia
i mocnych stron z szansami i zagrozeniami

Zrédto: Opracowanie wlasne

V.
wybranego scenariusza powinno by¢ obranie
strateqgii konkurencyjnej. Tym samym

oczekiwana zmiana wyboru Srodka
transportu wykorzystywanego do podrozy
po MW (publiczny transport zbiorowy
zamiast samochodu) powinna nastgpié

metropolia
w ruchu!

w wyniku zniwelowania zdiagnozowanych
stabych stron systemu ptz w MW oraz
w zwigzku z budowaniem jego
konkurencyjnej sity (poprzez maksymalne
wykorzystanie szans rozwojowych).
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51 Wizja SUMP MW

Zgodnie z Wytycznymi [1], opracowanie
wizji jest jednym z fundamentéw SUMP.
Dokumentten powinien wpisywac sie w ramy
strategiczne, wyznaczone przez inne
kluczowe dokumenty przyjete przez wladze
jednostek samorzadu terytorialnego oraz
szczebla unijnego ikrajowego. W przypadku
obszarow funkcjonalnych i metropolitalnych
powinny by¢ brane pod uwage dokumenty
strategiczne szczebla wojewodzkiego,
metropolitalnego iregionalnego.

Strategia rozwoju wojewodztwa
mazowieckiego 2030+. Innowacyjne
Mazowsze, wskazuje cel w zakresie
mobilnosci dla miejskich obszaréw
funkcjonalnych - rozwoj efektywnego
systemu transportowego opartego
na transporcie zbiorowym
i niezmotoryzowanym.Cel ten jest nastepnie
uszczegoO6towiony w dokumentach
strategicznych miejskich obszaréw
funkcjonalnych oraz poszczeg6lnych

powiatow igmin w wojewddztwie.

W zalozeniach projektu Strategii rozwoju
metropolii warszawskiej do 2040 roku
wskazuje sie, ze MW w przysztosci cechowaé
beda:

> otwarte, tolerancyjne, kreatywne
spoteczenstwo,

> dostep do wysokiej jakosci ustug
publicznych,

> rozwinieta sie¢ btekitno-zielonej
infrastruktury,

dokumenty
unijne

dokumenty
krajowe

dokumenty
regionalne

X

F &UMF
MW

w

\

dokumenty
lokalne

dokumenty
metropolitalne

dokumenty
lokalne

Rys. 5.1 Powigzania dokumentow strategicznych ré6znych szczebliw realizacji SUMP MW

metropolia
w ruchu!

Zrodio: opracowanie wiasne
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> atrakcyjna i dobrze skomunikowana

przestrzen,

> preznie dziatajgce instytucje wiedzy
i innowaciji,

> najlepsze w Europie warunki

do rozwijania biznesu.

Uwzglednienie powyzszego w SUMP MW
ma kluczowe znaczenie, poniewaz SUMP
MW i ww. Strategia beda ze sobg
kompatybilne.

Natomiast w Strategii Zintegrowanych
Inwestycji Terytorialnych dla Warszawskiego
Obszaru Funkcjonalnego 2014-2020+ [11]
przedstawia sie nastepujaca wizje MW:
W arszawsKki Obszar Funkcjonalny
to wibrujace energig europejskie centrum
rozwoju, gdzie harmonijnie tgczg sie wysoka
jakos$¢ zycia i doskonate warunki biznesowe,
tworzone w  oparciu o kreatywnos¢
mieszkancow, potencjat wspoipracy i nowe
technologie, arealizacja SUMP MW bedzie sie
przyczyniaé do jej ziszczenia.

Obowigzujgce zatozenia i
SUMP MW
do zalozen oraz wytycznych dokumentéw

strategicznych wojewddzkich

wytyczne

(nawigzujgce szczegOlnie

i metropolitalnych), wplywajg z kolei takze
na dokumenty strategiczne i dokumenty
programujgce rozwoOjPowiatow MW oraz
Gmin MW.

Wizja (atakze cele, zatozenia oraz dziatania)
SUMP MW nawigzujg takze do wyzwanh
Krajowej Polityki Miejskiej 2030 [12].

KPM 2030 wskazuje 11 dedykowanych
wyzwan ukierunkowanych na poszczegélne
pola w zakresie m.in.: zréwnowazonego

rozwoju miast i miejskich obszarow
funkcjonalnych, wspoiprace i partnerstwo
JST z samorzadem regionalnym i lokalnym,
kreowanie sprzyjajagcego otoczenia
prawnego i organizacyjnego oraz
na konkretne dziatania i projekty.

Wyzwanie VIZapewnienie zrbwnowazonego
i zintegrowanego mobilnosci

miejskiej w

systemu
miejskich obszarach
funkcjonalnych nawigzujac

do dokumentow europejskich:

bezposrednio

Nowa Karta Lipska - ,Zielone Miasto”,
Agenda Miejska dla UE,
Europejska strategia na rzecz
zrbwnowazonej i inteligentnej
mobilnosci - europejski transport
na drodze ku przysztos$ci,

> Nowa Agenda Miejska ONZ -
Zrownowazone Srodowisko i prezny
rozwoéj obszaréw miejskich”,

> Agenda na rzecz zréwnhowazonego
rozwoju 2030 - Cel 11. Zrobwnowazone
Miasta i Spotecznosci oraz Cel 13.
Dziatania w Dziedzinie Klimatu,

> Komunikat Komisji do Parlamentu
Europejskiego, Rady, Europejskiego
Komitetu Ekonomiczno-Spotecznego
i Komitetu Region6w - Nowe unijne ramy
mobilnosci miejskiej,

proponuje w zakresie zrownowazonej

mobilnosci miejskiej rozwigzania skierowane

metropolia
w ruchu!

dla

miast duzych, $rednich i matych,

w postaci nastepujgcych dziatan:

>

dotyczacych zniesienia istniejgcych
barier prawnych utrudniajgcych
integracje systemu transportu
publicznego,

wynikajgcych z rozwoju

technologicznego i organizacyjnego
transportu publicznego, ktére proponuje
sie wprowadzic,

w zakresie informacyjnym i zwigzanych
z digitalizacjg ustug mobilnosciowych,
organizacyjnych na rzecz wspierania
najlepszej praktyki (np. wdrazanie SUMP,
realizacja brd),

na rzecz wzrostu ruchu
i rowerowego,

na rzecz wsparcia dla aktywnych form
mikromobilno$ci,

na rzecz ograniczania ucigzliwosci
Srodowiskowej (emisja zanieczyszczen
powietrza, hatasu i gazow
cieplarnianych) transportu drogowego,
na rzecz stopniowego ograniczania
ruchu samochodowego w miastach
(wtym m.in. opracowanie SULP).

pieszego

SUMP MW powinien zawiera¢ szczegO6towe

cele i zatozenia traktujgce o wspieraniu
rozwoju systemu transportu miejskiego,
ktory:

> jest bezpieczny i dostepny oraz

przystepny cenowo dla wszystkich
mieszkancéow MW,
sprzyja wiaczeniu spotecznemu

na calym obszarze MW, w tym
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Jednoczes$nie

szczegblnie grup defaworyzowanych
oraz os6b z niepetnosprawnos$ciamioraz
0s6b 0 ograniczonej mobilnosci
i percepciji,

uwzglednia perspektywe pici i zmiany
demograficzne.

uczestnicy konsultacji

spotecznych wskazali, jak w przysziosci

powinna

wyglagdacd oczekiwana oraz

akceptowana przez nich mobilnos¢ w MW.
Za najistotniejsze uwazajg:

>

wysoki komfort zycia w zwigzku
z realizacjg idei miasta (miejscowos$ci)
15-minutowego, pozwalajgcego
na realizowanie podstawowych potrzeb
w poblizu miejsca zamieszkania,

mobilnos¢ w MW opartg na podrézach
krétkich  odlegtosci, a w dalszych
relacjach - na bliskim, komfortowym,

funkcjonalnym zintegrowanym
transporcie publicznym, uzupetnianym
transportem rowerowym,

rozwoéjzrownowazonej mobilnosciw MW,
uwzgledniajacy zmniejszanie
negatywnego wplywu transportu osoéb
i towaréw na $rodowisko naturalne

i antropogeniczne: od poziomu
planowania przestrzennego,
przez realizacje dziatan i inwestycji,
do korzystania z rozwigzan
i infrastruktury,

wspo6lne planowanie, projektowanie,
zarzgdzanie i utrzymywanie elementéow
zrbwnowazonej mobilnosci przez
wszystkie samorzady tworzgce strukture
MW, w oparciu o partycypacje spoteczng
i Scista wspolprace z mieszkancami
i interesariuszami.

metropolia
w ruchu!

Przedstawiona wizja SUMP MW obejmuje
takze cele horyzontalne do roku 2040 ijest
zbiezna zar6wno z oczekiwaniami
spotecznymi, jak i z obowigzujgcymi
dokumentami strategicznymi obejmujgcymi
obszar MW. SUMP MW ma takze wptyw na
nowe oraz na aktualizacje
obecnych strategicznych dokumentéw
lokalnych JST MW.

Majac na uwadze wszystkie powyzsze
elementy oraz dziatania zZwigzane
bezposrednio ze zrownowazong mobilnosciag
juz zrealizowane na obszarze MW,
wizja SUMP MW brzmi nastepujgco:
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Wizja SUMP MW

_ TrasportZoioony _
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metropolia
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5.2 Cele horyzontalne ioperacyjne

Przedstawiona w poprzednim rozdziale wizja
mobilnos$ci do roku 2040 ma szanse zisci¢ sie
poprzez osiggniecie odpowiednio dobranych
celéw horyzontalnych ioperacyjnych.

W SUMP MW przyjeto cele horyzontalne,
ktore bezposrednio wpisujg sie w pryncypia
krajowej i europejskiej polityki transportowej,

tj.:

>

zwigzane sg z realizacjg strategii
tzw. Wizji Zero (braku ofiar $miertelnych
w wypadkach komunikacyjnych),

dazg do neutralnosci klimatycznej
(redukciji emisji z sektora transportu),
realizujg cel europejskiej strategii Zielony
tad w zakresie mobilno$ci w postaci 90%
redukcji emisji do 2050 roku z catego
sektora transportu.

Wizja

eczesc strategiczna

Cele
horyzontalne

Cele operacyjne

Pakiety dziatan

(do roku 2040)

eczesé
operacyjna
(do roku
2030)

Rys. 5.2 Schematwarstwy strategicznej ioperacyjnej SUMP MW

Zrodio: Opracowanie wtasne

Przyjmuje sie, ze cele horyzontalne, stanowigce czes¢ strategiczng SUMP MW, powinny zosta¢ osiggniete do 2040 roku. Sg nimi:

Celhoryzontalny |
Poprawa bezpieczenstwa
ruchu drogowego
wszystkich uzytkownikéw

Celhoryzontalny Il
Redukcjawpilywu
transportu na $rodowisko
i klimat

metropolia
w ruchu!

Celhoryzontalny Il
Poprawa dostepu

do publicznego
transportu zbiorowego
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Cel horyzontalny | zgodnie z zalozeniami
Narodowego Programu Bezpieczehstwa
Ruchu Drogowego, liczba ofiar $miertelnych
w wypadkach drogowych ma byé o potowe
nizsza niz w roku 2021, a dodatkowo zgodnie
z Wizjg Zero liczba ta powinna dazy¢
do zupetnego braku ofiar - cel zaktada
ich spadek o 75% w perspektywie 2040
w porédwnaniu do wartosci z roku 2030.
Takze w przypadku liczby  zdarzen
drogowych z udziatem pieszych
i rowerzystéw, w roku 2030 cel zaktada
spadek 0 50% (w poréwnaniu z rokiem 2021),
a na rok 2040 spadek o 2/3 w poréwnaniu
z zaktadanymiwartosciamiw roku 2030.

Cel horyzontalny Il majgc na uwadze
dazenie do osiggniecia neutralnosci

Celami operacyjnymi sumMp MW sa:

klimatycznej nie pézniej niz w 2050 roku,
wskazuje na konieczno$¢ obnizenia emisji
z transportu w MW blisko o potowe juz w roku
2030 (w porownaniu z poziomem z roku
2019) i nastepnie spadek o co najmniej 2/3
w porownaniu do wartosciz roku 2030.

Cel horyzontalny Illl ma na celu zwiekszenie
obecnej dostepnosci wszystkich
mieszkancow MW do linii ptz. W zakresie
bardzo dobrej i dobrej dostepnosci (do 5
minut dojscia pieszego do przystankéw
autobusowych i tramwajowych oraz do 10
minut - do stacji i przystankéw kolejowych
oraz do stacji metra), cel zaklada wzrost
udziatu mieszkancéw MW z dostepem do linii
ptz o co najmniej dobrej czestotliwosci
kursowania o okoto 8% w roku 2030 i o okoto

Cel operacyjny 1: Spdjna polityka zrownowazonej mobilnosci w MW

Wypracowanie oraz rozwdj
i prowadzenie spojnejpolityki
zrbwnowazonej mobilnosci
przez wszystkie JST MW jest
podstawa wtasciwej realizacji
dziatan pomiedzy JST MW oraz pomiedzy
JST MW a innymi niezbednymi do tego
podmiotamiiinteresariuszami.

Rozwéj spdjnej polityki zréwnowazonej
mobilnosciw MW polega takze na rozwijaniu
zapiséw i realizacji dziatan wskazanych
w SUMP MW. W szczeg6lnosci dotyczy
to zintegrowanego metropolitalnego
planowania przestrzennego oraz dziatan
zwigzanych z integracja transportu
publicznego (procesow planowania
i uzgadniania oraz projektowania i ich
realizacji). Wymaga to utrzymywania statych

metropolia
w ruchu!

13% w roku 2040 (w poréwnaniu
z rokiem 2022).

Cele horyzontalne beda realizowane
za pomoca celow operacyjnych
(stanowigcych czes¢ operacyjng SUMP MW),
wynikajgcych z obranego scenariusza
rozwoju mobilnosci w MW. Ich horyzont
czasowy wyznaczono na rok 2030.

Do sformutowania celdw operacyjnych
wykorzystano metodologie SMART, zalecang
w Wytycznych [1], wg ktérej formutowane
cele powinny by¢:

> konkretne (ang. Specific),

mierzalne (ang. Measurable),

osiggalne (ang. Attainable),

istotne (ang. Relevant),

okreslone w czasie (ang. Time-based).

vV V V V

relacji partnerskich pomiedzy JST MW,
a takze miedzy nimi a podmiotami
zewnetrznymi.

Wspdlne prowadzenie i wdrazanie
metropolitalnej polityki przestrzennej oraz
zrobwnowazonego zagospodarowania
przestrzennego na calym obszarze MW
jest kluczowe dla sukcesu wszystkich
podejmowanych inicjatyw ponadlokalnych.
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Cel operacyjny 2: Planowanie przestrzenne zorientowane natransport zbiorowy i mobilnos¢ aktywna

Wypracowanie oraz wdrazanie
planowania przestrzennego
zorientowanego na transport
zbiorowy i mobilno$¢ aktywng
stanowi kluczowe narzedzie
zrbwnowazonej mobilnosci w MW. Efektem
zintegrowanych dziatan planistycznych

wszystkich JST MW i podmiotéw
zewnetrznych ma by¢ istotne ograniczenie
suburbanizacji oraz likwidowanie zwigzanych
Z nig probleméw transportowych. Dotyczy to
w szczegblnosci eliminowania
(lub minimalizowania): problemu
niedostatecznej obstugi ptz, braku dostepu

Cel operacyjny 3: Spojny idostepny dla wszystkich transport metropolitalny

Spojny oraz dostepny
dla wszystkich uzytkownikéw
system transportu
metropolitalnego w MW,
rozumiany zaréwno jako
transportdrogowy i kolejowy, jak i publiczny,
pieszy oraz rowerowy, w optymalny sposéb
ma obstuzy¢ jak najwieksza liczbe
mieszkancow MW. Mato umozliwia¢ sprawny
dojazd w ramach podrézy obligatoryjnych
bezposrednich oraz z wykorzystaniem
weztow  przesiadkowych w  podrézach
pomiedzy Miastami MW i Gminami MW.

W Gminach MW obstugiwanych transportem
kolejowym, metropolitalny transport
autobusowy bedzie miat znaczenie
uzupetniajgce. Natomiast w Gminach MW,
w ktoérych nie funkcjonuje transport kolejowy
lub dostep do stacji iprzystankéw kolejowych

jest niedostateczny, wzmocniona bedzie
obstuga transportem autobusowym.

Publiczny transport zbiorowy na obszarze
MW powinien by¢ dostepny finansowo
dla kazdego mieszkanca. Integracja
taryfowo-biletowa pozwoli na odbywanie
podrozy w MW na podstawie jednego biletu
wszystkimi zintegrowanymi liniami
publicznego transportu zbiorowego
organizowanymi przez JST MW oraz innych
Organizatorow publicznego transportu
zbiorowego.

Rozwéj infrastruktury ptz, nowoczesne
pojazdy oraz jednolite systemy informaciji
pasazerskiej utatwig i jednoczesnie
usprawniag przemieszczanie sie mieszkancow
MW (takze 0s6b ze szczegoblnymi
potrzebami).

metropolia
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do ustug podstawowych, degradacji ichaosu
uktadow urbanistycznych. Tworzenie
obszaréw  krotkich  odlegtosci pomoze
redukowaé¢ podréze na wieksze odlegtosci
oraz podr6oze wtasnym samochodem.

W zrost liczby pasazerow transportu
publicznego w podrézach obligatoryjnych
przetozy sie na: wzrost poziomu
bezpieczenstwa ruchu drogowego,
zmniejszenie zbytwysokiego obecnie udziatu
podrozy samochodem oraz spadek
negatywnego wplywu transportu
(zmniejszanie poziomu emisji liniowej i hatasu
komunikacyjnego).

w aspekcie dziatan Srodowiskowych
(zatozenia Zielonej Wizji Warszawy [13]
wskazujgce na osiggniecie neutralnosci
klimatycznej do 2050 roku, z redukcjg emisji
0 okoto 40% w poréwnaniu do 2007 roku juz
w roku 2030), istotne jest takze zwiekszanie
udziatlu pojazdow zero- i niskoemisyjnych,
w tym pojazdéw obstugujacych linie ptz
w MW.
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Cel operacyjny 4: Optymalizacja ruchu samochodowego

Optymalizacja ruchu
samochodowego przy
Swiadomos$ci potrzeby rozwoju
publicznego transportu
zbiorowego i mobilnosci

aktywnej oraz potrzeby zwiekszania
poziomu bezpieczenstwa ruchu drogowego
i obnizania emisji zanieczyszczen

komunikacyjnych, powinna polega¢ na

dazeniu do zmniejszania wykorzystywania
aut w podrézach obligatoryjnych po MW.
Pomocne w osiggnieciu tych zalozen jest:
wdrozenie zintegrowanej polityki
parkingowej, tworzenie stref ptatnego
parkowania oraz Stref Czystego Transportu,
uporzgdkowanie ruchu pojazdow
ciezarowych na obszarach zabudowy,
budowa kolejnych parkingow P+R

przy weztach przesiadkowych. Istotne jest
przede wszystkim uwalnianie centrow miast
i  miejscowos$ci od ruchu tranzytowego
(poprzez budowe kolejnych obwodnic
i obwodnic srédmiejskich),
przy jednoczesnym dazeniu do obnizania
liczby wypadkéw i ofiar $miertelnych
na drogach.

Cel operacyjny 5: Mobilnos¢ aktywna podstawowym sposobem realizacji podrdzy niedalekich

Stworzenie odpowiednich
warunkéw do realizacji podrézy
niedalekich oraz skuteczne
promowanie przemieszczania
sie pieszo, rowerem,
hulajnogami elektrycznymi, UTO i UWR
jest doskonatg alternatywg dla corocznie
zwiekszajgcego sie natezenia ruchu
na obszarach zurbanizowanych. Dziatania te
maja takze na celu wpiltyw na poprawe

ogolnej kondycji i stanu zdrowia
mieszkancow. Osiggniecie zaktadanych
celow wymaga dostosowania zaréwno
jakosci i komfortu przemieszczania sie,
jak i odpowiedniego przebiegu infrastruktury
do przystankéw publicznego transportu
zbiorowego oraz wtasciwej lokalizacji weztéw
i punktow przesiadkowych, parkingéow B+R
i parkingow dla hulajnég elektrycznych.
Dla szczeg6lnie zagrozonych uczestnikow

Cel operacyjny 6: Przyjazna Srodowisku logistyka towarow

W aspekcie zréwnowazonej
mobilnosci miejskiej w MW
logistyka miejska realizowana
powinna by¢ przede wszystkim

poprzez dziatania
zapewnhiajace w jak najwiekszym stopniu:
sprawny oraz funkcjonalny i bezpieczny

transport towarow. Powinien on by¢ takze

zero- i niskoemisyjny i nie powinien wptywac
negatywnie na S$rodowisko, przestrzen
antropogenicznag ani na ruch drogowy.

W aspekcie przewozu towaréw do i z MW
logistyka miejska powinna uwzgledniaé
przede wszystkim funkcjonalng obstuge
weztdw miejskich na sieci TEN-T.
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ruchu drogowego istotna jest realizacja
inwestycji infrastrukturalnych oraz zmian
organizacji ruchu drogowego, majacych
na celu np. stopniowe uspokajanie ruchu
samochodowego. Efektem tych dziatan
bedzie zawsze wzrost poziomu
bezpieczenstwa tej grupy, w tym obnizenie
liczby wypadkow izdarzen z jejudziatem.

Transport towarow w obstudze wewnetrznej
Miast MW i Gmin MW wymaga
tez uporzgdkowania catego procesu dostaw,
szczegblnie w aspekcie obstugi sklepéw,
firm itp., zlokalizowanych w ich centrach.
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Cel operacyjny 7: Digitalizacja jako wsparcie transportu w MW

Mozliwo$¢ wsparcia transportu
publicznego przez dostepne

narzedzia telematyczne,
elektroniczne i internetowe
pozwala na utatwianie

podréozy po MW. Dotyczy to planowania
podrozy dzieki odpowiednim informacjom
o] publicznym transporcie  zbiorowym,

jej realizacji oraz zakupu biletu, wszystko to
za posrednictwem aplikacji mobilnych oraz
portali internetowych. To takze wsparcie
efektywnosci publicznego transportu
zbiorowego w MW poprzez przyspieszanie
czasu przejazdu oraz nadawanie
priorytetu w ruchu przez inteligentne
systemy zarzadzania ruchem drogowym

Cel operacyjny 8: Akceptacja spoteczna zréwnowazonej mobilnosci

Realizacja oczekiwanych pod

kgtem zrobwnowazonej

mobilnosci zachowan
komunikacyjnych

mieszkancow MW oraz

wtasciwych decyzji i dziatan JST MW
i podmiotow wspotpracujacych wymaga
podejmowania dziatan, majgcych na celu
zmiane obecnych przyzwyczajeh oraz wzrost

Swiadomos$ci tego, jak wybory dotyczace
przemieszczania sie wptywaja na zdrowie,

otoczenie i na jako$¢ zycia. Realizacja
dziatan, ktore pomagaja wdrazac
zrownowazong mobilnos¢ miejska,

wskazanych w SUMP MW, wymaga
zrozumienia po stronie administraciji
samorzadowej oraz uzyskania akceptaciji
i wsparcia spotecznego roznych grup

dla autobusow i tramwajow. Dodatkowo
digitalizacja umozliwia monitorowanie stanu
bezpieczenstwa ruchu drogowego i stanu
emisji komunikacyjnej, co pozwala
na dokonywanie stosownych analiz i szybka
reakcje pozwalajgca na niwelowanie
niepozgdanych zjawisk.

mieszkancow MW. Mozliwe jest to poprzez
cyklicznie prowadzone kampanie
informacyjno-promocyjno-edukacyjne,
majace na celu przede wszystkim
ksztaltowanie Swiadomosci oraz budowanie
nawykow mobilnosciowych, szczegblnie
wsréd przedstawicieli mtodszego pokolenia
mieszkancow MW.

Powigzania celow operacyjnych z celami horyzontalnymi wskazano w ponizszej Tab.. Natomiastw kolejnym rozdziale (6), przedstawiono szczegdétowe

zamierzenia SUMP MW - pakiety dziatan

realizujgce poszczegdlne cele, harmonogram ich

realizacji, zrédta finansowania oraz podmioty

odpowiedzialne za ich realizacje, a takze zagrozenia i ryzyka realizacji SUMP MW. Stopienn osiggnigecia celow mierzony bedzie odpowiednimi

wskaznikamirezultatu i produktu (rozdziat 7).
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Tab. 5.1 Powigzania pomiedzy celamioperacyjnymiihoryzontalnymi SUMP MW

Cel operacyjny 1

Cel operacyjny2 Celoperacyjny3

Cel operacyjny 4

Cel operacyjny 5

Spoéjna polityka Planowanie Spoéjny Optymalizacja Mobilnos¢ Digitalizacja
zrbwnowazonej przestrzenne i dostepny aktywna jako wsparcie
zorientowane na dla wszystkich samochodowego podstawowym zrbwnowazonej
transport transport sposobem
zbiorowy metropolitalny realizacji
i mobilnos$¢ podrézy
aktywna niedalekich

Cel operacyjny 6 Cel operacyjny 7 Cel operacyjny 8

Cel horyzontalny |
Poprawa
bezpieczenstwa
ruchu drogowego
wszystkich
uzytkownikéw

Cel horyzontalny Il
Redukcja wptywu
transportu
na srodowisko
i klimat

Cel horyzontalny lll
Poprawa dostepu
do publicznego

transportu
zbiorowego

Zrédto: Opracowanie wlasne

metropolia
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6.1 Pakiety dziatan przyjetych do realizacji

W celu maksymalnego wykorzystania
tzw. Efektu synergii, dziatania stuzgce
do realizacji poszczegdlnych celow

operacyjnych, zostaly potgczone w pakiety
budujgce logike zmiany - skutecznej poprawy
zdiagnozowanego problemu.. Pakiety skiadajg
sie z dziatan analitycznych (przygotowanie)
i realizacyjnych (wykonanie), przy réwnolegle
podejmowanych dziataniach miekkich
dotyczgcych marketingu, majgcych na celu
zaréwno przekonanie organizatorow danego
przedsiewziecia (JST, urzednikow) do celowosci
jego realizacji, jak i pozyskanie jak najwiekszej
liczby przysztych uzytkownikow wsréd
mieszkancow MW.

Przedstawione w SUMP MW Pakiety dziatan
sa ukierunkowane na perspektywe 2030 roku
Wchodzgce w ich sktad czynnosci zostaly
wskazane przez interesariuszy jako kluczowe
dla poprawy stanu mobilnosci w MW i ktérych
realizacja przyczyni sie  do szybkiego
osiggniecia przypisanych im celow
operacyjnych (Tab. 6.1).

Dobé6r dziatan zostat poprzedzony analizg
mozliwosci, potrzeb i oczekiwan réznych grup
interesariuszy oraz poddany Kkonsultacjom
spotecznym.

W trakcie procesu konsultacyjnego okreslono
priorytet (wysoki, $redni, niski) i wykonalnos¢
(wysoka, Srednia, niska) dla kazdego z dziatan w
kazdym z o$miu celéw operacyjnych opisanych
w Rozdziale 5.2.W efekcie zastosowane numery
Pakietow dziatan wskazujg ich istotnos¢

dla zapewnienia zrownowazonej mobilnosci
w MW (nr 1- najistotniejszy, ostatni - najmniej
istotny).

Ze wzgledu na zréznicowanie obszaréw
interwencji (Rozdziat 3), nie wszystkie dziatania
sa przeznaczone dla wszystkich JST MW.
W ponizszych tabelach przedstawiono
dziatania dla JST MW przynaleznych
do poszczegodlnych Obszardw Interwenciji.

W ramach poszczegélnych dziatan mozliwa jest
realizacja zarowno indywidualnych projektow
inwestycyjnych czy organizacyjnych, jak i grup
projektéw czy projektow zintegrowanych,
tj. realizowanych przez przynajmniej dwéch
partnerow (np. co najmniej dwie JST MW
lub jedng JST MW i partnera zewnetrznego),
skupionych na wspoélnym osiggnieciu
zatozonego celu o znaczeniu ponadlokalnym.
JST MW moga realizowac takze inne dziatania
przyczyniajace sie do realizacji celow SUMP
MW, w szczegdélnosci wskazane w zataczniku nr
1- jesli zostang wuznane przez JST MW
za potrzebne i mozliwe do realizacji w danej
gminie.

Wymienione w zatgczniku nrlzadania stanowig
zestaw dziatan dodatkowych, wzmacniajacych
realizacje celéw SUMP MW, mozliwych
do wykonania w perspektywie czasowej
do 2040 roku, analizowanych przez
Interesariuszy podczas konsultacji spotecznych,
lecz nie potraktowanych jako najistotniejsze
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przekonanie
decydentow

do decyzji o realizacji
(ew. szkolenia)

NAJLEPSZY REZULTAT

Rys. 6.1 Model realizacyjny pakietow
dziatan SUMP MW

Zrodio: opracowanie wiasne
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Tab. 6.1 Powigzania pomiedzy pakietamidziatan icelami operacyjnymi SUMP MW

Pakiet 2:
Pakiet 1: Zwigksze-
Przyspie- nie dostep-
szenie linii nosci
ptzw MW do ptzw
MW

Celoperacyjny 1
Spoéjna polityka
zrbwnowazonej
mobilnosSci
w MW

Cel operacyjny 2
Planowanie
przestrzenne
zorientowane
na transport
zbiorowy
i mobilnos¢
aktywna

Celoperacyjny 3
Spoéjny i dostepny
dla wszystkich
transport
metropolitalny

Celoperacyjny 4
Optymalizacja
ruchu
samochodowego

Cel operacyjny 5
Mobilno$¢ aktywna
podstawowym
sposobem
realizacji podrézy
niedalekich

Cel operacyjny 6
Przyjazna
Srodowisku
logistyka towarow

Cel operacyjny 7
Digitalizacja
jako wsparcie
transportu
w MW

Cel operacyjny 8
Akceptacja
spoteczna

zrbwnowazonej
mobilnosSci

Pakiet3:
Zwieksza-
nie po-
ziomu brd
w MW

Pakiet 4:
Zrownowa- .
. Pakiet 5:
zone zago- R
Integracja
spodaro-
. taryfowo-
wanie prze- .
biletowa
strzenne
w MW

O 99

Pakiet 6:

Uspokaja-

nie ruchu
w MW

Pakiet7: Pakiet 8: Pakiet 9:

Rozwéj Rozwd@j sys- Rozwdj

sieciwe- temu par- elektromo-
ztow prze- kingéw P+R bilnosci
siadkowych oraz B+R w MW

Pakiet 11:

Wspblne
Pakiet 10: planowanie
Obnizanie irealizacja
emisjiz zrbwnowa-
transportu zonejmo-

bilnosci

w MW

Zrédto: Opracowanie wiasne
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Pakiet 13:

Poprawa

Pakiet 12: komfgrtu
e przemiesz-

Rozw6) mo- %, hia si
bilnosci ak- a sie

R os6b

tywnej .
ze szczegol

nymipo-

trzebami

Pakiet 14:
Rozwoj
parkingéw
rowero-
wych przy
obiektach
o charak-
terze uzy-
tecznosci
publicznej

Pakiet 15:

Wspdlna
polityka
parkin-

gowa
w MW

Pakiet 16:
Integracja
informacji
pasazer-
skiej



Pakiet 1: Przyspieszenie linii ptz w MW

Nr
dziatania

3.4

3.29

8.15

7.7

Dziatania pakietu 1: Przyspieszenie liniiptzw MW

Analiza zasadnosciwprowadzania wydzielonych pasoéw ruchu dla pojazdéw ptz
poprzez:
> analize zasadnosci i mozliwo$ci wprowadzania na ogo6lnodostepnych pasach ruchu wydzielonych paséw ruchu dla autobuséw ptz,

funkcjonujgcych stale lub czasowo w godzinach porannego ipopotudniowego szczytu komunikacyjnego lub wwyznaczonych przedziatach
czasowych lub tylko w dnirobocze,

> analize zasadnosci i mozliwos$ci tworzenia korytarzy wysokowydajnego transportu zbiorowego na drogach publicznych (szczegdlnie
na wlotach do miastiw miastach), usprawniajgcych ich przejazd inadajacy im priorytetw ruchu,

> analize mozliwosci tworzenia i wprowadzanie w obszarze zamknietym przebiegiem OAW korytarzy wysokowydajnego transportu
zbiorowego oraz pasow ruchu dla autobuséw ptz w ciggach drég krajowych iwojewoddzkich jako element inwestycji infrastrukturalnych
w czasie ipo realizacji OAW, w tym inwestycji wskazanych w SUMP MW.

Wydzielanie oraz budowa paséw ruchu dla pojazdéw ptz nawybranych odcinkach
poprzez:
opracowanie standardéw wydzielania oraz tworzenia nowych paséw ruchu dla pojazdoéw ptz na ulicach idrogach zamiejskich,

wydzielanie lub budowa nowych statych paséw ruchu dla pojazdéw ptz nawybranych odcinkach ulic idrég zamiejskich,

wydzielanie czasowe (lub budowa) pas6éw ruchu dla pojazdéw ptz na wybranych odcinkach ulicidrég zamiejskich,

tworzenie korytarzy wysokowydajnego transportu zbiorowego wraz z multimodalng infrastrukturg towarzyszgcag, w tym z lokalizowaniem
(w miare mozliwos$ci przestrzennych) przy istotnych przystankach parkingéw: B+R, P+R oraz K+R,

wdrozenie automatycznej kontroli korzystania z paséw ruchu dla pojazdéw ptz przez pojazdy nieuprawnione,

wydzielanie istniejgcych torowisk tramwajowych w miare mozliwos$ci przestrzennych iorganizacyjnych,

budowa nowych torowisk tramwajowych wydzielonych z ruchu ogdélnego.

VvV V V V

Organizowanie kampanii informacyjnych i edukacyjnych nt. korzysci z wydzielania paséw ruchu dla pojazdow ptz, skierowanych

do mieszkancéw obszaréw nimiobjetych oraz do kierowcoéw
poprzez:
> przeprowadzanie kampanii edukacyjnych dla mieszkancéw oraz kierowcéw, celem wykazania koniecznos$ci oraz korzysci wynikajgcych

z wydzielania pasow ruchu dla pojazdow ptz,

> przeprowadzanie (przed uruchomieniem paséw ruchu dla pojazdoéw ptz na danym obszarze) kampanii informacyjnych wséréd mieszkancow
tych obszaréw oraz wsrod kierowcow i pozostatych uzytkownikéw ruchu drogowego: informacje o terminach ich wprowadzenia, zasadzie
ich obowigzywania (state lub czasowe) oraz zasadach ich funkcjonowania.

Przyspieszenie czasu przejazdu linii komunikacyjnych poprzez r6zne rozwigzania infrastrukturalne oraz organizacje ruchu drogowego
poprzez:
> podnoszenie funkcjonalnos$ci i zwiekszanie atrakcyjnosci ptz, szczegdlnie w aspekcie czasowym i finansowym, poprzez dostepne

rozwigzania infrastruktury drogowej oraz zmiany organizacji ruchu drogowego,
> optymalizacje transportu samochodowego w oparciu o rozwigzania telematyczne, w tym rozwdjsysteméw zarzgdzania ruchem,
uwzgledniajgcych gtowny priorytetw ruchu dla pojazdow ptz.
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Obszar
centralny
MW

Obszar
bazowy
MW

Osrodki
lokalne
MW

Obszar
kluczowy
MW

Obszar

Obszar

rozwojowy pozostaly

MwW
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Obszar Obszar Osrodki Obszar Obszar Obszar
Dziatania pakietu 1: Przyspieszenie liniiptzw MW centralny bazowy lokalne kluczowy rozwojowy pozostaly
MW MW MW MW MW MW

Nr
dziatania

Optymalizacja sterowania ruchem drogowym poprzez rozwdj istniejgcych oraz wdrazanie nowych inteligentnych systemoéw zarzadzania

i sterowania ruchem, z priorytetem dla pojazdow ptz

poprzez:

> analize zasadno$ci i mozliwosci rozbudowy istniejgcych inteligentnych systemoOw zarzgdzania i sterowania ruchem drogowym
oraz wdrazania nowych, ze szczegd6lnym uwzglednieniem priorytetu w ruchu dla pojazdéw ptz oraz dla pieszych irowerzystéw,
415 > integrowanie istniejacych oraz nowych systeméw zarzgdzania i sterowania ruchem drogowym na obszarze MW, niezaleznie od zarzadcy « «

drogi i zarzgdcy systemu, celem stworzenia kompleksowego jednolitego systemu stuzgcego usprawnianiu ruchu drogowego w MW,
szczegblnie w Miastach MW,
skracanie czasu przejazdu pojazdéw ptz na obszarach funkcjonowania inteligentnych systemoéw zarzgdzania i sterowania ruchem,
wdrozenie systemu elastycznych paséw ruchu na jezdniach wielopasowych, celem zmiany liczby paséw ruchu w danym kierunku

na wjazdach/wyjazdach z Miast MW oraz z obszaréw centralnych isrédmiejskich w porach szczytéw komunikacyjnych.
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Pakiet 2: Zwiekszenie dostepnosci do ptzw MW

Nr
dziatania

2.3

311

Dziatania pakietu 2: Zwiekszenie dostepnoscido ptzw MW

W spdétpraca miedzysamorzgdowa orazwypracowanie spojnejpolitykiw zakresie rozwoju uktadu komunikacyjnego (drogowego ikolejowego)

w MW
poprzez:
>

wspoOtprace miedzysamorzqdowq na poziomie planistycznym w zakresie wypracowania spoOjnych rozwigzan ijednolitych wytycznych
w obszarze rozwoju drogowego oraz kolejowego uktadu komunikacyjnego iinfrastruktury zintegrowanego transportu zbiorowego w MW,
wspoliprace miedzy wszystkimi samorzgdami terytorialnymi oraz administracja rzgdowa na poziomie planistycznym w zakresie
wypracowania spoéjnych rozwiqzan i jednolitych wytycznych w obszarze rozwoju drogowego i kolejowego uktadu komunikacyjnego,
wraz z infrastrukturg zintegrowanego transportu zbiorowego.

Cykliczne badania zachowan ipreferencjimobilnosciowych mieszkancéow MW

poprzez:
>

prowadzenie badanhn i analizy zachowan i preferencji mobilnosciowych mieszkancéw MW, zgodnie z zalozonym cyklicznym
harmonogramem,

prowadzenie w razie potrzeby dodatkowych badan, obserwacji i analiz zachowan i preferencji mobilnosciowych okreslonych grup
mieszkancow MW, w tym ucznidw i studentow,

prowadzenie badan opinii mieszkancow MW w aspekcie zrbwnowazonej mobilnosci miejskiejw MW.

Opracowanie standardu obstugitransportem kolejowym iautobusowym poszczegélnych Obszaréw Interwencji SUMP MW

poprzez:
>

opracowanie standardu obstugi ptz (minimalna liczba kurséw w dni robocze szkolne, dni robocze pozostate, dni wolne i w Swieta)
dla Obszaréw kluczowego MW, Obszaru rozwojowego MW iObszaru pozostatego MW,

opracowanie standardu minimalnych gwarantowanych czestotliwos$ci kursowania na trasach linii ptz co najmniej w dni robocze szkolne
i dnirobocze pozostate,w podziale na Obszary Interwencji SUMP MW,

optymalizacje rozktaddw jazdy oraz dostosowywanie pojemnoscitaboru do aktualnego popytu na liniach ptzw MW,

dostosowywanie czestotliwosci liniiaglomeracyjnych do popytu ioczekiwan mieszkancow Gmin MW,

zapewnienie mieszkancom wszystkich miejscowos$ci w Gminach MW obstugi ptz pozwalajgcej na dojazd co najmniej do siedziby gminy
oraz do weztow przesiadkowych,

przyspieszanie czasu przejazdu wybranych linii aglomeracyjnych poprzez mozliwos¢ tworzenia potaczen przyspieszonych
oraz ekspresowych, zograniczong liczbg przystankéw tylko w gtownych lokalizacjach,

zachecanie do korzystania z oferty ptz poprzez niwelowanie wydtuzania czasu przejazdu iniepunktualnos$ci kursowania liniiautobusowych
o diugich przebiegach - poprzez ich skracanie i umozliwianie dogodnych przesiadek, w tym gwarantowanych przesiadek na weztach
przesiadkowych,

zwiekszenie poziomu skomunikowania linii ptz, szczegdlnie linii aglomeracyjnych miedzy Gminami MW oraz w dojazdach z Gmin MW
do Warszawy.
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Nr
dziatania

5.12

3.23

3.27

3.28

2.12

Dziatania pakietu 2: Zwiekszenie dostepnoscido ptzw MW

Zwiekszanie dostepnoscido linii ptz poprzez zwiekszanie gestos$ci przystankow

poprzez:

> analize i budowe nowych autobusowych przystankéw ptz - skracanie czasu dojscia do przystankéw oraz zwiekszanie dostepnosci linii
autobusowych,

> uzupetnienie wewngatrz obszaru ograniczonego przebiegiem OAW brakujacejoraz budowe nowejinfrastruktury przystankowej na sieci drég
krajowych idrog wojewodzkich, przede wszystkim jako czes¢ zamierzen inwestycyjnych w ramach i po realizacji OAW, w tym inwestycji
wskazanych w SUMP MW,

> analize irelokacje istniejgcych stacji i przystankow kolejowych (budowa przystankéw kolejowych w nowych lokalizacjach) - zwiekszanie
dostepnoscitransportu kolejowego,

> analize i budowe nowych przystankéw kolejowych na istniejgcych oraz nowych
zwiekszanie dostepnoscido transportu kolejowego.

liniach kolejowych - skracanie czasu dojscia oraz

Doprowadzanie drég dla roweréw oraz drég dla pieszych iroweréw do weztéw przesiadkowych ipunktéw przesiadkowych ptz
poprzez:
> realizacje w pierwszej kolejnosci brakujacych odcinkéw inowych odcinkéw drég dla rowerédw oraz drég dla pieszych iroweréw na odcinkach
dojazdowych do weztdw przesiadkowych oraz punktéw przesiadkowych.

Zwiekszanie zdolnosci przewozowej koleioraz czestotliwosci kursowania potgczen kolejowych w MW

poprzez:

> analize mozliwosci zwiekszania liczby pociggdw linii lokalnych iregionalnych (SKM, WKD oraz KM i Polregio) na okreslonych od cinkach tras
kolejowych w MW,

> tworzenie stosownych porozumien miedzy JST MW a Organizatorami pasazerskiego transportu kolejowego dot. zwiekszania liczby
potaczen kolejowych oraz wydtuzania istniejgcych itworzenia nowych potaczen, w tym takze w zakresie ich dofinansowania z budzetow
JST MW,

> zwiekszanie udziatu transportu kolejowego w podrézach po MW poprzez zwiekszanie liczby potaczen kolejowych o nowe linie oraz nowe
kierunki,

> zwiekszanie czestotliwosci kursowania linii na istniejgcych potgczeniach kolejowych, czego efektem bedzie takze wzrostudziatutransportu
kolejowego w podrézach po MW, szczeg6lnie w relacjach do (gtownie w szczycie porannym) i z (gtbwnie w szczycie popotudniowym)
Warszawy.

Rozwdjsieci kolejowejw MW

poprzez:

rewitalizacje, przebudowe irozbudowe istniejgcych linii kolejowych (wykorzystanie do przewozo6w pasazerskich),
reaktywowanie przewozéw pasazerskich na istniejgcych liniach kolejowych o zawieszonym ruchu pasazerskim,

budowe nowych linii kolejowych, szczegdlnie do przewoz6w pasazerskich,

remontiprzebudowe istniejgcych stacji iprzystankéw kolejowych zuwzglednieniem zasad projektowania uniwersalnego,
budowe nowych przystankéw kolejowych zuwzglednieniem zasad projektowania uniwersalnego.

V V. V Vv V

Rozbudowa linii metra oraz siecitramwajowej
poprzez:
> analize zasadno$ci i mozliwosci rozbudowy obecnejsieci tramwajowej na Obszarze centralnym MW oraz
tras tramwajowych na Obszarze bazowym MW, w tym takze w gminach graniczgcych zWarszawag,
> realizacje nowych odcinkéw tras tramwajowych w Warszawie oraz w gminach osciennych,
> analize zasadnosci imozliwosci rozbudowy istniejgcych tras metra oraz budowe kolejnych odcinkéw metra na Obszarze centralnym MW
i Obszarze bazowym MW, w tym takze w gminach graniczgacych zWarszawa,
> realizacje nowych odcinkéw tras metra.

budowe nowych

Obstuga komunikacjg miejskag obszaréw rewitalizowanych w Miastach MW
poprzez:
> zmiane sposobu przemieszczania sie mieszkancow w granicach obszarow rewitalizowanych w Miastach MW (obstuga tych obszarow

w jak najwiekszym udziale komunikacjg miejska).
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NP Obszar

dziatania Dziatania pakietu 2: Zwiekszenie dostepnoscido ptzw MW cen’\;:/e\lllny
Organizowanie kampaniiinformacyjnych iedukacyjnych nt. korzy$Sciwynikajgcych z podrézy codziennych transportem zbiorowym
poprzez:
> przeprowadzanie kampanii edukacyjnych, kierowanych do réznych grup mieszkancéw MW, wykazujgcych wymierne korzysci
8.16 (m.in. ekonomiczne, czasowe, zdrowotne, Srodowiskowe) wynikajgce z czestszego lub statlego realizowania podrézy obligatoryjnych liniami X

ptzw MW zamiastwtasnym samochodem,
> przeprowadzanie kampanii informacyjnych kierowanych do ré6znych grup mieszkancow MW, nt. korzy$ci wynikajgcych z realizowania
podrozy codziennych transportem zbiorowym.
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Pakiet3: Zwiekszanie poziomu brd w MW

Nr
dziatania

521

4.16

5.14

5.13

Dziatania pakietu 3: Zwiekszanie poziomu brdw MW

Cykliczny audytbrd w catej MW, w szczegd6lnosciw miejscach niebezpiecznych dla pieszych,

poprzez:
>

przeprowadzanie cyklicznego audytu brd oraz oceny ryzyka, ze szczegdélnym uwzglednieniem miejsc niebezpiecznych dla pieszych
(nie rzadziej niz co 5 lat, najkorzystniej w okresach pokrywajgcych sie z terminami przeprowadzania GPR dla dr6g krajowych
i wojewaodzkich),

wprowadzenie jednolitych wytycznych i standardéw likwidacji miejsc niebezpiecznych na drogach gminnych i powiatowych w MW
oraz na wszystkich ulicach w Warszawie.

Stworzenie wspélnego systemu monitoringu stanu brd w catym MW

poprzez:
>

opracowanie i wdrozenie wspélnego dla wszystkich JST MW systemu monitoringu stanu brd, pozwalajgcego na dokonywanie
monitorowania brd z podziatem na wszystkich uczestnikow ruchu drogowego oraz wykorzystywanie jego wynikéw do dziatan zwigzanych
zewzrostem poziomu brd w MW (m.in. ocena wptywu planowanejdrogi na brd, audyt brd, ocena ryzyka),

opracowanie i wdrozenie jednolitych dla wszystkich JST MW zasad wykorzystywania wynikdbw monitoringu stanu brd w calym MW
do audytow iinnych dziatan zwigzanych ze wzrostem poziomu brd w MW.

Budowa nowych oraz przebudowa istniejgcych skrzyzowan kolejowo-drogowych na bezkolizyjne

poprzez:
>

budowe nowych przejazdéw drogowych na drugim poziomie przez linie kolejowe, w ramach realizacji nowych odcinkéw drég lub budowy
linii kolejowych,

przebudowe istniejacych przejazdéw drogowych przez linie kolejowe na przejazdy na drugim poziomie, w ramach przebudowy drég
lub linii kolejowych,

przebudowe istniejgcych przejazdéw drogowych przez linie kolejowe na przejazdy na drugim poziomie, w ramach osobnych inwestycji
poprawiajgcych poziom brd na skrzyzowaniach kolejowo-drogowych.

Likwidowanie miejsc niebezpiecznych w ruchu pieszym

poprzez:
>

audyt istniejacych przejs¢ dla pieszych w jednym poziomie pod kagtem poprawy obecnego stanu brd lub ich optymalnego ibezpiecznego
potozenia w aspekcie brd pieszych ipozostatych uzytkownikéw drog,

optymalne planowanie lokalizowania nowych przejs¢ dla pieszych na ulicach, drogach zamiejskich, torowiskach tramwajowych
oraz drogach dla rowerdw, ze szczegélnym uwzglednieniem brd ifunkcjonalnos$citras pieszych,

analize zasadnos$ci lokalizowania w szczego6lnych przypadkach nowych oraz zmiany istniejacych przejs¢ dla pieszych w jednym poziomie
przezjezdnie, linie kolejowe itorowiska tramwajowe w formie przejs¢ bezkolizyjnych - nadziemnych lub podziemnych,

tworzenie przejs¢ sugerowanych dla pieszych na ulicach (szczegdlnie w strefach uspokojonego ruchu orazw centrach miastimiejscowosci),
drogach dla rowerdw itorowiskach tramwajowych,

realizacje dziatan poprawiajgcych bezpieczenhnstwo natrasach pieszych,w tym na podstawie wynikéw cyklicznego audytu brd,

poprawe widocznos$ci na przejsciach dla pieszych poprzez ich doswietlanie oraz likwidowanie ograniczen widocznosci na ich obszarze,
zaréwno dla pieszych,jak i kierowcéw oraz rowerzystow,

dazenie do odseparowania drog dla pieszych od ruchu samochodowego, ruchu rowerowego oraz hulajnég elektrycznych.

Likwidowanie miejsc niebezpiecznych w ruchu rowerowym

poprzez:
>

>
>

audyttras rowerowych pod kgtem lokalizowania miejsc niebezpiecznych w MW w ruchu rowerowym,
realizacje dziatan poprawiajgcych brd rowerzystéw na trasach rowerowych, takze na podstawie wynikéw cyklicznego audytu brd,
tworzenie wysokiejjakosci, bezpiecznych przejazdéw rowerowych w drugim poziomie przez drogiilinie kolejowe w MW.
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NP Obszar Obszar Osrodki Obszar Obszar Obszar

dziatania Dziatania pakietu 3: Zwiekszanie poziomu brdw MW centralny bazowy lokalne kluczowy rozwojowy pozostaty
MW MW MW MW MW MW
Wdrazanie rozwigzan infrastrukturalnych izmian organizacji ruchu drogowego poprawiajacych poziom brd
poprzez:
> zapewnienie odpowiedniej widocznos$ci na skrzyzowaniach oraz przy przejsciach dla pieszych i przejazdach dla roweréw dla wszystkich
uzytkownikow drég, ze szczegbélnym uwzglednieniem kierowcow,
> stopniowe uspokajanie ruchu poprzez zastepowanie istniejgcych sygnalizacji Swietlnych innymi srodkami uspokojenia ruchu (np. poprzez
5.22 wyniesione tarcze skrzyzowania, wyniesione przejscia dla pieszych oraz przejazdy dla rowerow, ronda mini itp.), X X X X X
> wprowadzenie jednolitych standardéw w ramach dostepnych rozwigzan infrastrukturalnych (urzadzenia brd, infrastruktura drogowa itp.)
oraz organizacyjnych (m.in. organizacja ruchu drogowego) uspokajania ruchu na drogach gminnych i powiatowych w MW
oraz na wszystkich ulicach w granicach Warszawy, w postaci skoordynowanych dziatan obszarowych, majacych na celu obszarowe
uspokojenie ruchu.
Wyposazenie odpowiednich stuzb w narzedzia do pomiaru predkos$ci pojazdéw
poprzez:
> zakup lub dofinansowanie zakupu stacjonarnych urzadzen rejestrujgcych predkos$¢ pojazdoéw (fotoradaréw) dla stuzb witasciwych
do przeprowadzania kontroli predkos$ci pojazdéw,
> zakup Ilub dofinansowanie zakupu radarowych wysSwietlaczy dynamicznej predkosci pojazdéw, wyswietlajacych przekroczenia
dopuszczalnych predkosci na tablicach elektronicznych,
> zakup lub dofinansowanie zakupu mobilnych urzadzen do pomiaru predkos$ci pojazddéw dla stuzb wtasciwych do przeprowadzania kontroli
4.22 predkos$ci pojazdow, X « « « « «
> dofinansowanie do infrastruktury systemoéw odcinkowego pomiaru predkosci dla stuzb wtasciwych do przeprowadzania kontroli predkosci
pojazdow,
> zakup lub dofinansowanie zakupu stacjonarnych rejestratoréw przejazdu pojazdow przez skrzyzowania na czerwonym Swietle,
> zakup lub dofinansowanie zakupu urzgdzen stuzgcych do obserwacji lub rejestracji obrazu zdarzen na drogach iwykonywania kontroli ruchu
dla stuzb wtasciwych do przeprowadzania takich kontroli,
> zakup lub dofinansowanie pojazdéw stuzacych dowykonywania czynnos$ci zwigzanych z kontrolg predko$ci pojazdéw dla stuzb wtasciwych
do przeprowadzania takich kontroli.
Organizowanie dla urzednikéw szkolen nt. potrzeby podnoszenia poziomu brd infrastruktury transportowejw MW
poprzez:
8.12 > przeprowadzanie szkolen dla urzednikéw JST MW natem at konieczno$ci podnoszenia poziomu brd w zakresie infrastruktury transportowej, X X X X X X

szczegblnie w aspekcie zmian przepis6w iwprowadzania nowych regulacji irozwigzan.
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Pakiet4: Zrownowazone zagospodarowanie przestrzenne w MW

Nr

Dziatania pakietu 4: Zrobwnowazone zagospodarowanie przestrzennew MW

Realizacja Kompleksowych Badan Ruchu na drogach powiatowych igminnych, dotyczgcych takze ruchu pieszegoirowerowego,

poprzez:
>

cykliczne prowadzenie pomiaréow ruchu drogowego na drogach powiatowych w ramach Kompleksowego Badania Ruchu (w terminach
przeprowadzania GPR na drogach krajowych iwojewdédzkich),

cykliczne prowadzanie pomiaréow ruchu drogowego na drogach gminnych w ramach Kompleksowego Badania Ruchu (w terminach
przeprowadzania GPR na drogach krajowych iwojewdédzkich),

prowadzenie w razie potrzeby, ale nie rzadziej nizw terminach prowadzenia Kompleksowych Badahn Ruchu, pomiarow liczby pasazeréw
w pojazdach ptz na obszarze MW,

prowadzenie w razie potrzeby, ale nie rzadziej nizw terminach prowadzenia Kompleksowych Badan Ruchu, pomiaréw ruchu rowerowe go
i pieszego w MW pod katem poprawy warunkéw ruchu pieszego oraz jazdy rowerem, a takze jakosci przestrzeni publicznych,
reprezentatywnych dla obszaréw o r6znym sposobie zagospodarowania przestrzennego.

Budowa iaktualizacja zintegrowanego modelu ruchujako narzedzia do prawidtowego planowania ruchuw MW

poprzez:
>

opracowanie wspélnego modelu ruchu dla catej MW, opartego o monitorowanie, pozyskiwanie, gromadzenie oraz analize danych
nt. funkcjonowania wszystkich komponentoéw, sktadajacych sie na zrbwnowazong mobilnos¢ w MW,

gromadzenie danych dotyczacych wszystkich aspektéw mobilnosci oraz zapewnienie dostepu do nich iwykorzystanie ich w planowaniu,
wspotpracy ikonsultowaniu z JST MW, mieszkancamiipozostatymiinteresariuszami kwestii zwigzanych z przemieszczaniem sie po MW,
aktualizacja modelu ruchu w razie potrzeby, ale nie rzadziej nizw terminach prowadzenia Kompleksowych Badan Ruchu.

Wypracowanie jednolitych wytycznych do prowadzenia metropolitalnej polityki przestrzennej oraz zrbwnowazonego zagospodarowania
przestrzennego nacaltym obszarze MW

poprzez:
>

1.8

stworzenie wytycznych, zalecen istandardow dla jednolitego na catym obszarze MW prowadzenia metropolitalnej polityki przestrzennej
oraz zréwnowazonego zagospodarowania przestrzennego (np. poprzez przyjecie ich przez Walne Zgromadzenie Stowarzyszenia
Metropolia Warszawa),

prowadzenie metropolitalnejpolityki przestrzennejna obszarze MW, uwzgledniajgcejtakze zapisy obowigzujgcego planu
zagospodarowania przestrzennego miejskiego obszaru funkcjonalnego Warszawy (bedgacego takze integralng czesciag PZPWM),
zgodnos$¢ polityki przestrzennejkazdej z Gmin MW z modelem funkcjonalno-przestrzennym, bedacym elementem Strategii rozwoju
metropoliiwarszawskiejdo roku 2040.

Stworzenie wspdélnych zasad planowania zabudowy mieszkaniowejoraz funkcji handlowych, ustugowych iobszaréw gospodarczych w suikzp
orazw mpzp,w sposéb zapewniajgcy ichwysokg dostepnosétransportowa

poprzez:
>

2.1 >

przyjecie wspdlnych zasad i standardéw urbanistycznych na rzecz planowania zabudowy mieszkaniowej oraz funkcji handlowych,
ustugowych iobszarow gospodarczych, ktére bedg zapewnialy wysokg dostepnos$c¢ transportowa,

rozwoéjobszardw zurbanizowanych w oparciu o jednolite zasady jak najwiekszego wykorzystania obecnych terenéw zabudowanych
oraz istniejgcejinfrastruktury transportowejoraz infrastruktury transportu zbiorowego iinfrastruktury technicznej,

zalecanie ustalania w mpzp maksymalnej liczby m.p. odpowiednio do rodzaju ifunkcji zabudowy, w tym dla organizowanych parkingéw
na obrzezach osiedlizamiast bezposrednio przy lub w budynkach, pozwalajgcych ogranicza¢ ruch samochodéw wewnatrz osiedli na rzecz
podnoszenia konkurencyjnos$ci ptz oraz wzrostu aktywnos$ci mobilnej mieszkancow.
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Nr

2.4

2.7

Dziatania pakietu 4: Zrobwnowazone zagospodarowanie przestrzennew MW

Koordynacja miedzygminna przy opracowywaniu suikzp oraz mpzp

poprzez:
>

>

koordynacje zapisow w tekstach ina rysunkach suikzp Miast MW i Gmin MW co najmniejgraniczacych ze sobg w zakresie rozwoju systemow
transportowych, ptz i mobilnosci,

koordynacje zapis6w w tekstach mpzp oraz na rysunkach planu Miast i Gmin MW co najmniej graniczacych ze soba, w zakresie rozwoju
i inwestycji dot. zrownowazonej mobilnosci miejskiej w MW.

Tworzenieiuwzglednianiew mpzp ,obszaréw krotkich odlegtosci”oraz ,miast15-minutowych”

poprzez:
>

V V V V

zawieranie przez Miasta MW i Gminy MW w obowigzujgcych suikzp wytycznych dla ,obszaréow kroétkich odlegtosci” oraz ,miast 15-
minutowych”w aspekcie dotyczgcym m.in. lokalizowania teren6w pod zabudowe mieszkaniowa oraz infrastruktury transportowejw mpzp
obejmujgcych obszar calych gmin, a nastepnie sporzgdzanie mpzp z uwzglednieniem tych wytycznych,

wypracowanie jednolitych warunkéw i zasad oraz mozliwosci i kolejnosci zabudowy obszaréw przeznaczonych pod inwestycje,
w tym szczegOlnie pod nowg zabudowe mieszkaniowa,

przeciwdziatanie suburbanizacji poprzez rozwdj obszaréw zurbanizowanych (lokalizowanie nowej zabudowy mieszkaniowej w pierwszej
kolejnosci przy stacjach i przystankach kolejowych, weztach przesiadkowych oraz istniejgcych przystankach ptz),

rozwoj istniejgcych obszaréw zurbanizowanych przez uzupetnianie luk w istniejgcej zabudowie, gtéwnie mieszkaniowej,

ograniczanie suburbanizacji oraz zapewnianie wysokiejjakosci infrastruktury pieszej do ustug podstawowych iptz,

aktywizacje przestrzeni miejskiej dzieki dziataniom, w tym planistycznym, sprzyjajacym przenoszeniu handlu iustug do lokali przyulicznych,
planowanie przebiegéw tras pieszych itras rowerowych niezaleznie od uktadu drogowego.

Rozwéjobecnych oraz budowa nowych obszaré6w zabudowy w ramach idei TOD

poprzez:
>

priorytetowy rozwdjobecnych obszaréw zabudowy (mieszkaniowej, ustugowo-handlowej i przemystowej) wokat istniejacych: stacji
i przystankéw kolejowych oraz stacji metra, petlitramwajowych iautobusowych oraz przy punktach przesiadkowych,

dbatos¢ w pierwszej kolejnosci: o rozwoéjnowych obszaréw zabudowy (mieszkaniowej, ustugowo-handlowej i przemystowej), przede
wszystkim wokét planowanych i nowych: przystankéw kolejowych, stacji metra, petli tramwajowych iautobusowych oraz przy punktach
przesiadkowych,

rozwoéj obszaréw zurbanizowanych w oparciu ojak najwieksze wykorzystanie juz istniejagcejinfrastruktury transportowej oraz infrastruktury
transportu zbiorowego, a takze atrakcyjnej liczby potaczen linii ptz, szczeg6lnie w potagczeniach kolejowych,

efektywne zagospodarowanie przestrzenne w MW, wspierajgce koncentracje zabudowy na obszarach juz obstugiwanych przez transport
zbiorowy oraz wytgczajgce z mozliwosci zabudowy obszary nieprzewidziane do takiej obstugi,

minimalizowanie w jak najwiekszym stopniu rozwoju obszaréw TOD wykorzystujgcych obszary o klasach bonitacyjnych I-llib.

Zachowanie rezerw terenowych w mpzp pod infrastrukture transportu publicznego oraz rowerowego i pieszego

poprzez:
>

wprowadzanie stosownych zapiséw w mpzp oraz na rysunkach planu o przeznaczeniu okreslonych obszaréw pod lokalizacje planowanej
infrastruktury ptz liniowej (np. pod transport szynowy) i punktowej (np. wezly przesiadkowe, petle), zgodnie z wypracowang politykg
i kierunkami rozwoju infrastruktury ptz w MW,

wprowadzanie stosownych zapiséw w tekstach mpzp oraz na rysunkach planu o przeznaczeniu okreslonych obszaréw pod lokalizacje
planowanej infrastruktury rowerowej (np. drogi dla roweréw, parkingi B+R) iinfrastruktury pieszej (np. drogi dla pieszych iroweréw) zgodnie
z wypracowang politykg i kierunkami rozwoju infrastruktury ptz w MW, w tym takze zapisow o niezabudowywaniu tych obszaréw
oraz korytarzy, atakze o niewydawaniu pozwolen na budowe w granicach ich dziatek.
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Dziatania pakietu 4: Zrobwnowazone zagospodarowanie przestrzennew MW

Planowanie rozwoju zagospodarowania przestrzennego zwykorzystaniem w jak najwiekszym stopniu obszaréw juz przeksztatconych

poprzez:
>

wskazywanie w dokumentach strategicznych JST MW sposobu ksztattowania i prowadzenia polityki przestrzennejgminy poprzez:
obejmowanie planowanymi funkcjami w pierwszej kolejnosci obszaréw juz przeksztatconych i zdegradowanych i przez koniecznos¢
zakazywania lub ograniczania do minimum zmiany funkcji obszaréw nieprzeksztatconych,

ujecie w suikzp Miast MW iGmin MW, w ramach ksztattowania i prowadzenia polityki przestrzennej gminy, zmiany przeznaczenia terenow
(przez wykorzystywanie w pierwszej kolejnosci obszarow juz przeksztatconych i zdegradowanych oraz zakazywanie lub ograniczanie
do minimum zmiany dotychczasowego przeznaczenia obszaréw nieprzeksztalconych),

zapisywanie w tek$cie mpzp oraz wskazywanie na rysunkach planu (w nawigzaniu do obwigzujacych dokumentéw strategicznych isuikzp)
przede wszystkim: kierunkoéw, zasad, standardéw i wskaznikéw urbanistycznych dot. mozliwos$ci obejmowania planowanymi zmianami
sposobu przeznaczenia danych obszarow lub ich czesci oraz wskazanych dziatek na obszarach nieprzeksztatconych.

Lokalizacja nowych centrow logistycznych przy weztach drég szybkiego ruchu lub przy liniach kolejowych (trasy sieci TEN-T), uzupetnionych
dostepem do drog krajowych i wojewddzkich

poprzez:
>

6.7 >

podigczanie multimodalnych terminali przetadunkowych do weztéw drogowych sieci TEN-T, celem obstugi weztdw miejskich
(np. Warszawa) oraz stref przemystowych i stref aktywnos$ci gospodarczych w MW,

wyprowadzanie ciezkich pojazdéw ciezarowych z miast i miejscowos$ci w MW poprzez mozliwe podtgczanie istniejgcych lub lokalizacje
nowych centrow logistycznych w miejscach z bezposrednim dostepem lub z dostepem posrednim droga lokalng do weztéw drogowych
sieci TEN-T,

budowe brakujgcych odcinkéw drdg lokalnych pozwalajacych na bezpos$rednie potgczenie multimodalnych terminali przetadunkowych
oraz centrow logistycznych z najblizszym weztem drogowym na sieci TEN-T, zominieciem obszaréw zabudowy mieszkaniowej.

Organizowanie szkolen dla decydentéw, urzednikéw iinteresariuszy, wykazujacych korzys$ci z planowania przestrzennego zorientowanego
na zréwnowazonag mobilnos¢

poprzez:
>

81

przeprowadzanie adresowanych do decydentéw i urzednikow w MW szkolen, majgcych na celu wykazanie korzysci z realizacji zasad
planowania przestrzennego zorientowanego na zréwnowazonga mobilnos¢ w dokumentach strategicznych, w suikzp i mpzp
oraz przy projektach irealizacjach,

przeprowadzanie dla interesariuszy MW szkolen, majacych na celu wykazanie korzysci z realizacji zasad planowania przestrzennego
zorientowanego na zréwnowazong mobilno$¢ przy planowaniu, projektowaniu irealizacji inwestycji,

wykorzystanie nowoczesnych rozwigzan, majacych na celu wzmacnianie tozsamos$ci mieszkancéw MW z danym (tym, na ktorym
mieszkajg) Obszarem Interwencji SUMP MW oraz z catym obszarem MW.

Organizowanie szkolen i kampanii informacyjnych nt. stosowania w suikzp oraz mpzp zapis6w dot. zrbwnowazonego rozwoju, skierowane
do urzednik6w oraz mieszkancoéw

poprzez:
>

8.11

przeprowadzanie szkolen dla urzednikow JST MW, majacych na celu wykazanie koniecznosci wprowadzania stosownych zapisow
dot. zrbwnowazonego rozwoju (wynikajacych m.in.zdokumentéw wyzszego szczebla) w tekstach suikzp oraz doprecyzowujacych zapiséw
w tekstach mpzp,

przeprowadzanie kampanii informacyjnych dla mieszkancéow MW, majacych na celu wykazanie zasadnos$ci wprowadzania stosownych
zapiséw dot. zrbwnowazonego rozwoju w tekstach suikzp oraz doprecyzowujacych zapiséw w tekstach mpzp.
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Pakiet5: Integracja taryfowo-biletowa

NF Obszar Obszar Osrodki Obszar Obszar Obszar
dziatania Dziatania pakietu 5: Integracja taryfowo-biletowa centralny bazowy lokalne kluczowy rozwojowy pozostaly
MW MW MW MW MW MW

Analiza mozliwosciintegracjitaryfowo-biletowejw MW
poprzez:
> sprawdzenie mozliwosci wdrozenia integracji taryfowo-biletowej linii ptz o charakterze uzytecznosci publicznej wszystkich Organizatoréw
ptzw MW,
> sprawdzenie mozliwos$ci integracji taryfowo-biletowej Organizatorow oraz operatoréw przewozow kolejowych (szczeg6lnie regionalnych)
z liniami publicznego transportu zbiorowego w MW,

3.3 > sprawdzenie mozliwosci wdrozenia wspolnego biletu w ramach integracji taryfowo-biletowej na wszystkie linie o charakterze X X X X X X
uzytecznos$ci publicznejwszystkich Organizatorow ptz w MW (co najmniej na Obszarze centralnym MW, Obszarze bazowym MW iObszarze
kluczowym MW),

> sprawdzenie zasadnos$ci i mozliwosci wiaczenia linii autobusowych przewoznikéw komercyjnych do systemu integracji taryfowo-biletowej
w MW, szczegdblnie na obszarach MW, na ktérych nie funkcjonuje transport samorzgdowy (obszarow wykluczonych komunikacyjnie
w aspekcie obstugitransportem samorzgdowym).

Skoordynowanie lokalnych podsysteméw ptz z liniami metropolitalnymi
poprzez:
> koordynacje rozktad6w jazdy liniiré6znych Organizatoréw ptz na weztach przesiadkowych oraz w punktach przesiadkowych,
> stworzenie systemu liniidowozowych na obszarze MW do linii metropolitalnych (autobusowych ikolejowych) poprzez koordynacje rozktadow
jazdy linii komunikacji miejskiej oraz komunikacji gminnej z liniami metropolitalnymi na wszystkich: weztach przesiadkowych, na stacjach

3-25 i przystankach kolejowych niewyposazonych w wezty przesiadkowe, w punktach przesiadkowych oraz na wybranych istotnych X X X
przystankach ptz,
> skorelowanie rozktadéw jazdy autobusow i pociggéw na stacjach i przystankach kolejowych (na liniach kolejowych, gdzie jest czynny
ruch pasazerski).
Integracja taryfowo-biletowa linii publicznego transportu zbiorowego o charakterze uzytecznosci publicznej na obszarze MW
poprzez:
> wdrozenie integracjitaryfowo-biletowej linii ptz o charakterze uzytecznosci publicznejwszystkich Organizatoréw ptz na obszarze MW,
> wdrozenie wspdélnego biletu w ramach integracji taryfowo-biletowej na wszystkie linie o charakterze uzytecznosci publicznej kazdego
324 z Organizatorow ptzw MW (co najmniej na Obszarze centralnym MW, Obszarze bazowym MW iObszarze kluczowym MW), X « « « « «
> optymalizacje funkcjonowania ptz w MW do potrzeb okreslonych grup uzytkownikéw - wspodlny bilet potaczony z systemem rozliczen
pomiedzy przewoznikami,
> wdrozenie wspolnego biletu dla linii ptz Organizatoréw ptz w MW i co najmniej regionalnych potaczen kolejowych w granicach MW
obstugiwanych przez operatorow kolejowych.
Umozliwienie zakupu biletéw wszystkich Organizatoréw ptzw MW w ramach jednejaplikacji mobilnej
poprzez:
7.3 > wdrozenie nowej aplikacji mobilnej lub uzupetnienie istniejacej (albo poprzez integracje juz istniejgcych) o oferte oraz mozliwos$¢ zakupu X X X X X X
biletow na wszystkie linie ptz wszystkich Organizatoréow ptz w MW.
Stworzenie aplikacji oferujgcej bilety na komunikacje lokalng iwszystkie pociggiw relacjach metropolitalnych
poprzez:
7.4 > wdrozenie nowej aplikacji mobilnejlub uzupetnienie istniejgcej o oferte oraz mozliwos¢ zakupu biletow na wszystkie linie kom unikacji lokalnej X X X X X X

w MW (linie miejskie, podmiejskie, gminne) oraz na wszystkie potgczenia kolejowe w relacjach metropolitalnych.
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Pakiet 6: Uspokajanie ruchuw MW

NF Obszar Obszar Osrodki Obszar Obszar Obszar
dziatania Dziatania pakietu 6: Uspokajanie ruchuw MW centralny bazowy lokalne kluczowy rozwojowy pozostaty
MW MW MW MW MW MW

Analizy zasadnos$citworzenia strefruchu uspokojonego w miastach imiejscowosciach MW
poprzez:

4.4 > opracowanie jednolitych wytycznych, zasad istandarddw tworzenia strefruchu uspokojonego w MW, X X X X X X
> analize zasadnos$ci imozliwos$ci rozszerzania istniejgcych oraz tworzenia nowych stref uspokojonego ruchu.

Opracowanie zasad ograniczen tonazowych ruchu ciezarowego,w podziale na Obszary Interwencji SUMP MW
poprzez:

> opracowanie zasad wprowadzania ograniczen tonazowych dla pojazdéw ciezarowych i dostawczych na drogach publicznych w podziale
6.1 na Obszary Interwencji SUMP MW, X X X X X X
> opracowanie katalogu mozliwosci wdrazania ograniczen tonazowych dla pojazdéw ciezarowych i dostawczych na drogach publicznych
w podziale na Obszary Interwencji SUMP MW.

Budowa obwodnic oraz obwodnic srédmiejskich w celu wyprowadzania ruchu tranzytowego z miastimiejscowos$cilub zich centréow
poprzez:

> zakonczenie realizacji docelowego ukiadu autostrad idrog ekspresowych w ramach sieci TEN-T w MW oraz w ramach OAW, pozwalajgcych
na przelozenie na nie catego dalekobieznego ruchu tranzytowego z podstawowej sieci drogowej obszaru MW (drég krajowych i drég
wojewodzkich, szczeg6lnie wewngtrz OAW), a przezto - z obszaréw zabudowanych MW,

417 > jednoczesne, obligatoryjne uspokajanie ruchu wewngtrz obszaru objetego obwodnicami, tj. w centrach miastimiejscowos$ci oraz stopniowe X X X X X X
ograniczenie ruchu pojazdéw w miedzydzielnicowych przejazdach tranzytowych przez te obszary,
> przekierowanie w catosci ruchu tranzytowego, w tym ruchu ciezarowego, na cigg drég krajowych iwojewddzkich, szczegdlnie tworzgcych
systemy obwodnicowe.
Wdrazaniew miastach imiejscowos$ciach MW strefuspokojonego ruchu
poprzez:
4.5 > stopniowe rozszerzanie istniejgcych strefuspokojonego ruchu w MW, X X X X X X

> tworzenie nowych strefuspokojonego ruchu w MW.

Porzgdkowanie iprzywracanie przestrzeni miejskiej pieszym,szczegdlnie na obszarach centralnych miasti miejscowosciw MW
poprzez:

> stopniowe ograniczanie ruchu pojazdéw oraz ich parkowania w centrach miastimiejscowosciorazw centrach dzielnicowych miasticentrach
lokalnych miastimiejscowosci,
5.18 > uniemozliwianie nielegalnego parkowania pojazdéw na chodnikach, X X X X
> poszerzanie istniejgcych chodnikéw w centrach miast i miejscowosci, w centrach dzielnicowych miast i centrach lokalnych miast
i miejscowosci oraz w miejscach atrakcji turystycznych i rekreacyjnych, z mozliwoscig ewentualnego zawezania pasow ruchu na ulicach,
wtym w ramach wprowadzania ruchu jednokierunkowego dla samochodow,

Tworzenie strefprzyjaznych dla pieszych,zwyraznym ograniczeniem lub zamknieciem ruchu pojazdéw
poprzez:

> stopniowe ograniczenie ruchu samochodow, zwytgczeniem mieszkancéw tych streforaz dostaw ipojazdéw komunalnych,
5.17 > kameralizowanie ulic lokalnych idojazdowych m.in. w centrach miastimiejscowo$ciw MW w oparciu o istniejgce inowe strefy uspokojonego X X X
ruchu, poprzez tworzenie w drodze analizy uwarunkowan, potrzeb imozliwos$ci w tym zakresie na wybranych ulicach streftylko dla pieszych
irowerow (tworzenie ulic typu woonerfizamykanie ulic lub ich odcinkéw dla ruchu samochodowego).
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Nr

dziatania

211

4.18

6.4

8.14

Dziatania pakietu 6: Uspokajanie ruchuw MW

Rewitalizacja przestrzeni publicznych w centrach miast
poprzez:
> opracowywanie gminnych planéw rewitalizacji lub innych dedykowanych planéw, dot. rewitalizacji obszar6w zdegradowanych, celem
poprawy jakosci zycia mieszkancow oraz wzrostu ich mobilnosci w oparciu o ruch pieszy, ptz iinne ekologiczne $rodkitransportu,
> opracowywanie gminnych plandw rewitalizacji lub innych dedykowanych planéw, dot. rewitalizacji obszarow w centrach miastimiejscowosci
oraz w centrach dzielnicowych miast i centrach lokalnych miast i miejscowos$ci, celem poprawy jakos$ci zycia mieszkancéw oraz wzrostu
ich mobilnosciw oparciu gtdwnie o ruch pieszy, ptz iinne ekologiczne $rodkitransportu.

Montaz wag preselekcyjnych dla pojazdéw ciezarowych nawlotach do Miast MW

poprzez:
> analize zasadnos$ci ochrony nawierzchni ulic w Miastach MW przez eliminowanie z ruchu przecigzonych pojazdéw ciezarowych,
> analize lokalizacjiwag preselekcyjnych,
> zakup lub dofinansowanie zakupu wag preselekcyjnych,
>

montaz lub wspotprace przy montazu wag preselekcyjnych we wskazanych na podstawie analiz lokalizacjach na wlotach do Miast MW.

Wyznaczanie dedykowanych dostawom towaréow miejsc postojowych (stalych lub w okreslonych przedziatach czasowych), w podziale
na Obszary Interwencji SUMP MW
poprzez:

> analize zasadnosciwyznaczania czasowych istatych miejsc postojowych dla dostaw ostatniej miliw celu roztadunku izatadunku do sklepow,
punktéw ustugowych, firm itp. na obszarach centralnych miast i miejscowos$ci, w centrach miast i miejscowosci, w centrach dzielnicowych
miast, w centrach lokalnych miastimiejscowos$ci oraz w innych istotnych miejscach iprzy generatorach ruchuw MW,

> wyznaczanie czasowych oraz statych miejsc postojowych dla dostaw ostatniej miliw MW.

Organizowanie kampanii edukacyjnych dot.wprowadzania strefuspokojonego ruchu, skierowanych do mieszkancow i kierowcow,
poprzez:

> przeprowadzanie (przed uruchomieniem danego rodzaju strefy uspokojonego ruchu na okreslonym obszarze) kampanii informacyjnych
wsréd mieszkancow tych obszardw, ze szczegdlnym uwzglednieniem mieszkancow posiadajacych samochody: informacje o zasadach
w nich obowigzujacych oraz oterminach ich wdrozenia, celem przygotowania do zmiany organizacji ruchu drogowego.
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Pakiet 7: Rozwdj sieci weztow przesiadkowych

NF . . . o . Obszar Obszar Osrodki Obszar Obs?ar Obszar
dziatania Dziatania pakietu 7: Rozwoj sieciweztéw przesiadkowych centralny bazowy lokalne kluczowy rozwojowy pozostaly
MW MW MW MW MW MW
Audytlokalizacjiifunkcjonalnosciistniejagcych weztéw przesiadkowych w MW pod kgqtem stopnia ich integracji ztransportem publicznym
poprzez:
3.6 > audytistniejacych w MW weztéw przesiadkowych wraz z rewizjg ich lokalizacji ifunkcjonalno$ci w zakresie stopnia ich integra cji z liniami ptz X X X X X
w MW.
Opracowanie zasad lokalizowania r6znych kategoriiweztéw przesiadkowych w MW z podziatem na Obszary Interwencji SUMP MW
poprzez:
> opracowanie kategorii weztdw przesiadkowych, uwzgledniajacych minimalne wyposazenie w infrastrukture ptz, informacje pasazerska
3.10 i inne funkcje, w podziale na Obszary Interwencji SUMP MW, X X X X X
> opracowanie zasad lokalizowania weztéw przesiadkowych dla poszczegélnych Obszaréw Interwencji SUMP MW (z wytgczeniem Obszaru
centralnego MW) w oparciu o przyjeta ich kategoryzacje.
Rozbudowa istniejgcych oraz budowa nowych weztéw przesiadkowych,szczegélniew powigzaniu ztransportem szynowym,
poprzez:
> analize zasadnos$cioraz mozliwosci rozbudowy istniejgcych weztéw przesiadkowych oraz ich budowy w nowych lokalizacjach,
> rozbudowe istniejacych zintegrowanych weztéw przesiadkowych w MW, szczegdlnie przy stacjach iprzystankach kolejowych,
3.18 > budowe nowych weztéw przesiadkowych w MW (z mozliwosciag ich lokalizowania takze w Obszarze centralnym MW, ale bez realizacji X X X X X
parkingdéw P+R), szczego6lnie przy stacjach i przystankach kolejowych, stacjach metra oraz petlach tramwajowych i peryferyjnych petlach
autobusowych,

> budowe nowych, zintegrowanych weztéw przesiadkowych w MW poza Warszawg przy stacjach iprzystankach kolejowych.

Tworzenie punktéw przesiadkowych w MW miedzy liniami komunikacyjnymi
poprzez:
> tworzenie punktéw przesiadkowych w Warszawie miedzy liniami komunikacyjnymi ptz (autobusowymi, tramwajowymi oraz metra)
391 w lokalizacjach poza weztami przesiadkowymi, zgodnie zzasadami ich lokalizowania, « « « « « «
> tworzenie punktéw przesiadkowych w MW poza Warszawag miedzy autobusowymi liniami ptz, w wybranych lokalizacjach poza weztami
przesiadkowymi, zgodnie z opracowanymizasadamiich lokalizowania,

> lokalizowanie stojakéw rowerowych oraz stojakéw dla UTO i UWR przy punktach przesiadkowych.

W prowadzanie zieleninaweztach przesiadkowych iw punktach przesiadkowych
poprzez:
> adaptacje do zmian klimatu poprzez ograniczanie efektu miejskich wysp ciepta - wprowadzanie zieleni niskiej i wysokiej na istniejgcych
weztach przesiadkowych w ramach ich rozbudowy, remontu lub inwestycji dotyczacych zieleni,
3.92 > adaptacje do zmian klimatu poprzez ograniczanie efektu miejskich wysp ciepta - wprowadzanie zieleni towarzyszgcej oraz zielonych wiat X X X X X X
przystankowych w istniejgcych punktach przesiadkowych,
> adaptacje dozmian klimatu poprzez ograniczanie efektu miejskich wysp ciepta - wprowadzanie zieleni niskiejiwysokiej, zielenitowarzyszgcej
oraz zielonych wiat przystankowych na planowanych weztach przesiadkowych oraz w planowanych punktach przesiadkowyc h,
> stosowanie rozwigzan btekitno-zielonych na weztach przesiadkowych iw punktach przesiadkowych.

metropolia

68

w ruchul!



Obszar Obszar Osrodki Obszar Obszar Obszar

dzia’\lle:nia Dziatania pakietu 7: Rozwoj sieciweztéw przesiadkowych centralny bazowy lokalne kluczowy rozwojowy pozostaly
MW MW MW MW MW MW
Tworzenie lokalnych centrow o charakterze handlowo-ustugowo-administracyjnym naweztach przesiadkowych
poprzez:
> analize mozliwos$ci i uruchamianie nowych lub adaptowanie istniejgacych lokali do petnienia funkcji punktow obstugi administracyjnej
na wybranych weztach przesiadkowych w MW (ma to ogranicza¢ zbedne podr6ze zwigzane ze sprawami administracyjnymi),
2.10 > dostosowywanie istniejacych oraz budowa nowych weztéw przesiadkowych z mozliwoscig uruchomienia na nich dziatalno$ci handlowej, X X X X
ustugowej iadministracyjnej przez adaptacje ich infrastruktury (przede wszystkim - odpowiednich pomieszczen),
> zachecanie podmiotéw gospodarczych (w ramach kompetencji JST MW) do otwierania dziatalno$ci handlowej i ustugowej na weztach
przesiadkowych.
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Pakiet 8: Rozwdj systemu parkingdw P+R oraz B+R

NF Obszar Obszar Osrodki Obszar Obszar Obszar
dziatania Dziatania pakietu 8: Rozw6j systemu parkingéw P+R oraz B+R centralny bazowy lokalne kluczowy rozwojowy pozostaly
MW MW MW MW MW MW

Analiza lokalizacjinowych parkingéw P+R poza Obszarem centralnym MW oraz parkingéw B+R

poprzez: X
31 > analize zasadnos$ci imozliwosci lokalizowania parkingéw samochodowych P+Rw MW zwylaczeniem Obszaru centralnego MW, (bez X X X X X
> analize mozliwosci lokalizowania parkingéw rowerowych B+R w MW. P+R)

Opracowanie standardéw funkcjonalnych dla parkingéw P+R oraz B+R przy uwzglednieniu projektowania uniwersalnego,w podziale na Obszary
Interwencji SUMP MW
poprzez:
> opracowanie standardow funkcjonalnych dla parkingéw P+R oraz B+R, z uwzglednieniem zasad projektowania uniwersalnego, z podziatem
na minimalne wymagane standardy dla poszczeg6lnych Obszaréw Interwencji SUMP MW,
> optymalizacje realizacji parkingéw P+R oraz B+R przez opracowanie zunifikowanych rozwigzan (katalog infrastruktury parkingowej,
uwzgledniajacejzasady projektowania uniwersalnego, wymogi srodowiskowe ibtekitno-zielonej infrastruktury).

3.8

Zwiekszanie pojemnosciistniejgcych jednopoziomowych ikubaturowych parkingéw P+R oraz B+R
poprzez:
> analize zasadnosci oraz mozliwosci zwiekszania liczby miejsc postojowych dla samochodoéw na juz istniejgcych jednopoziomowych
315 oraz kubaturowych parkingach P+R, a w przypadku ograniczenh terenowych - takze poprzez przebudowe parkingéw jednopoziomowych « x X «
na kubaturowe,
> analize mozliwos$ci zwiekszania liczby miejsc postojowych dla roweréw na istniejgcych jednopoziomowych oraz kubaturowych parkingach

B+R,w tym zwykorzystaniem czescijuz istniejgcych parkingéw P+R.

Budowa nowych parkingéw P+R poza Obszarem centralnym MW w podziale na Obszary Interwencji SUMP MW
poprzez:
> budowe parkingéw P+R zgodnie zzasadamiiminimalnymiwymogamiobowigzujgcymiw Obszarach Interwencji SUMP MW,
3.16 > budowe parkingéw B+R w lokalizacjach umozliwiajgcych bezposrednie przesiadanie sie na transport publiczny, X X X X X
> budowe nowych parkingdéw P+R przy istniejacych weztach przesiadkowych, zgodnie z zasadami i minimalnymi wymogami obowigzujagcymi
na Obszarach Interwencji SUMP MW.

Budowa nowych parkingéw B+R naweztach przesiadkowych iprzy punktach przesiadkowych ptz
poprzez:
> budowe parkingow B+R w lokalizacjach umozliwiajgcych przesiadanie sie na transport publiczny bezposrednio przy istniejgcych oraz nowych
weztach przesiadkowych i punktach przesiadkowych,
5 25 > doposazanie w miare mozliwosci istniejacych oraz wyposazanie nowych parkingéw B+R w infrastrukture towarzyszaca, w tym takze dla UTO X X X X X X
i UWR, w zakresie odpowiednim do ich lokalizacji (np. stojaki dla UTO i UWR, zadaszone stanowiska, wiaty rowerowe, zamykane boksy
rowerowe, stacje naprawcze itp.),
> lokalizowanie na istniejgcych oraz wyposazanie nowych parkingéw B+R w infrastrukture dla rowerdéw elektrycznych i hulajnég ele ktrycznych

w postaciwyznaczonych, zadaszonych miejsc postojowych istacjitadowania dla nich.

Opracowanie zasad lokalizowania parkingéw K+R przyweztach przesiadkowych

314 Poprzez:
> opracowanie mozliwoscioraz zasad lokalizowania parkingéw K+R przy istniejacych oraz planowanych weztach przesiadkowych w MW.
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Nr

Obszar Obszar Osrodki Obszar Obszar Obszar
dziatania Dziatania pakietu 8: Rozw6j systemu parkingéw P+R oraz B+R centralny bazowy lokalne kluczowy rozwojowy pozostaly
MW MW MW MW MW MW

Wdrozenie aplikacji mobilnejutatwiajgcej korzystanie z parkingéw P+R oraz B+R
poprzez:

> wdrozenie systemu nadzorujacego zajeto$¢ miejsc postojowych na parkingach P+R oraz B+R w czasie rzeczywistym,

3.37 > uruchomienie aplikacji mobilnejumozliwiajgcejlokalizowanie wolnych miejsc postojowych na parkingach P+R oraz B+R w czasie X X X X X
rzeczywistym,
> umozliwienie poprzez aplikacje mobilng rezerwowania wolnych miejsc postojowych na parkingach P+R.
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Pakiet 9: Rozwoj elektromobilnosci w MW

NF Obszar Obszar Osrodki Obszar Obszar Obszar
dziatania Dziatania pakietu 9: Rozwoj elektromobilnosciw MW centralny bazowy lokalne kluczowy rozwojowy pozostaly
MW MW MW MW MW MW

Opracowanie planu rozwoju elektromobilnosci
poprzez:
3.33 > opracowanie planu rozwoju elektromobilno$ci w zakresie zadan i dziatan dot. rozwoju elektromobilno$ci obwigzujagcych JST MW liczace X X X
powyzej 50 tys. mieszkancow.

Rozwdjelektromobilno$ci poprzez obnizanie emisyjnoscitaboru ptz

poprzez:
zakup nowego lub wymiane obecnego taboru do obstugi linii komunikacyjnych na autobusy zeroemisyjne - elektryczne iwodorowe,
zakup nowego lub wymiane obecnego taboru do obstugi linii komunikacyjnych na autobusy niskoemisyjne - CNG, LNG oraz napedzane
biometanem,
wymiane obecnego taboru do obstugi linii komunikacyjnych na autobusy spalinowe spetniajgce aktualnie obowigzujace normy emisji spalin,
zakup nowego lub wymiane (w tym wsparcie finansowe JST MW) obecnego taboru kolejowego, obstugujacego przewozy pasazerskie
na obszarze MW, na pojazdy zero- iniskoemisyjne - elektryczne, wodorowe, hybrydowe (spalinowo-elektryczne), CNG, LNG oraz napedzane
biometanem.

Rozwdjinfrastruktury do obstugiiutrzymania taboru ptz,w tym stacjitadowania pojazddw elektrycznych itankowania pojazdéw wodorowych i

gazowych

poprzez:
> budowe nowejoraz rozbudowe istniejgcej infrastruktury zajezdniowej do obstugi iutrzymania taboru autobusowego,
> budowe infrastruktury zajezdniowej oraz terenowejdotadowania autobuséw elektrycznych,
> budowe infrastruktury zajezdniowej do tankowania autobuséw wodorowych,

3.35 > budowe infrastruktury zajezdniowej do tankowania autobuséw gazowych inapedzanych biometanem, X X X X X X

> budowe nowejoraz rozbudowe istniejgcej infrastruktury zajezdniowej do obstugiiutrzymania taboru kolejowego,
> budowe infrastruktury zajezdniowej do tankowania taboru kolejowego wodorowego,
> budowe infrastruktury zajezdniowej do tankowania taboru kolejowego napedzanego gazem,
> wyposazanie oraz doposazanie infrastruktury zajezdniowej i terenowej oraz weztow przesiadkowych i punktéw przesiadkowych

w infrastrukture mikroinstalacji farm fotowoltaicznych wraz z magazynami energii.

Zwiekszenie udziatu pojazdéw elektrycznych we flotach uzytkowanych przez JST MW
poprzez:
> wymiane istniejgcej floty pojazdéw JST MW na pojazdy zeroemisyjne lub zakup nowych pojazdéw zeroemisyjnych, co najmniej w liczbie
426 spetniajgcej wymogi ustawy o elektromobilnos$ci i paliwach alternatywnych lub aktualnie obowigzujgcej ustawy traktujgcej o pojazdach « « « « « «
zeroemisyjnych,
> wynajem pojazdéw zeroemisyjnych w liczbie pozwalajacejspetni¢ wymogi ustawy o elektromobilnosci i paliwach alternatywnych

lub aktualnie obowigzujgcej ustawy traktujgcej o pojazdach zeroemisyjnych.
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NF Obszar Obszar
. . Dziatania pakietu 9: Rozwéj elektromobilnosciw MW centralny bazowy
dziatania

MwW MW

Zwiekszenie udziatu pojazdow elektrycznych we flotach uzytkowanych w zadaniach zwigzanych zustugami komunalnymiJST MW
poprzez:

> wymiane istniejgcej floty pojazdéw JST MW uzytkowanych w zadaniach zwigzanych z ustugami komunalnymi na pojazdy zeroemisyjne
lub zakup nowych pojazdéw zeroemisyjnych, co najmniejw liczbie spetniajgcejwymogi ustawy o elektromobilnos$ciipaliwach alternatywnych
lub aktualnie obowigzujgcej ustawy traktujgcej o pojazdach zeroemisyjnych,

6.8 > wymog przez JST MW posiadania przez podmioty zewnetrzne wykonujgce zadania zwigzane zustugami komunalnymiw ramach stosownych X X

porozumien iumow z JST MW pojazdéw zeroemisyjnych co najmniej w liczbie spetniajgcej wymogi ustawy o elektromobilnosciipaliwach
alternatywnych lub aktualnie obowigzujgcej ustawy traktujgcej o pojazdach zeroemisyjnych,

> wynajem przez JST MW pojazdéw zeroemisyjnych w liczbie pozwalajgcejspetni¢ wymogi ustawy o elektromobilnosci i paliwach
alternatywnych lub aktualnie obowigzujgcej ustawy traktujgcej o pojazdach zeroemisyjnych.
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Pakiet 10: Obnizanie emisji ztransportu

Nr

. . Dziatania pakietu 10: Obnizanie emisji ztransportu
dziatania

Wypracowanie iwdrazanie w MW wysokich standardow projektowania ulicidréog zamiejskich, ze szczegdlng dbatoscig o przestrzen publiczna,
zielen ikrajobraz
poprzez:
> stworzenie standardéw projektowania ulic idrog zamiejskich, zuwzglednieniem zwiekszania poziomu komfortu, funkcjonalnos$ci przestrzeni
publicznejiudziatu zieleni,
2.13 > wypracowanie standardéw niwelowania wptywu ciagéw komunikacyjnych iich infrastruktury na krajobraz,
> realizowanie nowych inwestycji drogowych oraz przebudowe i rozbudowe istniejgcych ulic i dr6g zamiejskich w spos6b ograniczajgcy
do minimum i/lub kompensujacy ich negatywne oddzialywanie na obszary chronione,
> zachowanie - przy planowaniu inwestycjioraz rozbudowie infrastruktury transportowej- w jak najwiekszym stopniu istniejgcych pasoéw zieleni
i korytarzy powietrznych, szczegd6lnie w Miastach MW.

Planowanie inwestycjiinfrastrukturalnych w sposéb minimalizujgcy zabudowywanie otwartych, zielonych inieprzeksztatconych obszaréw
poprzez:
> dbato$¢ o przestrzen irozsgdne planowanie inwestycji w zakresie mobilnosciitransportu (niezabudowywanie bez konkretnego uzasadnienia
ikoniecznosci otwartych, zielonych przestrzeni),

rozwoj istniejacej infrastruktury transportowej oraz infrastruktury ptz przyjak najmniejszym stopniu ingerencjiw obszary zielone,

2.14 planowanie nowej infrastruktury transportowej ze szczegélnym uwzglednieniem jak najmniejszego wykorzystania obszarow
nieprzeksztatconych,
> planowanie infrastruktury transportu zbiorowego (w tym szczegé6lnie weztow przesiadkowych i parkingébw P+R) z wykorzystaniem
w jak najwiekszym stopniu obszarow juz przeksztatconych izdegradowanych.
Stosowanie bitekitno-zielonych rozwigzan w pasach drogowych ikolejowych w ramach remontéw, przebudowy, rozbudowy ibudowy
infrastruktury transportowej
poprzez:
6.9 > opracowanie katalogu rozwigzan blekitno-zielonej infrastruktury w pasach drogowych ulic i drog zamiejskich oraz w pasach kolejowych
w zakresie co najmniejinfrastruktury ptz,
> realizacje rozwigzan btekitno-zielonej infrastruktury w ramach budowy, rozbudowy lub przebudowy drég oraz pasow kolejowych w zakresie
infrastruktury ptz.
Zazielenianie istniejacych inwestycjiinfrastruktury drogowejikolejowej
poprzez:
6.10 > nasadzanie zieleniwysokiej celem obnizania negatywnego wplywu transportu na otoczenie,
> stosowanie zieleniizolacyjnej oraz nasadzanie drzew w pasie drogowym,
> wprowadzanie zieleni niskiejw pasie drogowym.
Stworzenie systemu monitorowania emisji ztransportu
poprzez:
> opracowanie i wdrozenie jednego dla catego obszaru MW systemu monitorowania poziomu emisji z transportu, pozwalajgcego
7.9 na dokonywanie cyklicznego monitorowania stacjonarnego oraz za pomocg urzgdzen mobilnych,

> opracowanie iwdrozenie jednolitych dla wszystkich JST MW zasad wykorzystywania monitorowania stanu emisji z transportu na catym
obszarze MW do audytow i innych dziatan zwigzanych z ograniczaniem oraz minimalizowaniem emisji ztransportu w MW.
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Nr
dziatania

4.24

4.2

8.10

8.9

Dziatania pakietu 10: Obnizanie emisji ztransportu

Wyposazenie odpowiednich stuzb w narzedzia do pomiaru emisji spalin pojazdow
poprzez:
> zakup lub dofinansowanie zakupu specjalistycznych urzadzen mobilnych do pomiaru poziomu emisji spalin pojazdéw dla stuzb wtas ciwych
do przeprowadzania takich kontroli,
> zakup lub dofinansowanie zakupu pojazd6éw stuzacych do transportu urzgdzen do pomiaru poziomu emisji spalin pojazdéw iwykonywania
czynnos$ci zwigzanych z przeprowadzanymi kontrolami dla stuzb wtasciwych do przeprowadzania takich kontroli.

Analiza zasadnos$citworzenia iwdrazania Stref Czystego Transportu w MW
poprzez:
> analize zasadnosciwdrazania SCTw miastach imiejscowos$ciach w MW (np.w centrach, w centrach dzielnicowych oraz w centrach lokalnych
miastimiejscowosci),
> wdrozenie SCT na Obszarze centralnym MW.

Organizowanie dla urzedniko6w kampaniiinformacyjnych iedukacyjnych dot. korzy$sciwynikajgcych zwdrazania rozwigzan przyczyniajgcych sie
do obnizenia emisji ztransportu
poprzez:
> przeprowadzanie kampanii informacyjnych dla urzednikéw JST MW nt. korzys$cidla mieszkancow oraz sSrodowiska naturalnego wynikajgcych
z wdrazania rozwigzan przyczyniajacych sie do obnizenia emisji ztransportu w MW.

Organizowanie kampaniiinformacyjnych iedukacyjnych dot. korzysciwynikajacych zobnizenia emisjiztransportu, skierowanych do dzieci
i mtodziezy szkolnejoraz do mieszkancow
poprzez:
> przeprowadzanie kampanii informacyjnych iedukacyjnych skierowanych do dzieciimtodziezy szkolnej dot. korzysci wynikajgcych z obnizenia
emisji ztransportu,
> przeprowadzanie kampanii informacyjnych iedukacyjnych skierowanych do mieszkancow MW dot. korzy$ci wynikajgcych z obnizenia emisji
ztransportu w wyniku zmiany sposobu przemieszczania sie zwtasnego samochodu na rzecz ruchu pieszego, rowerowego oraz $srodkami ptz,
> przeprowadzanie kampanii informacyjnych i edukacyjnych skierowanych do mieszkancow MW dot. rozwoju elektromobilno$ci w aspekcie
Srodkow transportu stuzgcych przemieszczania sie,
> promowanie korzystania z infrastruktury dla elektromobilnosci.
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Pakiet 11: Wspolne planowanie irealizacja zrownowazonej mobilnosci w MW

NF . . . o _ _ _ . . . Obszar Obszar Osrodki Obszar Obs;ar Obszar
dziatania Dziatania pakietu 11: Wsp6lne planowanie irealizacja zréwnowazonej mobilnosciw MW centralny bazowy lokalne kluczowy rozwojowy pozostaty
MW MW MW MW MW MW
Analizaformy prawnejwspdlnejorganizaciji, zarzgdzania iutrzymania transportu zbiorowego w MW
poprzez:
sprawdzenie prawnych mozliwosci najkorzystniejszejformy wspolnego organizowania transportu publicznego w MW,
ocene iwybor najkorzystniejszejformy zarzgdzania wspdlnie organizowanym ptz w MW,
badanie mozliwo$ci oraz zasadnosci powotania zarzadu transportu metropolitalnego, obejmujgcego obecne komunikacje: miejskie, gminne « « « « «
imiedzygminne w catym MW,
> ocene zasadno$ci utworzenia porozumienia pomiedzy wszystkimi JST MW iwszystkimi Organizatorami ptz w MW w sprawie okreslenia
zasad wspotpracy w ramach obowigzujacej struktury metropolitalnejwe wdrazaniu zrownowazonej mobilnosci,
> wybdr najkorzystniejszejformy utrzymania wspoélnie organizowanego ptz w MW.
Sformalizowanie wspotpracy Organizatorow ptzw MW
poprzez:
13 > opracowanie zasad wspoétpracy Organizatoréw ptz w MW, X X X X X X
> porozumienie pomiedzy Organizatorami ptz w MW dot. wspodtpracy w zakresie funkcjonowania oraz finansowania ptz w MW.
Wspdtpraca JST MW iinteresariuszy zewnetrznych w zakresie realizacji zadan zwigzanych ze zrbwnowazong mobilnoscig miejska w MW
poprzez:
> okreslenie zasad wspotpracy pomiedzy wszystkimi JST MW przy wdrazaniu oraz realizacji dziatan z zakresu zréwnowazonej mobilnosci,
> wspotprace JST MW, Samorzadu Wojewédztwa Mazowieckiego oraz zarzadcow krajowej iwojewoddzkiej infrastruktury drogowej i kolejowej « « « « «
w zakresie realizacji zadan zwigzanych ze zrbwnowazong mobilnoScig miejskg na obszarze MW,
> wspoiprace z partneramiiorganizacjami spotecznymi przy planowaniu, projektowaniu irealizacji dziatan mobilnosciowych w MW,
> koordynacje w zakresie wspdlnej realizacji inwestycji infrastrukturalnych, szczegélnie miedzygminnych na wspélnych odcinkach.
Powotlywanie tematycznych grup eksperckich, zadaniowych iroboczych,w ramach prawidtowego planowania irealizacji zadan
mobilnosciowych w MW
poprzez:
> stworzenie jednolitej polityki przestrzenneji zrbwnowazonego zagospodarowania przestrzennego w MW przez powotanie zespotow
miedzysamorzagdowych ds. strategii, planowania irozwoju przestrzennego,
1.9 > tworzenie dedykowanych grup eksperckich w ramach planowania zadan mobilnosciowych, X X X X X X
> organizowanie dedykowanych grup zadaniowych i roboczych, celem prawidlowego przygotowania, prowadzenia oraz realizacji zadan

mobilnosciowych,
> powotanie petnomocnikéw do spraw poszczeg6lnych rodzajéw systemow komunikacji, odpowiedzialnych za ich zréwnowazong
optymalizacje w MW.

Propagowanietworzenia lokalnych Planéw Zrownowazonej Mobilno$ci, uszczego6tawiajgcych zapisy SUMP MW
poprzez:
> propagowanie tworzenia przez JST MW lokalnych Programéw Zréwnowazonej Mobilnosci, celem uszczegdtowiania zapisow SUMP MW,
uwzgledniajacych lokalne uwarunkowania ipotrzeby danego Miasta MW i Gminy MW ipozwalajgcych na rozwéj zrownowazonej mobilnosci
miejskiej o zasiegu lokalnym (w granicach miasta lub gminy),
8.7 > propagowanie tworzenia przez JST MW lokalnych Programéw Zréwnowazonej Mobilnosci, obejmujacych kilka JST MW, celem X X X X X X
uszczegoOtowiania zapisow SUMP MW uwzgledniajgcych lokalne uwarunkowania ipotrzeby obszaru danych Miast MW iGminy MW objetych
tym planem, pozwalajacych na rozwéjzréwnowazonej mobilnosci miejskiej o zasiegu lokalnym tylko w granicach tego obszaru,
> propagowanie tworzenia lokalnych sektorowych Programéw Zrownowazonej Mobilnosci, celem uszczegétowiania zapisow SUMP MW
w ramach konkretnego obszaru lub elementu zréwnowazonej mobilno$sci w MW.
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Dziatania pakietu 11: Wsp6élne planowanie irealizacja zréwnowazonej mobilnosciw MW

Planowanie podrézy po catym MW za pomocajednejaplikacji mobilnej (realizacja idei MaaS)

Nr
dziatania
poprzez:
>
>
7.6
>
>

wdrozenie w ramach jednejaplikacji mobilnejlub poprzez integracje juz istniejacych, planera podrézy umozliwiajacego zaplanowanie
podrozy réznymi rodzajami transportu w MW (publiczny transport zbiorowy, transport kolejowy, systemy transportu wspoétdzielone go,
systemy rowerdw publicznych, zbiorowy transport prywatny), pozwalajgcej na przygotowanie catej trasy podrézy z podziatem na rodzaje
Srodkow transportu i okresleniem cen czgstkowych danego potgczenia oraz ceny za catg podréz,

uzupetnienie planera podrézy mozliwoscig zakupu biletéw, sprawdzenia godzin odjazdu z wybranego przystanku ptz oraz obecnej pozycji
pojazdu ptz lub systemoéw wspdtdzielonych na wirtualnej mapie,

usprawnienie i utatwienie przemieszczania sie rowerem oraz metropolitalnym transportem publicznym przy pomocy aplikacji mobilnych
i dedykowanych portali internetowych,

udostepnianie do Krajowego Punktu Dostepu danych o podrézach multimodalnych oraz dostepnosci roweréw publicznych i hulajnég
elektrycznych na potrzeby uwzgledniania w planerach podrozy i systemach informacji pasazerskich (takze w UE) usitug transportu
publicznego w MW.

Organizacja dla decydentéw oraz urzednikéw szkolen i kampanii informacyjnych wykazujacych korzysci ze wspéitpracy przy planowa niu
zrownowazonejmobilnosciw MW

poprzez:
>

przeprowadzanie szkolen majgcych na celu wykazywanie realnych korzysci wynikajgcych ze wspotpracy JST MW przy planowaniu
zrbwnowazonej mobilno$ci miejskiejw MW (dziatania, organizowanie iinwestycje) dla decydentéw iurzednikéw JST MW,

przeprowadzanie kampanii informacyjnych dla decydentéow i urzednikéw JST MW dot. realnych korzysci wynikajagcych z planowania
zrbwnowazonej mobilnosci miejskiejw MW w ramach wspdéinych dziatan.
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Pakiet 12: Rozwoj mobilnosci aktywnej

NP Obszar Obszar Osrodki Obszar Obszar Obszar
dziatania Dziatania pakietu 12: Rozw6j mobilnosci aktywnej centralny bazowy lokalne kluczowy rozwojowy pozostaty
MW MW MW MW MW MW

Wdrozenie warszawskich standarddow dla infrastruktury rowerowej
poprzez:
5.4 > stosowanie warszawskich standardow projektowania irealizacji infrastruktury rowerowej, X X X
> zgodno$¢ ze standardamiwojewddzkimi na obszarach stykowych.

Wdrozenie wojewddzkich standardéw dla infrastruktury rowerowej
poprzez:
5.5 > stosowanie wojewddzkich standardow projektowania irealizacji infrastruktury rowerowej, X X X
> zgodno$¢ ze standardamiwarszawskimi na obszarach stykowych.

Aktualizacja masterplanu rowerowego naobszarze MW
poprzez:
> wspolne planowanie przez JST MW i Wojewddztwo Mazowieckie rozwoju sieci tras rowerowych w MW, szczeg6lnie o charakterze
aglomeracyjnym,

>3 > zaplanowanie docelowej sieci szkieletowejdrég dla rowerow w MW o wysokich parametrach, X X X X X X
> aktualizacje masterplanu rowerowego (wtym powiekszenie zdotychczasowego obszaru ZIT WOF do obszaru MW), szczegdlnie w przypadku
zmian przepisow prawa, warunkow technicznych oraz zasad finansowania, dofinansowania oraz realizacji tras rowerowych.
Realizacja masterplanu rowerowego na obszarze MW
poprzez:
5.6 > kompleksowa realizacje gtownych tras rowerowych, X X X X X X
> realizacje pozostatych planowanych tras rowerowych.
Opracowanie gminnych planéw rozwoju tras rowerowych
poprzez:
> opracowanie gminnych planéw rozwoju tras rowerowych, w tym przede wszystkim jako tras dojazdowych do sieci rowerowej masterplanu
rowerowego itgcznikow pomiedzyjego gtéwnymitrasami, atakze jako dojazdy do stacji iprzystankow kolejowych, weztéw przesiadkowych,
57 punktéw przesiadkowych oraz parkingéw B+R, « « « « X
> uwzglednienie tras rowerowych wskazanych w koncepcji tras rowerowych w PZPWM i ujetych w Standardach infrastruktury rowerowej
i koncepcji tras rowerowych wskazanych do realizacji w perspektywie do 2030 roku w wojewo6dztwie mazowieckim, celem zapewnienia
powstawania ciggtych ispojnych tras rowerowych wysokiejjakos$ci oraz potgczen do terenéw poza obszarem MW, do ktérych cigzy¢ beda
podréze z obszaréw peryferyjnych MW.
Budowa tras rowerowych w MW
poprzez:
> budowe kolejnych odcinkéw drég dla rowerédw oraz drég dla pieszych irowerow,
> realizacje tras rowerowych obwodowych wzgledem centréw miastiobszaréow srodmiejskich,
> budowe nowych odcinkéw tras rowerowych o nawierzchniach zgodnych ze standardami obwigzujgcymiw MW,
5.8 > prowadzenie poza obszarem zabudowy tras rowerowych poza pasem drogowym z wykorzystaniem przebiegéw przez te reny rolne, zielone X X X X X X
i leSne oraz atrakcyjne turystycznie i krajobrazowo,
> prowadzenie tras rowerowych w przebiegach umozliwiajgcych szybkie, komfortowe i bezpieczne powigzania komunikacyjne

przede wszystkim do siedziby gminy, miedzy miejscowos$ciami w gminie, miedzy Miastami MW i Gminami MW oraz dzielnicami miast,
a takze do weztdw przesiadkowych, punktéw przesiadkowych iparkingéw B+R.
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NP Obszar Obszar Osrodki Obszar Obszar Obszar
Dziatania pakietu 12: Rozw6j mobilnosci aktywnej centralny bazowy lokalne kluczowy rozwojowy pozostaty
MW MW MW MW MW MW

dziatania

Uzupetnianie lukw istniejgcych przebiegach tras rowerowych w MW
poprzez:
59 > systematyczne uzupetnianie luk pomiedzy istniejacymi odcinkami drég dla roweréw oraz drég dla pieszych i roweréow, szczegélnie « « « « « «
w dojazdach do stacji i przystankow kolejowych, weztdw przesiadkowych, punktdw przesiadkowych iparkingédw B+R oraz na potaczeniach

miedzygminnych.

Likwidowanie barier na istniejgcych trasach rowerowych w MW
poprzez:
> audyt istniejgcych tras rowerowych w MW w aspekcie lokalizacji barier architektonicznych, funkcjonalnych iz zakresu organizaciji ruchu
5.11 drogowego dla ruchu rowerowego na nich, X X X X X X
> likwidowanie barier stwierdzonych na podstawie dokonanego audytu istniejgcejinfrastruktury rowerowej poprzez dostosowywanie
do aktualnych wymogoéw funkcjonalnych, wytycznych, przepiséw oraz brd.

Poprawa jakosciistanutechnicznego istniejgcych tras rowerowych w MW
poprzez:
audytistniejgcych w MW tras rowerowych pod kgtem ich jakos$ci istanu technicznego,
poprawe jakosciistanu technicznego w postaciinwestycjidedykowanych infrastrukturze rowerowej, w ramach dostosowywania nawierzchni
istniejgcych tras rowerowych do standardéw obowigzujgcych w MW, celem m.in. zachecania do przemieszczania sie rowerem, hulajnogg
AN elektryczng, UTO i UWR,
> dostosowywanie w ramach rozbudowy, przebudowy i remontow infrastruktury drogowej, nawierzchni istniejgcych tras rowerowych
do obwigzujgcych standardéw w MW, celem zachecania i poprawy komfortu przemieszczania sie zachecajgcych do przemieszczania sie
rowerem, hulajnogg elektryczng, UTO i UWR,
> opracowanie iwdrozenie standardow utrzymania letniego izimowego drég dla rowerow w MW, w podziale na wymogi dla poszczegélnych
Obszaréw Interwencji SUMP MW.

Budowa, uzupetnianie i przebudowa drég dla pieszych oraz drég dla pieszych iroweréw
poprzez:
> budowe w nowych lokalizacjach chodnikéw oraz drég dla pieszych iroweréw w MW, w tym w Gminach MW co najmniej po jednej stronie ulicy
lub drogi zamiejskiej,
> uzupetnienie luk w istniejacych ciggach chodnikéw oraz drog dla pieszych irowerow w MW,
> dostosowywanie istniejgcej infrastruktury pieszej do wymogoéw techniczno-funkcjonalnych oraz podnoszenie standardu korzystania z niej
523 oraz poziomu brd poprzez przebudowe istniejgcych chodnikéw oraz drég dla pieszych iroweréw, « « « « « «
> realizacje poza obszarem zabudowy drog dla pieszych oraz drég dla pieszych iroweréw poza pasem drogowym, zwykorzystaniem mozliwosci
prowadzenia ich przez tereny rolne, zielone, atrakcyjne turystycznie i krajobrazowo (w wyjatkowych sytuacjach - w przypadku braku
mozliwos$ci przestrzennych itechnicznych realizacji poza pasem drogowym dopuszcza sie budowe w granicach pasa drogowego),
> realizacje drog dla pieszych oraz drég pieszych iroweréw w MW w przebiegach umozliwiajgcych szybkie, komfortowe ibezpieczne powigzania
komunikacyjne do siedziby gminy, do poszczeg6lnych miejscowos$ci w gminie, miedzy dzielnicami miast, miedzy Miastami MW iGminami MW
orazdo weztow ipunktéw przesiadkowych.

Optymalizacja ruchu pieszego na istniejacych drogach dla pieszych oraz drogach dla pieszych irowerow w MW
poprzez:
> audyt istniejacych przej$s¢ dla pieszych na ulicach i drogach zamiejskich w drugim poziomie, pod katem zasadnos$ci zastgpienia
ich przejSciamidla pieszych w poziomie jezdni oraz torowiska tramwajowego,
> analize zasadnos$ciimozliwos$ci uzupetniania brakujgcych przejs¢ dla pieszych poprzezwyznaczanie nowych przejsé dla pieszych oraz przejs¢
5.15 sugerowanych, stosownie do kategorii drogi, X X X X X X
> analize zasadnosciimozliwos$ci prowadzenia ruchu pieszego w newralgicznych miejscach w drugim poziomie,
> tworzenie spéjnej sieci optymalnych ciggow tras pieszych zapewniajgcych bezposrednio$é, odpowiednig szerokos$¢ i minimalizacje liczby
zatrzyman, w tym poprzez zastepowania sygnalizacji Swietlnej uspokojeniem ruchu,
> budowe nowych (np. bezkolizyjnych) oraz przebudowe istniejgcych przejs¢ przez linie kolejowe.
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Nr

dziatania Dziatania pakietu 12: Rozw6j mobilnosci aktywnej

Zazielenianie drég dla pieszych,drég dla roweréw oraz drég dla pieszych iroweréw
poprzez:
> wprowadzanie zieleni niskiej na drogach dla pieszych, drogach dla pieszych iroweréw oraz drogach dla rowerow,
> wprowadzanie zieleniwysokiej na drogach dla pieszych, drogach dla pieszych iroweréw oraz drogach dla rowerow, celem wzrostu komfortu
5.33 przemieszczania sie pieszych, rowerzystow iuzytkownikéw hulajnég elektrycznych, UTO i UWR (co zapewnia cien w stoneczne iupalne dni,
a takze wpltywa korzystnie na komforttermiczny uzytkownikow oraz na retencje wod),
> separowanie obszaru pieszego i rowerowego od siebie oraz od ruchu drogowego (stosowanie zielonych nawierzchni na opaskach
rozdzielajgcych).

Edukacja w zakresie zréznicowania sposobéw przemieszczania sie kierowana do przedszkolakéw, uczniéw szkdét podstawowych
i ponadpodstawowych oraz studentow
poprzez:
> edukacje dla (osobno) przedszkolakow, uczniow klas mtodszych istarszych szkdtpodstawowych, szkétponadpodstawowych oraz studentéw
dot. réznych sposobow realizowania podrézy obligatoryjnych, fakultatywnych i okazjonalnych réznorodnymi $rodkami transportu
oraz pieszo,
> cykliczne programy zachecajgce uczniéw istudentow do podrézy do szkétina uczelnie rowerami,
> prowadzenie przez JST MW wtasnych (lub ich uczestnictwo w organizowanych przez inne podmioty) programoéw i konkurséw na temat
zrébwnowazonej mobilnosci.

Promowanie wykonywania krotkich podrézy bez uzywania samochodu
poprzez:
> promowanie przemieszczania sie w ramach krétkich podrézy odpowiednio: pieszo, rowerem, hulajnogg elektryczng, UTO, UWR
oraz transportem zbiorowym,
> promowanie ruchu pieszego i rowerowego w centrach Miast MW po bezpiecznych i przyjaznych pieszym i rowerzystom ciggach
8.5 komunikacyjnych,
> ksztaltowanie prawidtowych i bezpiecznych zachowan komunikacyjnych w réznych grupach wiekowych mieszkancow MW w ramach
przemieszczania sie rowerem, hulajnogg elektryczng, UTO oraz UWR, szczegd6lnie w poruszaniu sie po drogach publicznych,
> promowanie wsréd senioréw przemieszczania sie rowerem w ramach krotkich podrézy, umozliwiajac dalszy wzrostich aktywizacji spotecznej,
zwiekszenie aktywnosci ruchowej iutrzymania dobrego poziomu zdrowia.

Organizowanie kampaniiinformacyjnych dot. korzysciwynikajgagcych zwprowadzania strefuspokojonego ruchu, skierowanych w szczegdélnosci
do mieszkancéw obszaréw nimiobjetych
poprzez:
> przeprowadzanie (przed wdrozeniem danego rodzaju strefy uspokojonego ruchu na okreslonym obszarze) kampanii informacyjnych
skierowanych do wszystkich uzytkownikéw drég, ze szczegbélnym uwzglednieniem kierowcow i mieszkancow tych obszaréw: informowanie
o korzysciach wynikajacych z zasad funkcjonowania tych stref, w tym w zakresie podniesienia poziomu brd dla szczegdélnie zagrozo nych
uczestnikéw ruchu drogowego.
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Pakiet 13: Poprawa komfortu przemieszczania sie 0soOb ze szczegdllnymi potrzebami

Nr
dziatania

Dziatania pakietu 13: Poprawa komfortu przemieszczania sie 0s6b ze szczegdInymi potrzebami

Audytdostepnosciobiektéw uzytecznos$ci publicznejoraz infrastruktury iprzystankéw ptz dla oséb z niepetnosprawnos$ciamioraz oséb o
ograniczonej mobilnosciipercepcji

poprzez:
>

sprawdzenie obiektow uzytecznosci publicznejw MW pod katem ich dostepnos$cidla oséb zniepetnosprawnos$ciamioraz os6b oograniczonej
mobilnos$ci i percepciji,

kontrole infrastruktury drogowej i kolejowej w MW pod katem ich dostepnos$ci dla o0s6b z niepetnosprawnos$ciami oraz oséb o ograniczonej
mobilnosSci i percepciji,

weryfikacja infrastruktury oraz przystankéw ptz w MW pod katem ich dostepnos$ci dla oséb z niepetnosprawno$ciami oraz osoéb
0 ograniczonej mobilnosci i percepciji.

Zasady realizacjiweztow przesiadkowych ipunktéw przesiadkowych zgodnie zzasadamiprojektowania uniwersalnego,w podziale na Obszary
Interwencji SUMP MW

poprzez:
>

opracowanie zasad lokalizowania zintegrowanych weztéw przesiadkowych w MW zgodnie z zasadami projektowania uniwersalnego,
z podziatem na ich kategorie w zaleznos$ci od Obszaréw Interwencji SUMP MW (zwytgczeniem Obszaru centralnego MW),

opracowanie zasad lokalizowania punktow przesiadkowych (petnigcych funkcje lokalnych weztéw przesiadkowych) w MW, zgodnie
z zasadami projektowania uniwersalnego.

Realizacja infrastruktury o charakterze uzytecznosci publicznejzgodnie zzasadami projektowania uniwersalnego,w podziale na Obszary
Interwencji SUMP MW

poprzez:
>

>
>

planowanie przestrzeni publicznych bez barier dla oséb ze szczegbélnymi potrzebami,

opracowanie standardéw planowania przestrzeni dla os6b z niepetnosprawnos$ciami oraz oséb z ograniczong mobilnoscig ipercepcja,
opracowanie (zgodnie z zasadami projektowania uniwersalnego) katalogu rozwigzan dla infrastruktury dla oso6b z niepetnosprawnosciami
oraz os6b z ograniczong mobilnos$cia ipercepcija,

obligatoryjne wpisywanie w dokumentach strategicznych i planistycznych koniecznosci likwidowania barier architektonicznych
i komunikacyjnych dla oséb z niepetnosprawnosciami oraz oséb z ograniczong mobilnoscig ipercepcja,
uwzglednianie w stosownych projektach likwidacji barier architektonicznych i barier w ruchu komunikacyjnym dla oséb

z niepetnosprawnos$ciami oraz os6b z ograniczong mobilnoscig ipercepcija.
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Obszar Obszar Osrodki Obszar Obszar Obszar
Dziatania pakietu 13: Poprawa komfortu przemieszczania sie 0s6b ze szczegdInymi potrzebami centralny bazowy lokalne kluczowy rozwojowy pozostaly
MW MW MW MW MW MW

Nr
dziatania

Likwidowanie barier w ruchu komunikacyjnym oraz barier architektonicznych dla oséb z niepetnosprawnosciami oraz oséb o ograniczonej
mobilnoscii percepcji
poprzez:
> audyt barier dla oséb z niepetnosprawnos$ciami oraz oséb o ograniczonejmobilnosci i percepcji w ruchu komunikacyjnym (przejscia
dla pieszych, chodniki, przystanki itp.),
> audyt barier architektonicznych dla os6b z niepetnosprawnos$ciami oraz os6b o ograniczonej mobilnosci i percepcji w budynkach
uzytecznos$ci publicznej iprzed nimi,
> opracowanie standardéw planowania przestrzeni dla oséb z niepetnosprawnos$ciami oraz oséb z ograniczong mobilno$cia i percepcja,
zgodnie zzasadami projektowania uniwersalnego,
> uwzglednianie w projektach oraz w ramach realizacji inwestycji infrastrukturalnych likwidacji barier w ruchu komunikacyjnym dla oséb
3.31 z niepetnosprawnos$ciami oraz os6b z ograniczong mobilnoscig i percepcjg, w szczegd6lnosci na drogach gminnych i powiatowych X X X X X X
oraz na wszystkich drogach publicznych w Warszawie,
> uwzglednianie (w projektach oraz w ramach realizacji inwestycji) przed budynkami uzytecznos$ci publicznej i w ich wnetrzach kwestii
koniecznosci likwidacji barier architektonicznych dla oséb z niepetnosprawnos$ciami oraz 0s6b z ograniczong mobilnoscig ipercepcija,
> wprowadzanie bezptatnego transportu typu door-to-door (linie specjalne bez obowigzujgcego przebiegu i bez rozkiadu jazdy),
przeznaczonego dla oséb: z niepetnosprawnosciami, o ograniczonejmobilnosci i percepcji, wykluczonych spotecznie oraz z obszaréw
wykluczonych komunikacyjnie, pozwalajacego na dojazd na dowolnejtrasie do wybranego celu podrézy w gminie,
> udostepnianie do Krajowego Punktu Dostepu (do danych o podrézach multimodalnych) danych dotyczgcych informacji o dostepnosci
przystankéw komunikacyjnych, stacji i przystankéw kolejowych oraz wezléw przesiadkowych i punktow przesiadkowych dla oséb
ze szczegOlnymi potrzebami..
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Pakiet 14: RozwaQj parkingdéw rowerowych przy obiektach o charakterze uzytecznosci publicznej

NP Obszar Obszar Osrodki Obszar Obszar Obszar
dziatania Dziatania pakietu 14: Rozw@j parkingéw rowerowych przy obiektach o charakterze uzytecznosci publicznej centralny bazowy lokalne kluczowy rozwojowy pozostaty
MW MW MW MW MW MW

Budowa wiatrowerowych przy szkotach w MW
poprzez:
5 27 > realizacje wyposazania szkotw MW w zadaszone parkingi rowerowe, X X X X x x
> przeprowadzanie akcji i konkurséw dotyczacych dojazdu do szkdt rowerami (np. Rowerowy maj), w ramach ktérych zwycieskie placéwki

wyposazane bedg w zadaszone parkingi rowerowe.

Budowa parkingéw rowerowych,szczegdlnie przywaznych celach podréozyw MW
poprzez:

> zapewnianie zgodnych ze standardami wojewdédzkim miejsc do parkowania rowerow oraz UTO i UWR przy punktach handlowych
i ustugowych oraz urzedach,
5.26 > zapewnienie miejsc do parkowania roweréw, UTO i UWR przy lokalnych celach podrézy, X X X X X X
lokalizowanie stojakow rowerowych oraz dla UTO i UWR przy instytucjach, atrakcjach turystycznych, osrodkach zdrowia itp.,
lokalizowanie stojakéw rowerowych oraz dla UTO i UWR na koncowych przystankach komunikacji publicznej (w tym na petlach
tramwajowych iautobusowych), przy ktoérych nie ma parkingéw B+R.

Organizowanie kampaniiinformacyjnych dla decydentéw i urzednikéw, wykazujgcych korzysci z dojazdu roweramido obiektéw o charakterze
uzytecznosci publicznej
poprzez:
5.34 > przeprowadzanie kampanii informacyjnych dla decydentéw oraz urzednikéw JST MW majgcych na celu wykazanie korzysci z dojazdu X X X X X X
roweramido obiektow o charakterze uzytecznosci publicznej, przektadajgcych sie na podejmowanie decyzji dot. dziatan irealizacji inwestycji
ztym zwigzanych.

Realizowanie programow lojalnosciowych premiujgcych dojazdy rowerami, skierowane szczegdlnie do uczniow placéwek oswiatowych
i pracownikéw zaktadoéw pracy
poprzez:
> wprowadzanie programoéw lojalnosciowych premiujgcych dojazdy rowerami (np. uzyskiwanie nagréd lub preferencje w transporcie
zbiorowym) dla r6znych grup mieszkancéw MW,
> wprowadzanie przez JST MW, przy wspotudziale np. Samorzgdu Wojewodztwa Mazowieckiego, wtasciwego ministra ds. edukacji
5.35 oraz ds. transportu, policji, partnerébw prywatnych itp., specjalnych programoéw lojalnosciowych dla ucznidow szkdt podstawowych X X X X
i ponadpodstawowych w MW, premiujgcych dojazdy rowerami (nagrody rzeczowe oraz infrastruktura rowerowa dla szkét oraz innych
uzgodnionych),
> wprowadzanie przez pracodawcow, przy wspotudziale JST MW iinnych partneréw, specjalnych programoéw lojalnosciowych dla pracownikow
zaktadéw pracy (w szczegélnosci wiekszych zaktadow pracy generujacych znaczny ruch), premiujgcych dojazdy rowerem do pracy
w wybrany sposob.
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Pakiet 15: Wspolna polityka parkingowa w MW

NP Obszar Obszar Osrodki Obszar Obszar Obszar
dziatania Dziatania pakietu 15: Wspélna polityka parkingowa w MW centralny bazowy lokalne kluczowy rozwojowy pozostaty
MW MW MW MW MW MW

Przyjecie wspdlnej polityki parkingowej na Obszarze bazowym MW
poprzez:
> opracowanie zasad prowadzenia zintegrowanej polityki parkingowej na Obszarze bazowym MW, z uwzglednieniem specyfiki obszarow
46 miejskich, podmiejskich i gminnych, «
> przyjecie dokumentu zintegrowanej polityki parkingowej na Obszarze bazowym MW przez JST MW w jego granicach,
wyznaczenie (w ramach zintegrowanejpolityki parkingowej) na Obszarze bazowym MW podstawowych miejsc lokalizowania nowych

parkingdéw wielostanowiskowych (z wytaczeniem parkingow P+R).

Analiza zasadnos$ci i mozliwoscirozszerzania istniejgcych itworzenia nowych strefptatnego parkowania
poprzez:
4.3 > analize zasadnosci imozliwos$ci rozszerzania istniejgcych stref ptatnego parkowania w MW o kolejne ulice, X X X X
> analize zasadnoscitworzenia nowych stref ptatnego parkowania w MW.

W prowadzanie zr6znicowanych stawek optatza postdéjw strefach ptatnego parkowania,w podziale na podstrefy
poprzez:
> wdrozenie zréznicowanych stawek optatza postéjw SPP (podziatna podstrefy - im blizej Scistego centrum miasta lub miejscowosci, centrum
dzielnicowego lub centrum lokalnego miasta lub miejscowosci, tym wyzsza stawka optaty za postdj),
4.8 > analize zasadno$ci wprowadzania wyzszych niz obowigzujace w danejpodstrefie SPP lub w catej SPP stawek za postéj w miejscach X X X X
najbardziej popularnych, o zwiekszonym zapotrzebowaniu na miejsca postojowe oraz w centrach dzielnicowych miasticentrach lokalnych
miastimiejscowosci,
> analize zasadnos$ci i mozliwosci wprowadzania dziatah zwiekszajgcych rotacje na miejscach postojowych w ramach SPP w Miastach MW
oraz na Obszarze centralnym MW, Obszarze bazowym MW iObszarze kluczowym MW.

Uporzadkowanie parkowania samochodow
poprzez:
> analize zasadnosci legalizowania miejsc, na ktérych dotychczas samochody parkowalty nielegalnie na obszarach juz przeksztatconych oraz
zdegradowanych,
> zapobieganie parkowaniu w miejscach niedozwolonych, w tym na obszarach nieprzeksztatconych (gtéwnie zielonych), poprzez m.in. zmiane
47 organizaciji ruchu ibariery fizyczne, « « « « « «
zapobieganie parkowaniu na chodnikach w przypadku ograniczania przestrzeni pieszej, m.in. przez stosowanie barier fizycznych,
> w przypadku deficytu miejsc postojowych, przeksztalcanie ulic dwukierunkowych o dwoéch pasach ruchu o niewielkim znaczeniu
komunikacyjnym w ulice jednokierunkowe, na ktérych do parkowania i postoju pojazdéw przeznaczany bedzie jeden z dotychczasowych
pasow ruchu,

> zwiekszenie skutecznos$ci zapobiegania nielegalnemu parkowaniu przez odpowiednie stuzby.

Wykorzystywanie pod lokalizowanie nowych parkingéw gtéwnie miejscjuz przeksztatconych
poprzez:
> lokalizowanie nowych parkingéw imiejsc postojowych dla samochodéw na obszarach juz przeksztatconych oraz zdegradowanych,
4.10 > lokalizowanie nowych parkingdéw i miejsc postojowych dla samochodoéw na obszarach nieprzeksztatconych w uzasadnionych przypadkach X X X X X
oraz przy braku mozliwosci przestrzennych i terenowych do ustalenia innej lokalizacji, wykorzystujgcej obszary przeksztalcone
izdegradowane na danym obszarze.
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NP Obszar Obszar Osrodki Obszar Obszar Obszar
Dziatania pakietu 15: Wspélna polityka parkingowa w MW centralny bazowy lokalne kluczowy rozwojowy pozostaty
MW MW MW MW MW MW

Wdrozenie zasad funkcjonowania Operatoréw hulajnég elektrycznych oraz standardéw ich parkowania
poprzez:

> wdrozenie zasad funkcjonowania Operatoréw hulajn6g elektrycznych w pasie drogowym oraz w przestrzeni publicznejw MW,
> opracowanie standardéw iwdrozenie zasad dotyczacych parkowania hulajnég elektrycznych, w tym wyznaczanie przeznaczonych do tego
miejsc parkingowych,
Zg > lokalizowanie parkingéw na hulajnogi elektryczne przy weztach i punktach przesiadkowych, stacjach metra, petlach tramwajowych
i autobusowych, istotnych generatorach ruchu,
> monitorowanie parkowania hulajnég elektrycznych (gtéwnie na obszarze centralnym miast) iwprowadzenie systemu szybkiego reagowania
(usuwanie hulajnég elektrycznych zaparkowanych poza wyznaczonymi dla nich miejscami parkingowymi),

> udostepnianie danych dotyczacych informacji o dostepnosci hulajnég elektrycznych do Krajowego Punktu Dostepu w ramach danych
0 podrézach multimodalnych.

W prowadzenie innowacyjnych sposobdéw kontrolilegalnosci parkowania ibraku optatza postéjw strefach ptatnego parkowania
poprzez:

wdrozenie dostepnych innowacyjnych narzedzi isposob6w kontrolowania legalnosci parkowania oraz braku optatza postdjw SPP,
4.14 > zakup pojazddéw zeroemisyjnych, stuzagcych do montazu narzedzi kontrolowania legalnosci parkowania oraz braku optatza postéjw SPP, X X X X

zwiekszenie kontroli nielegalnego parkowania i braku optat za postéj w SPP oraz jego egzekwowania przez odpowiednie stuzby witasciwe
do takich kontroli.

Wdrozenie aplikacji mobilnej umozliwiajgcej korzystanie ze wszystkich strefptatnego parkowania
poprzez:

> wdrozenie nowej aplikacji mobilnej lub uzupetnienie istniejgcych oferujacych mozliwos$¢ lokalizowania obszaréw wszystkich stref ptatnego
parkowania, lokalizowania wolnych miejsc postojowych, dr6g dojazdu do SPP oraz wolnych miejsc postojowych, dokonywania optatza postoj
7.5 itpv e : Lo Lo . - : o X
> ahalize mozliwo$ci dotgczenia do oferty aplikacji mobilnejrezerwowania wolnych miejsc postojowych w wybranych lokalizacjach w SPP
w ramach zintegrowanego zarzgdzania SPP w postaci czasowego rezerwowania wskazanych wolnych miejsc postojowych,

> udostepnianie danych dotyczgcych informacji o dostepnos$ci miejsc postojowych do Krajowego Punktu Dostepu do danych o podrézach
multimodalnych.
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Pakiet 16: Integracja informacji pasazerskiej

Nr . . . . L L . L
dziatania Dziatania pakietu 16: Integracja informacji pasazerskiej

Opracowanie standardow informacji pasazerskiejw oparciu o projektowanie uniwersalne,w podziale na Obszary Interwencji SUMP MW
poprzez:

> opracowanie standardéw wyposazania przystankéw ptz w elementy informacji pasazerskiej, uwzgledniajgcejzasady projektowania
uniwersalnego, w podziale na minimalne wymagania dla Obszaréw Interwencji SUMP MW,
3.13 > opracowanie standardéw wyposazania pojazdow ptz w elementy informacji pasazerskiej, uwzgledniajacejzasady projektowania
uniwersalnego, w podziale na minimalne wymagania dla rodzajéw liniiw Obszarach Interwencji SUMP MW,
> opracowanie standardéw informacji pasazerskiej na portalach internetowych oraz w aplikacjach mobilnych, w podziale na minimalne
wymagania dla poszczegélnych Obszaréw Interwencji SUMP MW.

Wdrozenie standardow informacji pasazerskiej,w podziale na Obszary Interwencji SUMP MW
poprzez:

wdrozenie, w podziale na Obszary Interwencji SUMP MW, standardow informacji pasazerskiej na przystankach ptz,
7.2 > wdrozenie, w podziale na Obszary Interwencji SUMP MW, standardéw informacji pasazerskiejw pojazdach ptz,

wdrozenie, w podziale na Obszary Interwencji SUMP MW, standardéw informacji pasazerskiejw portalach internetowych oraz w aplikacjach
mobilnych.

W prowadzenie r6znych jezykéw obcych do systeméw informacji pasazerskiej
poprzez:

> wprowadzenie informacjiw wybranych jezykach obcych w ramach informacji pasazerskiej na przystankach ptz,
3.36 > wprowadzenie informacji pasazerskiejw wybranych jezykach obcych na portalach internetowych idedykowanych aplikacjach mobilnych,
> wprowadzenie informacji pasazerskiej w wybranych jezykach obcych w ramach e-informacji oraz dynamicznejinformacji pasazerskiej
na weztach przesiadkowych i w pojazdach ptz oraz na wybranych punktach przesiadkowych iprzystankach ptz.
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W oparciu o wskazany w Rozdziale 3 podziat
MW na Obszary Interwencji, ktore opieraja sie

na obecnych i planowanych liniach
kolejowych oraz na obecneji planowanej
sieci dréog krajowych i wojewdodzkich,

na ponizszych rysunkach zobrazowano
planowane kierunki rozwoju zrownowazonej
mobilnosci przeznaczone
dla poszczegélnych Obszarow.

Majgc na uwadze ksztattowanie modelu
podrozy po MW w oparciu o idee TOD, na Rys.
6.2 wskazane zostalty najkorzystniejsze
obszary planowania i zagospodarowania
przestrzennego, gdzie zakladany jest rozwdj
zabudowy wokét istniejgcych stacji i
przystankéw kolejowych oraz przystankow
autobusowych zlokalizowanych przy drogach
krajowych i wojewodzkich, z poszanowaniem

terendéw lesnych i obszaréw chronionego
krajobrazu. Dodatkowo zamierzenia
planistyczne nie powinny powodowacd

zZnaczacego oddziatywania na gleby
o wysokich klasach bonitacyjnych.

W  przypadku kiedy w MW zostanie
wybudowany nowy przystanek kolejowy
na istniejgcej linii kolejowej albo
uruchomiony zostanie lokalny
ruch pasazerski na nowych lub istniejgcych
odcinkach linii kolejowych, konieczne bedzie
uzupetnienie obszaru TOD o nowe obszary.

Podstawowa sie¢ potaczen ptzw MW opierac
sie powinna na liniach transportu szynowego
(kolej, metro, tramwaj). Na obszarach
nieobstugiwanych transportem szynowym -
na odpowiednio czesto kursujgcych liniach
autobusowych (rozumianych takze
jako uzupeinienie transportu szynowego).

Najwieksza czestotliwos¢ kursowania ptz
powinna by¢é zapewniona na Obszarach:
centralnym MW i bazowym MW oraz
na ciggach kolejowych (uzupetnianych
liniami autobusowymi), prowadzgcych ruch
z pozostatych obszarow. Na Obszarze
rozwojowym i Obszarze pozostatym MW
konieczne jest zapewnienie dostepu
do odpowiednio czesto kursujgcego ptz,
ktérego linie umozliwiajg dojazd do siedzib
Gmin MW lub Powiatéow MW, jak tez
do weztow przesiadkowych, pozwalajgcych
na dojazd do Warszawy (Rys. 6.3).

Umozliwienie sprawnej przesiadKki
z samochodu na transport publiczny,
w szczegOllnosci dowozgcy do Warszawy,
zapewnione zostato poprzez zaplanowanie
korytarzy  wysokowydajnego transportu
zbiorowego oraz lokalizacji parkingéw P+R,
B+R, miejsc K+R przy kazdej stacji
i przystanku kolejowym poza Obszarem
centralnym, za  wyjatkiem wybranych
lokalizacji na jego terenie (zatgczniki
graficzne).

metropolia
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Rozwdj sieci drog dla roweréw opiera sie
o] realizacje zamierzen wskazanych
w masterplanie rowerowym, opracowanym
dla obszaru aglomeracji warszawskiej
rozszerzonym o odcinki na Obszarze
kluczcowym oraz o biezgce plany JST MW
dotyczace tras rowerowych, w tym
w szczegblnosci prowadzacych ruch
rowerowy do weztdw przesiadkowych (Rys.
6.4). Parkingi B+R zaplanowano przy kazdej
stacji i kazdym przystanku kolejowym oraz
przy kluczowych przystankach
autobusowych (zatgczniki graficzne).

Zaproponowane lokalizacje infrastruktury
ptz stanowig podstawe dalszego rozwoju
zrownowazonej mobilnosci miejskiej w MW.
Nie stanowig one zamknietego katalogu
rozwigzan i propozycji, dlatego tez -
po przeprowadzeniu szczegétowych analiz,
uwzgledniajgcych uwarunkowania lokalne -
mozna je modyfikowaé¢ Ilub uzupetniaé
o kolejne elementy wediug aktualnego
zapotrzebowania i warunkéw oraz
mozliwosciich realizaciji.

Dla przedstawionych ponizej rysunkow
zbiorczych opracowano ich odpowiedniki
dla kazdego Powiatu MW Z osobna,
obrazujgce takze kazdg z Gmin MW na jego
obszarze. Stanowig one zatgcznik
do niniejszego opracowania.
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Mapa wskazuje kierunki rozwoju, w tym lokalizacje i inwestycje, ktore nie sg przedmiotem ustalern SUMP MW

Rys. 6.2 Obszar planowania przestrzennego zorientowanego natransportzbiorowy w MW

Zrodio: Opracowanie wtasne
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Rys. 6.3 Rekomendowany standard obstugi publicznym transportem zbiorowym w MW

Zrodio: Opracowanie wiasne
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Mapa wskazuje kierunki rozwoju, w tym lokalizacje i inwestycje, ktore nie sg przedmiotem ustalerh SUMP MW

Rys. 6.4 Planowane dziatania z zakresu rozwoju mobilno$ci aktywnejw MW

Zrodio: Opracowanie wtasne
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6.2 Harmonogram

Ponizej przedstawiono harmonogram
realizacji SUMP MW, przedstawiajgcy
priorytetyzacje realizacji pakietow dziatan
w  kolejnosci budujgcej logike zmiany,
realizujgca wybrany scenariusz 3 Rozwdj
publicznego transportu zbiorowego.

Legenda:

- dziatania
przygotowawcze

- realizacja inwestycji

Przyjeto w nim, ze w pierwszej kolejnosci,
tj. do roku 2025, zostang zrealizowane
dziatania przygotowawcze do realizaciji
inwestycji, w tym analizy wykonalnosci
projektow inwestycyjnych oraz ich
standardy wykonawcze. Do 2027 roku
zostang zrealizowane inwestycje mniejsze.
Do 2030 roku planuje sie spetni¢ pozostate

- dziatania state
(coroczne) MW

Pakiet 1: Przyspieszenie linii ptz w MW

2023 2024

3.4

«f 3.29
(0}

3 8.15
N
~a

z 1.7
4.15

2026 2027
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zamierzenia inwestycyjne wskazane
w 16 Pakietach dziatan SUMP MW. Kolorem
niebieskim wskazano dziatania, ktore
powinny by¢ realizowane corocznie przez
caty okres realizacji SUMP MW, szczeg6lnie
dziatania zwigzane z organizacja, edukacija,
szkoleniamiimarketingiem spotecznym.

-momenty badania postepu realizacji SUMP

2028 2029 2030
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Pakiet 2: Zwiekszenie dostepnosci do ptzw MW

Pakiet 3: Zwiekszanie poziomu brd w MW
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Pakiet4: Zrownowazone zagospodarowanie przestrzenne w MW

Pakiet 5: Integracja taryfowo-biletowa
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Pakiet 6: Uspokajanie ruchuw MW

Pakiet 7: Rozwdj sieci weztow przesiadkowych

metropolia
w ruchu!

94



Pakiet 8: Rozwdj systemu parkingow P+R oraz B+R
2023 2024 2025 2026

3.14
3.37

Pakiet 9: Rozwoj elektromobilnosci w MW
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2027

2028

2029

2030
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Pakiet 10: Obnizanie emisji z transportu
2023 2024 2025 2026 2027 2028 2029 2030

2.13
2.14
6.9
ro
fae.lo
5 7.9
N
*0
w 4.24
z
4.2
8.10
8.9

Pakiet 11: Wspd6lne planowanie irealizacja zrownowazonej mobilnosci w MW
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Pakiet 12: Rozwdj mobilnosci aktywnej

Pakiet 13: Poprawa komfortu przemieszczania sie 0sob ze szczegdOInymi potrzebami
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Pakiet 14: Rozwoj parkingdéw rowerowych przy obiektach o charakterze uzytecznosci publicznej
2023 2024 2025 2026 2027 2028 2029

Pakiet 15: Wspolna polityka parkingowa w MW
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2030
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Pakiet 16: Integracja informacji pasazerskiej
2023 2024 2025 2026 2027 2028

Nr dziatania
w
I
w

w
w
=]

Rys. 6.5 Harmonogram wdrazania Pakietéw dziatan SUMP MW

Zrodio: opracowanie wiasne
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2029

2030
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6.3 Zrodia finansowania

Realizacja dziatan ujetych w SUMP MW
wymaga zapewnienia ich catkowitego
finansowania.

W pierwszej kolejnosci nalezy skupi¢ sie
na zabezpieczeniu finansowania pakietow
dziatan wskazanych przez Interesariuszy
jako priorytetowe, tj. w kolejnosci wskazanej
numerami pakietéw dziatan w powyzszym
rozdziale 6.1.

Podstawg finasowania tych dziatan, a takze
innych, przyczyniajgcych sie do realizacji
celow operacyjnych i horyzontalnych
sg przede wszystkim budzety wtasne
JST MW. Moga one by¢ takze uzupetniane
ze S$rodkéw zewnetrznych z dostepnych
dotaciji zwrotnych i bezzwrotnych,
z przeznaczonych do tego programow
i funduszy powiatowych, wojewddzkich,
krajowych oraz europejskich, a takze
z nowych, ktére moga powsta¢ w ramach
kolejnejperspektywy finansowej UE
po 2027 roku. Dodatkowym zrodiem
dofinansowania lub finansowania w catos$ci
planowanych dziatan i projektéw moga byé
srodki podmiotow prywatnych, w tym
w formule PPP.

Do najwazniejszych zewnetrznych zrodet
finansowania dziatan iinwestycji w ramach
SUMP MW, oprécz budzetéw wiasnych JST
MW, nalezg:

> budzetWojewddztwa Mazowieckiego,
> budzet panstwa,

> programy ifundusze europejskie:

Horyzont Europa,
Interreg Europa 2021-2027,

m Interreg Europa Srodkowa 2021-
2027,

m Interreg Region Morza Baltyckiego
2021-2027,

m  Program Regionalny: Fundusze
Europejskie dla Mazowsza 2021-
2027,

m Norweski Mechanizm Finansowy
i  Mechanizm Finansowy EOG
(Fundusze norweskie i EOG),

m  Fundusze Europejskie na
Infrastrukture, Klimat, Srodowisko
2021-2027 (FEnIKS),

m  Krajowy Plan Odbudowy
i Zwiekszania Odpornosci. Zielona,
inteligentna mobilnos¢,

m  fundusze miedzynarodowych
instytucji finansowych (m.in. EBI,
EBOR,Bank Swiatowy),

m  inne programy Komisji Europejskiej,

metropolia
w ruchu!

programy ifundusze krajowe:

Rzgadowy Fundusz Polski tad:
Program Inwestycji Strategicznych,

Rzadowy Fundusz Inwestycji
Lokalnych,

Rzadowy Fundusz Rozwoju Drég,
Narodowy Fundusz Ochrony
Srodowiska i Gospodarki Wodnej -
Program Zielony transport
publiczny,

Narodowy Fundusz Ochrony

Srodowiska i Gospodarki Wodnej -
Program Elektromobilnos¢,
Narodowy Fundusz Ochrony
Srodowiska i Gospodarki Wodnej -
Program Md@jelektryk,

Programwyréwnywania rdéznic

miedzy regionami Ill, obszar B
i obszar D (Panstwowy Fundusz
Rehabilitacji Oséb
Niepetnosprawnych),

Fundusz Rozwoju Przewozow
Autobusowych,

inne krajowe fundusze celowe.
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Majac na uwadze:

> mozliwosc¢ powstania nowych
programéw i funduszy na poziomie
europejskim, krajowym, wojewdédzkim
i powiatowym,

> zmiany procedur, wymogow izakresow
istniejgcych inowych programoéw,

> rozpoczecie nowej perspektywy
finansowej UE na lata 2028-2034,

kazdorazowo przy sktadaniu wniosku nalezy
uwzgledni¢ aktualny stan prawny
obowigzujacych programoéw, ich zakres
oraz wymogiformalne.

Inwestycje zwigzane z drogami krajowymi
i wojewddzkimi na obszarze MW
(z wytagczeniem m. st. Warszawy w zakresie
DK niebedgcych autostradami i drogami
ekspresowymi oraz DW) moga by¢
finansowane zaréwno w ramach zadan
witasnych odpowiednich zarzadcéw drog,
tj. GDDKIiA oraz MZDW, jaktez z budzetu
panstwa, budzetu Wojewddztwa
Mazowieckiego i Zzrédet zewnetrznych,
a takze z budzetow wtasnych JST MW
w formie pomocy rzeczowej lub dotacji
celowej.

Inwestycje kolejowe w zakresie
infrastruktury finansowanesg w ramach
zadan wilasnych odpowiednich zarzgdcow
(tj. PKP S.A., PKP PLK sp. 0. 0., Warszawska
Kolej Dojazdowa Sp. z 0. 0.).
Wyspecjalizowana spo6tka PKP S.A. - Xcity
Investment sp. z 0. o0. - realizuje
komercyjne projekty deweloperskie,

np. zagospodarowanie kolejowych
nieruchomos$ci w centrach miast, tworzenie
projektéw komercyjnych przyjaznych
mieszkancom, budowanie nowych dworcéw
kolejowych oraz tworzenie zabudowy
biurowej, handlowej, hotelowej oraz
mieszkaniowej.

W ramach stosownych porozumien niektore
inwestycje kolejowe moga by¢ takze
dofinansowane z budzetow JST MW.

Kolejnym mozliwym zrédiem finansowania
inwestycji moga by¢ $rodki inwestoréow
prywatnych w ramach realizowanych przez
nich inwestycji mieszkaniowych,
handlowych i ustugowych oraz aktywnosci

gospodarczej (np. przebudowa drogi
dojazdowej, remont lub przebudowa drog
wokot inwestycji, budowa lub przebudowa
skrzyzowan, budowa chodnikow, droég
dla rowerdw lub drog dla pieszych irowerow,
przystankéw transportu zbiorowego, zatok
przystankowych itp.).

Inwestycje publiczne moga byé takze
realizowane w formule PPP, polegajgcej
na budowie oraz remontach infrastruktury
publicznej potaczonej z mozliwoscia
jej utrzymywania i/lub zarzgdzania przez
Partneréow prywatnych.

Tab. 6.2 Mozliwe zrodta finasowania projektow SUMP MW wskazanych w tab. 6.4

Symbol Zrédto finansowania

JST budzety witasne JST MW oraz JST spoza MW

BP Budzet Panstwa
BWM BudzetWojewdédztwa Mazowieckiego
UE programy ifundusze europejskie

PL programy ifundusze krajowe

GDDKIiA Generalna Dyrekcja Drég Krajowych i Autostrad Oddziatw Warszawie

MZDW Mazowiecki Zarzad Dr6g Wojewdédzkich w Warszawie

ZK PKP S.A.PKP Polskie Linie Kolejowe S.A., Warszawska Kolej Dojazdowa sp. z 0.0.

IK Xcity Investmentsp. z o. o.

PPP Srodkiinwestoréw ipodmiotéw prywatnych

Zrodio: opracowanie wiasne

metropolia
w ruchu!
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6.4 Podmioty odpowiedzialne za realizacje SUMP MW

Prawidtowa i efektywna realizacja dziatan
oraz projektow wpisujacych sie w cele
operacyjne SUMP MW wymagac¢ bedzie

zaangazowania réznych podmiotow
reprezentujgcych oprécz JST, takze
organizatoréw publicznego transportu

zbiorowego, operatorow linii komunikacji
zbiorowej, zarzadcow infrastruktury
transportowej i technicznej oraz innych
podmiotéw publicznych iprywatnych.
Biorac pod uwage ztozonos$¢ obszaru MW
oraz duza liczbe podmiotéw, ktdérych
zaangazowanie bedzie konieczne
do efektywnego wdrazania SUMP MW,
niezbedne jest uchwalenie ustawy
metropolitalnej obejmujacej obszar MW.
Pozwoli ona m.in. na uporzgdkowanie
rozproszonych dzis§ kompetencji w zakresie
mobilnosci metropolitalnej.

Stowarzyszenie Metropolia Warszawa
bedzie koordynowaé¢ wdrazanie SUMP MW,
natomiast w imieniu JST MW w realizacje
dziatan i projektéw zaangazowane bedag
wyspecjalizowane wydziaty i jednostki
organizacyjne, wtasciwe do nadzoru
i prowadzenia wskazanych w SUMP MW
dziatan i wynikajgcych z nich mozliwych
projektow.

Poniewaz niektére dziatania oraz projekty
moga wykraczaé poza samodzielne
kompetencje JST MW, konieczna bedzie
przy ich realizacji $cista wspdtpraca z innymi
podmiotami oraz z interesariuszami
zewnetrznymi (w zakresie: przygotowania,

prowadzenia procedur lub samej realizacji ktore
projektow
przedstawione
moga by¢ realizowane samodzielnie przez

moga wymagaé¢ wspoipracy z
okreslonymi interesariuszami projektow (IP),
wskazanymiw Tab. 6.3 oraz mozliwe Zrédta
ich finasowania, wskazane w tab. 6.2.

i dziatan). W Tab. 6.4 ponizej
zostaly dziatania, ktore

JST MW (zaznaczone pogrubieniem), a

r

Tab. 6.3 Zewnetrzni interesariusze projektow SUMP MW wskazanych w tab. 6.4

Symbol

IP-1
IP-2
IP-3
IP-4
IP-5
IP-6
IP-7
IP-8
IP-9

IP-10

IP-11

IP-12

IP-13

IP-14

IP-15

IP-16

IP-17

IP-18

Interesariusz projektu

Zarzad Wojewo6dztwa Mazowieckiego oraz Urzad Marszatkowski Wojewddztwa
Mazowieckiego w Warszawie

Wojewoda Mazowiecki oraz Mazowiecki Urzad Wojewdédzki w Warszawie
prezydenciiburmistrzowie miast oraz wéjtowie gmin graniczacych z MW
Generalna Dyrekcja Drég Krajowych iAutostrad Oddziatw Warszawie
Mazowiecki Zarzad Drég Wojewo6dzkich w Warszawie

JST spoza MW (bez IP-3) ispoza wojew6dztwa mazowieckiego

PKP Polskie Linie Kolejowe S.A.
PKP Intercity S.A.

Xcity Investment sp. z 0. o.

wojewo6dzki operator regionalnych przewozéw kolejowych w MW

przewoznicy komercyjni
Centralny Port Komunikacyjny Sp. z o. o.

Komenda Stoteczna Policjioraz Komendy Powiatowe dziatajgce na obszarze MW

zarzadcy infrastruktury elektrotechnicznej

podmioty prywatne
jednostkiiinstytucje naukowo-badawcze
zagraniczne podmioty publiczne oraz prywatne

organizacje pozarzagdowe

Zrodio: opracowanie wiasne
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Tab. 6.4 Podmioty odpowiedzialne za realizacje dziatan SUMP MW oraz mozliwe Zrédta finansowania

Nr
pakietu
dziatan

Nr

3.29

3.4

1 4.15

7.7

8.15

15

2.12

2.3

311

3.23

3.27

3.28

3.30

5.12

8.16

4.16

4.22

5.13

5.14

521

5.22

7.8

8.12

dziatania

Dziatanie

Wydzielanie oraz budowa paséw ruchu dla pojazdéw ptz na wybranych odcinkach

Analiza zasadnos$ciwprowadzania wydzielonych paséw ruchu dla pojazdow ptz

Optymalizacja sterowania ruchem drogowym poprzez rozwoj istniejagcych oraz wdrazanie nowych
inteligentnych systeméw zarzadzania isterowania ruchem, z priorytetem dla pojazdéw ptz

Przyspieszenie czasu przejazdu linii komunikacyjnych poprzez r6zne rozwigzania infrastrukturalne
oraz organizacje ruchu drogowego

Organizowanie kampaniiinformacyjnych iedukacyjnych nt. korzy$Scizwydzielania pas6w ruchu
dla pojazdow ptz, skierowanych do mieszkancow obszaréw nimiobjetych oraz do kierowcow

Cykliczne badania zachowan ipreferencji mobilnosciowych mieszkancow MW

Obstuga komunikacjg miejskg obszaréw rewitalizowanych w Miastach MW

W spoipraca miedzysamorzgdowa oraz wypracowanie spéjnej polityki w zakresie rozwoju uktadu
komunikacyjnego (drogowego ikolejowego) w MW

Opracowanie standardu obstugitransportem kolejowym iautobusowym poszczegdélnych Obszarow
Interwencji SUMP MW

Zwiekszanie zdolnos$ci przewozowej kolei oraz czestotliwos$ci kursowania potaczen kolejowych w MW
Rozwdj sieci kolejowejw MW
Rozbudowa linii metra oraz siecitramwajowej

Zwiekszanie dostepnoscido linii ptz poprzez zwiekszanie gestosci przystankow

Doprowadzanie drog dla roweréw oraz drég dla pieszych iroweréw do weztow przesiadkowych ipunktéw

przesiadkowych ptz

Organizowanie kampanii informacyjnych iedukacyjnych nt. korzysci wynikajacych z podrézy codziennych

transportem zbiorowym

Budowa nowych oraz przebudowa istniejgcych skrzyzowan kolejowo-drogowych na bezkolizyjne
Wyposazenie odpowiednich stuzb w narzedzia do pomiaru predkos$ci pojazdéw
Likwidowanie miejsc niebezpiecznych w ruchu rowerowym

Likwidowanie miejsc niebezpiecznych w ruchu pieszym

Cykliczny audyt brd w catej MW, w szczegdlnosciw miejscach niebezpiecznych dla pieszych

Wdrazanie rozwigzan infrastrukturalnych izmian organizacji ruchu drogowego poprawiajgcych poziom brd

Stworzenie wspdélnego systemu monitoringu stanu brd w catym MW

Organizowanie dla urzednikéw szkolen nt. potrzeby podnoszenia poziomu brd infrastruktury transportowej

w MW

metropolia
w ruchu!

Symbol zaangazowanego
Interesariusza Projektu
(tab. 6.3)

IP-4, IP-5
IP-1, IP-4, IP-5, IP-13, IP-16
IP-1, IP-4, IP-5, IP-14, IP-15, IP-16, IP-17

IP-4, IP-5, IP-6, IP-13, IP-14, IP-16

IP-1, IP-8, IP-10, IP-11, IP-16

IP-1, IP-2, IP-3, IP-4, IP-5, IP-6, IP-7,
IP-12, IP-13, IP-16

IP-1, IP-2, IP-8, IP-10, IP-11
IP-1, IP-6, IP-8, IP-10
IP-1, IP-2, IP-6, IP-7, IP-12, IP-16
IP-12, IP-15, IP-16, IP-17
IP-4, IP-5, IP-7, IP-15
IP-4, IP-5, IP-9, IP-15
IP-1, IP-2, IP-8, IP-10, IP-16, IP-18

IP-4, IP-5, IP-7

IP-1, IP-4, IP-5, IP-7, IP-13
IP-1, IP-4, IP-5, IP-7, IP-13
IP-1, IP-4, IP-5, IP-13

IP-1, IP-4, IP-5, IP-7, IP-13, IP-16

IP-1, IP-4, IP-5, IP-13, IP-14,
IP-15, IP-16, IP-17

IP-1, IP-2, IP-4, IP-5, IP-7, IP-11, IP-13, IP-18
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Mozliwe zrédta finansowania
(tab. 6.2)

JST, UE, PL, GDDKIA, MZDW, PPP

JST

JST, BWM, UE, PL, GDDKIA, MZDW, ZK

JST, BWM, UE, PL, GDDKIiA, MZDW, PPP

JST

JST, UE, PL

JST, BP, BWM

JST, GDDKIA, MZDW, ZK

JST, ZK

JST, BP, BWM, ZK

JST, BP, BWM, UE, PL, ZK

JST, BP, UE, PL, GDDKIiA, MZDW, PPP

JST, BWM, UE, PL, GDDKIA, MZDW, ZK, IK,
PPP

JST, BWM, UE, PL, ZK, PPP

JST, BWM, UE, PL

JST, BP, UE, PL, GDDKIiA, MZDW, ZK

JST, BP, BWM

JST, BWM, UE, PL, GDDKIA, MZDW, ZK

JST, BWM, UE, PL, GDDKIA, MZDW, ZK

JST,

JST, UE, PL, GDDKIA, MZDW, ZK

JST, BWM, UE, PL

JST, UE, PL



Nr
pakietu
dziatan

Nr
dziatania

16

17

1.8

21

2.4

25

2.6

2.7

2.9

6.7

8.1

8.11

3.24

3.25

3.3

7.3

7.4

211

4.17

4.18

4.4

4.5

5.17

5.18

Dziatanie

Realizacja Kompleksowych Badan Ruchu na drogach powiatowych igminnych, dotyczgcych takze ruchu
pieszego irowerowego

Budowa iaktualizacja zintegrowanego modelu ruchu jako narzedzia do prawidtowego planowania ruchu
w MW

Wypracowanie jednolitych wytycznych do prowadzenia metropolitalnej polityki przestrzennej
oraz zrbwnowazonego zagospodarowania przestrzennego na catym obszarze MW

Stworzenie wspolnych zasad planowania zabudowy mieszkaniowej oraz funkcji handlowych, ustugowych
i obszaré6w gospodarczych w suikzp orazw mpzp,w spos6b zapewniajacy ich wysokg dostepnos¢
transportowa

Koordynacja miedzygminna przy opracowywaniu suikzp oraz mpzp

Planowanie rozwoju zagospodarowania przestrzennego zwykorzystaniem w jak najwiekszym stopniu
obszaréw juz przeksztatconych

Tworzenieiuwzglednianiew mpzp ,obszaréw krotkich odlegtos$ci” oraz "miast15-minutowych"

Rozwdjobecnych oraz budowa nowych obszaréw zabudowy w ramach idei TOD

Zachowanie rezerwterenowych w mpzp pod infrastrukture transportu publicznego oraz rowerowego
i pieszego

Lokalizacja nowych centrow logistycznych przy weztach drég szybkiego ruchu lub przy liniach kolejowych
(trasy sieci TEN-T), uzupetnionych dostepem do drdg krajowych iwojewdédzkich

Organizowanie szkolen dla decydentéw, urzednikéw iinteresariuszy, wykazujgcych korzysciz planowania
przestrzennego zorientowanego na zrbwnowazong mobilnos¢

Organizowanie szkolen ikampaniiinformacyjnych nt. stosowania w suikzp oraz mpzp zapiséw
dot. zrobwnowazonego rozwoju, skierowane do urzednik6w oraz mieszkahcoéw

Integracja taryfowo-biletowa linii publicznego transportu zbiorowego o charakterze uzytecznosci publicznej
na obszarze MW

Skoordynowanie lokalnych podsystemoéw ptz z liniami metropolitalnymi

Analiza mozliwosci integracji taryfowo-biletowejw MW

Umozliwienie zakupu biletéw wszystkich Organizatoréw ptz w MW w ramach jednej aplikacji mobilnej
Stworzenie aplikacji oferujgcej bilety na komunikacje lokalng iwszystkie pociggi w relacjach metropolitalnych

Rewitalizacja przestrzeni publicznych w centrach miast

Budowa obwodnic oraz obwodnic srd6dmiejskich w celu wyprowadzania ruchu tranzytowego z miast
i miejscowoscilub zich centréow

Montaz wag preselekcyjnych dla pojazdéw ciezarowych na wlotach do Miast MW
Analizy zasadnos$citworzenia strefruchu uspokojonegow miastach imiejscowosciach MW
Wdrazanie w miastach imiejscowos$ciach MW strefuspokojonego ruchu

Tworzenie stref przyjaznych dla pieszych, zwyraznym ograniczeniem lub zamknieciem ruchu pojazdow
Porzadkowanie i przywracanie przestrzeni miejskiej pieszym, szczegdlnie na obszarach centralnych miast

i miejscowosciw MW

metropolia
w ruchu!

Symbol zaangazowanego
Interesariusza Projektu
(tab. 6.3)

IP-16

IP-1, IP-2, IP-5, IP-11, IP-15, IP-16

IP-1

IP-1, IP-9

IP-1, IP-9, IP-15, IP-16

IP-1, IP-15, IP-16

IP-1, IP-4, IP-5, IP-7, IP-9, IP-14,
IP-15, IP-16, IP-17

IP-1, IP-2, IP-7, IP-9, IP-15, IP-18

IP-1, IP-6, IP-8, IP-10, IP-11

IP-1, IP-6, IP-8, IP-10, IP-11

IP-1, IP-8, IP-10, IP-11

IP-1, IP-6, IP-8, IP-10, IP-11

IP-1, IP-6, IP-8, IP-10

IP-17, IP-18

IP-1, IP-3, IP-4, IP-5, IP-15

IP-1, IP-4, IP-5, IP-13, IP-14, IP-15, IP-16

IP-16, IP-17, IP-18

IP-16, IP-17, IP-18
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Mozliwe zrédta finansowania
(tab. 6.2)

JST

JST, BWM

JST

JST

JST

JST

JST

JST, IK, PPP

JST

JST, BP, BWM, UE, PL, GDDKIiA, MZDW,

ZK, PPP

JST, BWM, UE, PL

JST, UE, PL

JST, BP, BWM, UE, PL, ZK

JST

JST, ZK

JST, UE, PL, ZK

JST

JST, BP, BWM, UE, PL, IK, PPP

JST, BP, BWM, UE, PL, GDDKIiA, MZDW

JST, BP, UE, PL, GDDKIiA, MZDW

JST

JST

JST, UE, PL, ZK, PPP

JST, UE, PL



Nr
pakietu
dziatan

10

Nr
dziatania

6.1

6.4

8.14

2.10

3.10

3.18

3.21

3.22

3.6

31

3.14

3.15

3.16

3.37

3.8

5.25

3.33

3.34

3.35

4.26

6.8

2.13

2.14

4.2

Dziatanie

Opracowanie zasad ograniczen tonazowych ruchu ciezarowego w podziale na Obszary Interwencji SUMP MW

Wyznaczanie dedykowanych dostawom towaréw miejsc postojowych (statych lub w okreslonych
przedziatach czasowych),w podziale na Obszary Interwencji SUMP MW

Organizowanie kampanii edukacyjnych dot. wprowadzania strefuspokojonego ruchu, skierowanych
do mieszkancow i kierowcow

Tworzenie lokalnych centrow o charakterze handlowo-ustugowo-administracyjnym na weztach
przesiadkowych

Opracowanie zasad lokalizowania ré6znych kategoriiweztow przesiadkowych w MW z podziatem na Obszary
Interwencji SUMP MW

Rozbudowa istniejgcych oraz budowa nowych weztow przesiadkowych, szczegdlnie w powigzaniu
z transportem szynowym

Tworzenie punktow przesiadkowych w MW miedzy liniami komunikacyjnymi

Wprowadzanie zieleni na weztach przesiadkowych iw punktach przesiadkowych

Audyt lokalizacji ifunkcjonalnos$ci istniejgcych weztow przesiadkowych w MW pod katem stopnia ich integraciji
z transportem publicznym

Analiza lokalizacji nowych parkingéw P+R poza Obszarem centralnym MW oraz parkingéw B+R

Opracowanie zasad lokalizowania parkingow K+R przy weztach przesiadkowych

Zwiekszanie pojemnosciistniejgcych jednopoziomowych ikubaturowych parkingéw P+R oraz B+R

Budowa nowych parkingow P+R poza Obszarem centralnym MW w podziale na Obszary Interwencji SUMP MW

Wdrozenie aplikacji mobilnej utatwiajgcej korzystanie z parkingéw P+R oraz B+R

Opracowanie standardéw funkcjonalnych dla parkingéw P+R oraz B+R przy uwzglednieniu projektowania
uniwersalnego, w podziale na Obszary Interwencji SUMP MW

Budowa nowych parkingow B+R na weztach przesiadkowych iprzy punktach przesiadkowych ptz
Opracowanie planu rozwoju elektromobilnos$ci

Rozwdj elektromobilnosci poprzez obnizanie emisyjnoscitaboru ptz

Rozwdj infrastruktury do obstugi iutrzymania taboru ptz, w tym stacjitadowania pojazdow elektrycznych
i tankowania pojazdow wodorowych igazowych

Zwiekszenie udziatu pojazdéw elektrycznych we flotach uzytkowanych przez JST MW

Zwiekszenie udziatu pojazdéw elektrycznych we flotach uzytkowanych w zadaniach zwiazanych
z ustugamikomunalnymiJST MW

Wypracowanie iwdrazanie w MW wysokich standardow projektowania ulicidrog zamiejskich, ze szczegodlng
dbaloscia o przestrzen publiczng, zielen ikrajobraz

Planowanie inwestycjiw sposéb minimalizujgcy zabudowywanie otwartych, zielonych inieprzeksztatconych
obszarow

Analiza zasadnoscitworzenia Stref Czystego Transportu w MW

metropolia
w ruchu!

Symbol zaangazowanego
Interesariusza Projektu
(tab. 6.3)

IP-1, IP-5, IP-13, IP-15

IP-15, IP-16, IP-18
IP-7, IP-9, IP-15, IP-17
IP-7, IP-15, IP-16
IP-7, IP-9, IP-15
IP-4, IP-5, IP-7
IP-7, IP-16
IP-7, IP-15
IP-7
IP-7
IP-7, IP-15
IP-7, IP-9, IP-15
IP-15, IP-16
IP-7, IP-16
IP-7, IP-9, IP-15
IP-1, IP-8, IP-10, IP-11, IP-14, IP-15, IP-16

IP-1, IP-8, IP-10, IP-11, IP-15

IP-1, IP-2, IP-7, IP-8, IP-9, IP-10,
IP-14, IP-15

IP-1, IP-4, IP-5, IP-16
IP-1, IP-4, IP-5, IP-7, IP-9, IP-12, IP-15

IP-16
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Mozliwe zrédta finansowania
(tab. 6.2)

JST

JST

JST

JST, BWM, PL, ZK, PPP

JST

JST, BWM, UE, PL, ZK, IK, PPP

JST, UE, PL

JST, BWM, UE, PL, ZK, IK

JST

JST

JST

JST, BWM, UE, PL, ZK, PPP

JST, BWM, UE, PL, ZK, PPP

JST

JST

JST, BWM, UE, PL, ZK, PPP

JST

JST, UE, PL

JST, UE, PL, PPP

JST, UE, PL

JST, UE, PL

JST

JST

JST



Nr
pakietu
dziatan

Nr
dziatania

4.24

6.10

6.9

7.9

8.10

8.9

11

1.10

13

1.9

7.6

8.7

8.8

5.10

511

5.15

5.23

5.3

12

5.33

5.4

5.5

5.6

5.7

Dziatanie

Wyposazenie odpowiednich stuzb w narzedzia do pomiaru emisji spalin pojazdéw

Zazielenianie istniejgcych inwestycji infrastruktury drogowej ikolejowej

Stosowanie biekitno-zielonych rozwigzan w pasach drogowych i kolejowych w ramach remontow,
przebudowy, rozbudowy i budowy infrastruktury transportowej

Stworzenie systemu monitorowania emisji ztransportu

Organizowanie dla urzednikéw kampanii informacyjnych iedukacyjnych dot. korzysci wynikajgcych
z wdrazania rozwigzan przyczyniajacych sie do obnizenia emisji ztransportu

Organizowanie kampanii informacyjnych iedukacyjnych dot. korzy$ci wynikajgcych z obnizenia emis;ji
z transportu, skierowanych do dzieci imtodziezy szkolnej oraz do mieszkancow

Analiza formy prawnejwspolnej organizaciji, zarzgdzania iutrzymania transportu zbiorowego w MW

Wspoitpraca JST MW iinteresariuszy zewnetrznych w zakresie realizacji zadan zwigzanych ze zrGwnowazong
mobilnoscig miejskg w MW

Sformalizowanie wspotpracy Organizatoréw ptzw MW

Powotywanie tematycznych grup eksperckich, zadaniowych iroboczych, w ramach prawidtowego planowania
i realizacjizadan mobilnosciowych w MW

Planowanie podrozy po calym MW za pomoca jednej aplikacji mobilnej (realizacja idei MaaS)

Propagowanie tworzenia lokalnych Planéw Zro6wnowazonej Mobilno$ci uszczegétawiajacych zapisy SUMP
MW

Organizacja dla decydentow oraz urzednikéw szkolen i kampanii informacyjnych wykazujacych korzysci
ze wspoOipracy przy planowaniu zrbwnowazonej mobilno$ciw MW

Poprawa jakos$ciistanu technicznego istniejacych tras rowerowych w MW

Likwidowanie barier na istniejgcych trasach rowerowych w MW

Optymalizacja ruchu pieszego na istniejgcych drogach dla pieszych oraz drogach dla pieszych irowerow w MW
Budowa, uzupetnianie iprzebudowa drég dla pieszych oraz drég dla pieszych irowerow

Aktualizacja masterplanu rowerowego na obszarze MW

Zazielenianie drég dla pieszych, drég dla roweréw oraz drég dla pieszych iroweréow

Wdrozenie warszawskich standardéw dla infrastruktury rowerowej

Wdrozenie wojewo6dzkich standardéw dla infrastruktury rowerowej

Realizacja masterplanu rowerowego na obszarze MW

Opracowanie gminnych planéw rozwoju tras rowerowych

metropolia
w ruchu!

Symbol zaangazowanego
Interesariusza Projektu
(tab. 6.3)

IP-15

IP-4, IP-5, IP-7, IP-12, IP-15
IP-1, IP-4, IP-5, IP-7, IP-9, IP-12, IP-15, IP-
16

IP-1, IP-2, IP-4, IP-5, IP-7, IP-12, IP-14,
IP-15, IP-16, IP-18

IP-1, IP-2, IP-4, IP-5, IP-7, IP-11, IP-12, IP-
13,
IP-15, IP-16, IP-18

IP-1, IP-2, IP-15, IP-16, IP-18

IP-4, IP-5, IP-7, IP-10, IP-11,
IP-14, IP-15

IP-1, IP-2, IP-3, IP-4, IP-5, IP-6, IP-7, IP-8,
IP-9, IP-10, IP-11, IP-12, IP-13, IP-14,
IP-15, IP-16, IP-17

IP-1, IP-6, IP-8, IP-10, IP-11

IP-1, IP-4, IP-5, IP-6, IP-7, IP-8, IP-9,

IP-10, IP-11, IP-12, IP-13, IP-15, IP-16, IP-18

IP-8, IP-10, IP-11, IP-15

IP-1, IP-2, IP-4, IP-5, IP-7, IP-8, IP-9,
IP-10, IP-11, IP-13, IP-15, IP-18

IP-1, IP-2, IP-3, IP-4, IP-5, IP-7, IP-8, IP-9,
IP-10, IP-11, IP-12, IP-13, IP-18, IP-15, IP-16

IP-3, IP-4, IP-5, IP-6, IP-9, IP-12, IP-15
IP-3, IP-4, IP-5, IP-6, IP-9, IP-12, IP-15
IP-3, IP-4, IP-5, IP-9, IP-12, IP-13, IP-15
IP-3, IP-4, IP-5, IP-6, IP-9, IP-12, IP-15
IP-1
IP-3, IP-4, IP-5, IP-9, IP-12, IP-15
IP-1, IP-4, IP-5, IP-15
IP-1, IP-4, IP-5, IP-15
IP-1, IP-4, IP-5, IP-7, IP-9, IP-11, IP-15

IP-7, IP-16
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Mozliwe zrédta finansowania
(tab. 6.2)

JST, BP, BWM, UE, PL

JST, BWM, UE, PL, GDDKIA, MZDW, ZK

JST, BWM, UE, PL, GDDKIA, MZDW, ZK

JST, BP, BWM, UE, PL

JST, UE, PL

JST, UE, PL

JST

JST

JST

JST,

JST, ZK

JST

JST, UE, PL

JST, BWM, UE, PL, GDDKIA, MZDW, ZK

JST, BWM, UE, PL, GDDKIA, MZDW, ZK

JST, BWM, UE, PL, GDDKIA, MZDW, ZK

JST, BWM, UE, PL, GDDKIA, MZDW

JST, BWM

JST, BWM, UE, PL, GDDKIiA, MZDW

JST, PL

JST

JST, BWM, UE, PL

JST, UE, PL



Nr
pakietu
dziatan

13

14

15

16

Pogrubiony kolorniebieski- dziatania mozliwe do realizacji samodzielnie przezJST MW

Nr
dziatania

5.8

5.9

8.13

8.3

8.5

1.4

3.17

3.19

3.31

5.26

5.27

5.34

5.35

4.10

4.14

4.3

4.6

4.7

4.8

5.29

7.5

3.13

3.36

7.2

Dziatanie

Budowa tras rowerowych w MW

Uzupetnianie luk w istniejgcych przebiegach tras rowerowych w MW

Organizowanie kampaniiinformacyjnych dot. korzy$Sciwynikajgcych zwprowadzania stref
uspokojonego ruchu, skierowanych w szczegélnosci do mieszkancéw obszaréw nimi objetych

Edukacja w zakresie zr6znicowania sposobow przemieszczania sie kierowana do przedszkolakéw,
uczniow szkétpodstawowych iponadpodstawowych oraz studentéw

Promowanie wykonywania krotkich podrézy bez uzywania samochodu

Audytdostepnosci obiektéw uzytecznos$ci publicznej oraz infrastruktury i przystankéw ptz dla oséb
z niepetnosprawno$ciami oraz os6b o ograniczonej mobilnosci ipercepcji

Zasady realizacji weztéw przesiadkowych ipunktow przesiadkowych zgodnie zzasadami projektowania
uniwersalnego, w podziale na Obszary Interwencji SUMP MW

Realizacja infrastruktury o charakterze uzytecznosci publicznejzgodnie zzasadami projektowania
uniwersalnego, w podziale na Obszary Interwencji SUMP MW

Likwidowanie barier w ruchu komunikacyjnym oraz barier architektonicznych dla oso6b
z niepetnosprawnos$ciami oraz oséb o ograniczonej mobilnosciipercepciji

Budowa parkingéw rowerowych, szczegdlnie przywaznych celach podrézyw MW

Budowa wiat rowerowych przy szkotach w MW

Organizowanie kampanii informacyjnych dla decydentéw iurzednikow, wykazujacych korzysci z dojazdu
roweramido obiektéw o charakterze uzytecznosci publicznej

Realizowanie programéw lojalnoSciowych premiujacych dojazdy rowerami, skierowane szczegélnie
do uczniéw placéwek oswiatowych ipracownikéw zaktadoéw pracy

Wykorzystywanie pod lokalizowanie nowych parkingéw gtéwnie miejscjuz przeksztatconych

Wprowadzenie innowacyjnych sposobéw kontroli legalnosci parkowania i braku optatza postéj w strefach
ptatnego parkowania

Analiza zasadnos$ci i mozliwos$cirozszerzania istniejgcych itworzenia nowych strefptatnego parkowania
Przyjecie wspdlnej polityki parkingowej na Obszarze bazowym MW

Uporzadkowanie parkowania samochodow

W prowadzanie zr6znicowanych stawek optatza postdéjw strefach ptatnego parkowania,w podziale
na podstrefy

Wdrozenie zasad funkcjonowania Operatorow hulajn6g elektrycznych oraz standardoéw ich parkowania

Wdrozenie aplikacji mobilnej umozliwiajgcej korzystanie ze wszystkich stref ptatnego parkowania

Opracowanie standardéw informacji pasazerskiejw oparciu o projektowanie uniwersalne, w podziale
na Obszary Interwencji SUMP MW

Wprowadzenie r6znych jezykéw obcych do systeméw informacji pasazerskiej

Wdrozenie standardow informacji pasazerskiej, w podziale na Obszary Interwencji SUMP MW

Zrodio: Opracowanie wlasne

metropolia
w ruchu!

Symbol zaangazowanego
Interesariusza Projektu
(tab. 6.3)

IP-3, IP-4, IP-5, IP-6, IP-7, IP-9,
IP-12, IP-15, IP-18

IP-3, IP-4, IP-5, IP-6, IP-7, IP-9, IP-12, IP-15

IP-4, IP-5, IP-7, IP-15, IP-16

IP-7, IP-9, IP-15, IP-16

IP-7, IP-9, IP-15, IP-16

IP-4, IP-5, IP-7, IP-15, IP-16

IP-15

IP-1, IP-4, IP-5, IP-7, IP-16, IP-18

IP-1, IP-11, IP-15, IP-16, IP-18

IP-7, 1P-9, IP-15

IP-15, IP-16
IP-15
IP-15, IP-16

IP-1, IP-8, IP-10, IP-11, IP-15
IP-11

IP-8, IP-10, IP-11
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Mozliwe zrédta finansowania
(tab. 6.2)

JST, BWM, UE, PL, GDDKIiA, MZDW

JST, BWM, UE, PL, GDDKIA, MZDW

JST

JST, UE, PL

JST, UE, PL

JST

JST

JST, BP, BWM, UE, PL, ZK

JST, BP, BWM, UE, PL, GDDKIiA, MZDW,

ZK, IK, PPP

JST, BWM, ZK, PPP

JST, BWM, UE, PL

JST

JST, PPP

JST, BWM, UE, PL, ZK

JST, BWM, UE, PL

JST

JST

JST

JST

JST

JST

JST, ZK

JST, ZK

JST, ZK



6.5 Zagrozenia iryzyka realizacji SUMP MW

Majac na uwadze inwestycje drogowe
realizowane przez GDDKIA w ramach
budowy sieci transportowej TEN-T oraz
w ramach OAW, nalezy wykorzysta¢ fakt,
ze po wybudowaniu catej trasy OAW
w przebiegu drég A50/S50, caly ruch

tranzytowy (miedzynarodowy, krajowy,
miedzyregionalny, a takze i czesé
regionalnego), nie bedzie musiat

juz przejezdza¢ drogami wewnatrz ringu
stworzonego przez OAW. Budowa kolejnych
elementow sieci TEN-T w istotny sposéb
wplynie jednak na wzrost emisji
komunikacyjnej, dlatego tez dziatania
wynikajgce z pakietow dziatan SUMP MW
(szczegoblnie te wewnatrz ringu OAW) beda
miaty na celu takze jak najwieksze
minimalizowanie i neutralizowanie wptywu
sieci TEN-T na poziom emisiji.

Istotna bedzie komplementarnos¢
inwestycji SUMP MW 2z inwestycjami
GDDKIA na sieci TEN-T oraz na przebiegu
planowanejdo roku 2030 realizacji
catlej OAW. Wazne sa zaréwno dziatania
na rzecz przenoszenia ruchu ciezkiego
aglomeracyjnego oraz tranzytowego z DK
na sie¢ TEN-T i OAW, jak i zwiekszanie
dostepnosci ptz na pozostalych DK
wewnatrz ringu OAW (Rys. 6.6), w tym
korytarzy wysokowydajnego transportu
zbiorowego, pasow ruchu dla autobusow
oraz infrastruktury ptz. Pozwolito najeszcze
szybsze i efektywniejsze osiggniecie celéow

r

~\

Istniejace stacje
i przystanki kolejowe

Planowane stacje
i przystanki kolejowe

------ Drogi krajowe
Drogi wojewddzkie
Planowane drogi

...... Istniejacy transport
szynowy

- Planowany transport
szynowy

m  Obszar inwestycji
dedykowanych ptz

Granice gmin

| I Granice powiatow

Rys. 6.6 Obszar inwestycjidedykowanych ptz wewnatrz ringu OAW

metropolia
w ruchu!

Zrédto: opracowanie wiasne
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horyzontalnych i celéw operacyjnych
SUMP MW oraz, co najistotniejsze, takze
na obnizenie zaktadanej na rok 2030 oraz
na rok 2040 wartosci wzrostu emisji
komunikacyjnej, wynikajgcejz wpilywu
rozbudowy sieci TEN-T.
Ogélna projekcja omawianego zjawiska,
pokazana na Rys. 6.8 zaktada wzrost
wartosci SDRR na rok 2030 i 2040 (linia
czerwona) uwzgledniajacy rozbudowe sieci
drogowej (szczegoblnie sieci TEN-T),
przy czym przedstawiana tendencja
nie uwzglednia zmiany napedu pojazdow.
Prognozowane emisje bedzie mozna
zmniejszy¢:
> w roku 2030 (linia pomaranczowa)
przy uwzglednieniu wspotdziatania
inwestycji GDDKIA oraz dziatan SUMP
MW (realizacja OAW oraz korytarzy
wysokowydajnego transportu
zbiorowego i infrastruktury ptz
wewnatrz niej, a takze pozostatych tras
TEN-T iobwodnic),
> w roku 2040 (linia niebieska) przy
realizacji tylko samych dziatan SUMP
MW, bez uwzgledniania wspdétdziatania
z dalszymiinwestycjami GDDKIA,
> w roku 2040 (linia zielona) przy
kontynuowaniu wspoétdziatania
inwestycji SUMP MW 2z inwestycjami
GDDKIA, co pozwoli na uzyskanie
jeszcze wiekszego spadku emisji
komunikacyjnejwewnatrz ringu OAW,
niz w przypadku realizacji samych
dziatan SUMP MW.

metropolia
w ruchu!
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W celu prowadzenia efektywnej polityki
w zakresie mobilnosci przez samorzady,
wymagane jest rdéwniez zapewnienie
stabilnych zrodet finansowania
w budzetach gmin ipowiatéw. Wszelkie
ograniczenia dochodéw samorzgdowych
jako nastepstwo prowadzonej przez
panstwo polityki fiskalnej, bez
jednoczesnego uwzglednienia odpowiedniej
rekompensaty, powodujg pogorszenie sie
jakosci ustug publicznych, wtym roéwniez
tych zwigzanych z mobilnoscia miejska.
W przypadku metropolii warszawskiej,
postepujgce drastyczne ograniczanie
realnych dochodéw miasta rdzenia tj.
m.st. Warszawy jak réwniez pozostalych
gmin, zwieksza prawdopodobiehAstwo
zarowno braku mozliwosci realizowania
dziatan wynikajacych z SUMP, jak réwniez
spadekjakos$cidziatan prowadzonych juz od
wielu lat, w tym m.in. integracji taryfowo-
biletowejnaterenie metropoliiwarszawskiej.

Celem wtasciwej realizacji SUMP MW
zidentyfikowane zostatly najbardziej istotne
ryzyka, ktére moga mieé istotny wplyw
na wdrazanie dziatan zaréwno ujetych
w SUMP MW, jak iinnych przyczyniajgcych
sie do realizacji cel6bw SUMP MW, w tym
dziatan GDDKIiA, MZDW i PKP PLK S.A.

Najistotniejsze zagrozenia wewnetrzne
i ryzyka zalezne przy realizacji SUMP MW to:
> za niski poziom wspéitpracy pomiedzy
JST MW, skutkujgcy brakiem
mozliwosci realizacji dziatan

Najistotniejszym,
zagrozeniem

obejmujgcych wiecej niz jedno JST MW
oraz dziatan wspdélnych w MW,

nieopracowanie lub nieprzyjecie
lub niestosowanie wspélnych dla MW
lub danego obszaru standardow,

skutkujgce brakiem jednorodnych
rozwigzan i dziatan wplywajgcych
na efektywng realizacje inwestycji

oraz integracje mobilnosciw MW,
opo6znienia zwigzane z zakonczeniem
prac projektowych, skutkujgce
wydtuzeniem sie czasu realizacji catego
dziatania oraz niewykorzystaniem
dofinansowania zewnetrznego,
nierealizowanie dziatanh wskazanych
w SUMP MW  przez JST MW,
co wyraznie zZniweczy efekty
zrobwnowazonej mobilnosciw MW.

diugoterminowym
zewnetrznym i ryzykiem

niezaleznym jest dalszy brak w obecnym

prawodawstwie

krajowym ustawy

metropolitalnej dla obszaru MW, skutkujacy
m.in.:

>

trudnos$ciami z zapewnieniem
adekwatnych do zatozonych celow
ioczekiwan spotecznych $rodkow na
realizacje dziatan z zakresu transportu
metropolitalnego,

problemami z pogtebiong
koordynacja dziatan pomiedzy
spotkami transportowymi oraz

rozliczeniami finansowymi pomiedzy
nimi,

metropolia
w ruchu!

> brakiem wspdlnych regulacji dot.
transportu publicznego na terenie
metropolii warszawskiej,

> dalszym rozproszeniem kompetenciji
roznych  podmiotéw w  zakresie
wdrazania mobilno$ci metropolitalnej.

Z uwagi na brak ustawy metropolitalnej,
niezrealizowane mogq by¢ dziatania
SUMP MW, a w konsekwencji moga nie
zosta¢ uzyskane zaktadane w SUMP MW
wartosciwskaznikow produktu irezultatu.

Do innych istotnych zagrozen zewnetrznych

i ryzyk niezaleznych (przez ktore

niezrealizowane moga by¢ zakiladane

w SUMP MW warto$ciwskaznikéw produktu

i rezultatu), nalezy zaliczy¢:

> niewykorzystanie po przejeciu ruchu
tranzytowego przez OAW wzrostu
przepustowos$ci na DKiDW wewnatrz
ringu OAW narzecz priorytetu w ruchu
drogowym dla pojazdow ptz
(np. korytarze wysokowydajnego
transportu zbiorowego, rewizja
przekrojow drogowych planowanych
inwestyciji, dobudowa brakujgcej
infrastruktury obstugi pasazeréw -
obstuga terenéw przylegtych),
skutkujgce dalszym wzrostem ruchu
indywidualnego przekiadajgcym sie
na zwiekszajaca sie kongestie,
zwiekszanie emisji komunikacyjnej
oraz niewykorzystaniem potencjatu ptz
w podrozach po MW, ,
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nieredukowanie drogowego ruchu
indywidualnego, nieuspokajanie
ruchu w miastach i miejscowosciach
oraz niewdrazanie priorytetu w ruchu
dla pojazdéw ptz po realizacji
obwodnic w ciggach DK i DW oraz
po wybudowaniu OAW wewnatrz
jej ringu, skutkujgce wzrostem udziatu
podrozy samochodem po MW
i obnizaniem sie wudzialu podrozy
transportem zbiorowym,

niezakonczenie lub niezrealizowanie
przebudowy Warszawskiego Wezta
Kolejowego przez PKP PLK S.A,
szczegOllnie w aspekcie dobudowy
dodatkowych toréw dla potgczen
lokalnych i regionalnych, skutkujace
brakiem mozliwosci wprowadzania
nowych potaczen kolejowych w MW

oraz zwiekszania czestotliwosci
kursowania potaczen istniejacych,

brak wspotpracy JST MW
z Samorzagdem Wojewodztwa

Mazowieckiego, GDDKiA, MZDW, PKP
PLK S.A. w procesie planowania
i projektowania przez nich inwestycji

skutkujgce wdrazaniem odrebnej
polityki mobilnosciowej, innej od
przyjetejw SUMP MW,

brak regulacji prawnych

pozwalajacych skutecznie niwelowac
niekontrolowang obecnie w Zzaden
sposob suburbanizacije,
przyczyniajace sie do trudnosci
w uzyskaniu wtasciwej efektywnosci

dziatan mobilnosciowych JST MW,
w szczegolnosci wysokiej efektywnosci
ptz oraz idei TOD i miast
kompaktowych,

nieprzewidywalnos¢ skutkéw zmian
sytuacji geopolitycznej oraz sytuacji
gospodarczej w kraju, skutkujgce
negatywnym wpltywem na stan
finanséw publicznych JST, a przez to
na ich mozliwos$ci inwestycyjne oraz
utrzymaniowe,

realng mozliwos¢ braku dostepnosci
Srodkow krajowych oraz
zewnetrznych na finansowanie
inwestycji, skutkujacy opO6znieniem
lub nawet brakiem mozliwosci realizacji
planowanych dziatah i inwestyciji,
a przez to nierealizowaniem dziatan
SUMP MW w pozgdany sposob,
wymogi i zasady dofinansowania
nowego okresu programowania UE po
roku 2027,ktére moga nie uwzglednia¢
wymaganego przez obecny okres
programowania 2021-2027 zakresu
mozliwosci dofinansowywania
dotychczasowych, niezrealizowanych
projektow dot. zrownowazonej
mobilnosci miejskiej lub obejmowac
nowy zakres, ktdrego te projekty nie
spetniajg, co skutkowaé moze brakiem
mozliwosci ich realizacji w latach 2028-
2030,

skokowy wzrost cen paliw i energii,
skutkujgcy konieczno$cig zwiekszenia
wydatkéow na utrzymanie ieksploatacje

metropolia
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transportu publicznego i infrastruktury
ptz, a w przypadku zmniejszenia sie
budzetéw JST MW, takze
ograniczaniem funkcjonowania ptz
w MW.

Wséréd ww. gtéwnych zagrozen i ryzyk
przewazajg te, ktore nie bedac zalezne
od JST MW, majg bardzo istotny wplyw
na poziom oraz mozliwosci realizacji celow
operacyjnych SUMP MW oraz
poszczegdlnych dziatan.

Najwazniejsze zagrozenie wynika¢ moze
z braku wspoéipracy i nieprowadzenia
co najmniej zbieznej z SUMP MW polityki
przez GDDKIA, co skutkowad moze
utrzymaniem, a nawet wzrostem SDRR
na DK i DW wewnatrz ringu OAW, a tym
samym dalszym wzrostem (nawet wyzszym
niz zaktadany) emisji komunikacyjnej.

W przypadku wystgpienia ryzyka zarowno
zaleznego od JST MW, jak i niezaleznego,
wpltywajgcego na realizacje dziatan
wskazanych w SUMP MW, a takze kiedy

wartosci monitorowania realizacji
SUMP MW wskazywacé beda
na niewystarczajgcy postep realizacji

poszczegdlnych celéow idziatan, powinno sie:

> wzmocnic starania na poziomie
realizacyjnym (w  tym uscislajac
wspotprace z partnerami
zewnetrznymi) w celu realizacji

zatozonych wskaznikéw,

lub
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> zaktualizowacd SUMP MW
i przeprowadzi¢ ewaluacje, z ktorej
wynikng przyczyny braku postepow
w realizacji celow idziatan.

Zdiagnozowane przyczyny wplywajqce
na nieosiqganie wartosci docelowych
powinny by¢é monitorowane i wyjasniane
w raportach zmonitoringu SUMP MW.
Natomiast w przypadku wystgpienia braku
mozliwos$ci przeciwdziatania ww. ryzykom,
SUMP MW powinien zosta¢ zaktualizowany
w tym zakresie z uwzglednieniem
wdrozenia dziatan rozwiqzujgcych
zaistniate problemy.

metropolia
w ruchu!
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MONITOROWANIE






Szczego6lnie istotne dla prawidtowego
rozwoju zréwnowazonej mobilnosci w MW
jest cykliczne monitorowanie postepéw
realizacji SUMP MW.

Dzieki monitorowaniu mozna badac¢, wjakim
stopniu sq zaspokajane potrzeby
mieszkancow MW w zakresie
zrownowazonej mobilnosci. Efektem bedzie
mozliwos¢ weryfikowania, czy dziatania
w ramach poszczegOlnych celow
operacyjnych sq wtasciwie realizowane,
a wdrazanie SUMP MW nastepuje zgodnie
z przyjetymizatozeniami.

Wobec braku w obecnym prawodawstwie
krajowym ustawy metropolitalnej,
podmiotem koordynujgcym wdrazanie
SUMP MW jest Stowarzyszenie Metropolia
Warszawa - ze wzgledu na prowadzone
dziatania integrujgce pomiedzy gminami i
powiatami. Stowarzyszenie bedzie
wykonywacé swoje zadania przy
wykorzystaniu  zasobéw Urzedu m.st.
Warszawy, w tym biura wtasciwego ds.
wspotpracy metropolitalnej(m.in.
koordynacja dzialtan na poziomie m.st.
Warszawy) oraz biura wtasciwego ds. polityki
mobilnosci (m.in. zadania zwigqzane z
monitorowaniem wskaznikdw). Zadaniem

podmiotu koordynujqcego bedzie
monitorowanie stopnia osiqgniecia
poszczegoOlnych wskaznikéw i realizacji

projektow przez JST MW zwigzanych z
SUMP MW. Poszczegdlne JST MW bedq
odpowiedzialne za wdrazanie dziatan
realizujgcych postanowienia SUMP MW,
koordynujac je kazda w swojej czesci.

Kazda z JST MW bedzie przekazywata
do podmiotu koordynujgcego - SMW,
informacje i dane dotyczace realizacji
dziatan wskazanych w SUMP MW za dany
rok. Przekazywane one beda w formie
raportu z realizacji SUMP MW, na wzorze
przygotowanym przez SMW. Po otrzymaniu
kompletu danych i informacji od wszystkich
JST MW, SMW bedzie je prezentowac
jako wyniki z monitoringu stopnia realizacji
celow operacyjnych w formie raportéw.

Ze wzgledu na zréznicowanie obszarow
interwencji w MW, nie wszystkie wskazniki
beda monitorowane na wszystkich
obszarach. Wynika to takze z dostepnosci
danych zagregowanych dla catych JST.
W zwigzku z powyzszym opracowano
pakiety wskaznikéw, przeznaczone
dla poszczegdllnych obszaréw interwencji.
Ich zestawienie pokazuje Tab. 7.2.
Natomiast w Tab. 7.3-Tab. 7.7 zostaly
przedstawione wskazniki monitorowania
stopnia realizacji celow operacyjnych
(wskazanych w Rozdziale 3 SUMP MW)
w poszczeg6lnych JST.

W arto$ci bazowe ustalono na podstawie
danych zebranych podczas opracowania
niniejszego SUMP MW. Nastepnie okreslone
zostaly ich oczekiwane warto$sci w 2030
roku. Monitoring wskaznikéw realizacji celéw
operacyjnych SUMP MW bedzie realizowany
cyklicznie co dwa lata.

Pierwsze badanie nastgpi w 2025 roku
(raporty za 2024 rok). Natomiast ostatni
cykl monitorowania nastgpi w roku 2031
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(raporty za 2030 rok) jako podsumowanie
catego cyklu realizacji SUMP MW.

Ocena postepéw w zakresie celow
operacyjnych bedzie dokonywana w oparciu
o skale: od 1 (ocena niedostateczna)
do 6 (ocena celujgca). Pozwoli to ustali¢
poziom realizacji poszczego6lnych celow
operacyjnych w oparciu o0 o0siggnietsg
rzeczywista wartosé wskaznikow
monitorowania wzgledem zatozonych
wartosci docelowych.

Nalezy dgzy¢ do realizacji wszystkich celéw
operacyjnych na poziomie oceny co najmniej
bardzo dobrej (5) do konca 2030 roku.
Zgodnie z zatozeniami tzw. Wizji Zero, liczba
ofiar Smiertelnych w wypadkach drogowych
powinna spas¢ do zera w 2050 roku.
Jednoczes$nie, Narodowy Program
Bezpieczenstwa Ruchu Drogowego
wskazuje, ze w 2030 r. liczba ta powinna
spas¢ o potowe wzgledem roku 2021. Zatem
wartosci wskaznikbw grupy B powinny
wynosi¢ dla catego obszaru MW - 1,8 w roku
2030 (czyli potowa z warto$ci bazowej) oraz
realizujgc trend dgzenia do zera liczby ofiar
w roku 2050, oczekuje sie dalszego spadku
0 co najmniej o 2/3 mniej od wartosci z roku
2030, tj. do poziomu 0,4 w roku 2040.

Oczekiwane efekty realizacji SUMP MW
w kluczowych kwestiach, tj. osiggniecia
celow horyzontalnych MW (. poprawa
bezpieczenstwa ruchu drogowego
wszystkich uzytkownikéw, Il. redukcja
wptywu transportu na srodowisko i klimat,
. poprawa dostepu do publicznego
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transportu zbiorowego), zostatly
przedstawione w Tab. 7.1.

Pomiary posredniego i koncowego kazdego
wskaznika rezultatu powinny  zosta¢
zrealizowane w okresie, w ktérym odbywac
sie bedg badania GPR na drogach krajowych
i wojewddzkich, (. odpowiednio w latach
2025, 2030).

Poniewaz do roku 2030 powinna zostac¢
zrealizowana cata czes¢ operacyjna SUMP
MW, tj. zrealizowane wszystkie etapy cyklu
Zréownowazonego Planowania Mobilnosci
Miejskiej (Rys. 1.2) oraz pojawig sie nowe
wyzwania na kolejng dekade, nalezy
przeanalizowaé nastepujace kwestie:

> czy warto kontynuowac¢ kierunki oraz
dziatania wskazane w obecnym
SUMP MW,

> czy obecny SUMP MW wymaga
modyfikacji, zeby osiggna¢ zalozone
w czesci strategicznej cele,

> czy nowe uwarunkowania i mozliwosci
oraz zasady dofinasowania
nie wymagaja dostosowania do nich
zapiséw obecnego SUMP MW.

Dlatego tez, dla dalszego prawidiowego
rozwoju zrbwnowazonej mobilnosci
miejskiej na obszarze MW, wskazuje sie
na potrzebe zaktualizowania w 2030 roku
SUMP MW w catosci, dla kolejnego okresu
obowigzywania:

> zczescig operacyjng do roku 2040,
> zczeScig strategiczng do roku 2050.

Pozwoli to na dostosowanie procesu
planowania oraz realizacji dziatan
mobilnosciowych, pozwalajacych
na bardziej realne osiggniecie zatozonych
na rok 2050 gtownych celéw w postaci:
> realizacji Wizji Zero, dazac
do osiggniecia catkowitego braku ofiar
Smiertelnych w wypadkach drogowych,
> realizacji celu europejskiej strategii
Zielony tad w zakresie mobilnosci
dot. redukcji emisji z catego sektora
transportu 0 90%.

metropolia
w ruchu!
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Efektywnosc¢ dziatan SUMP MW bedzie mierzona przy pomocy 4 gtéwnych miernikOw SUMI (odpowiednio wskazniki b, e, fig):

Obecnie Plan 2030
3,5 1,8
ofiar/ 100 tys. mieszk. ofiar/ 100 tys. mieszk.
liczba ofiar Smiertelnych
43,2 tys. 23,0 tys.
ton COZ 100 tys. mieszk. ton COZ 100 tys. mieszk.
emisja gazow cieplarnianych
emisja zanieczyszczen 4,8 tys. 2,3 tys.
pOWIetrza kg PM 2,5/ 100 tys. mieszk. kg PM 2,5/ 100 tys. mieszk.
- 62% 68%
mieszkancow MW z dostepem mieszkancéw MW z dostepem
do publicznego transportu do publicznego transportu
dostep do publicznego zbiorowego o co najmniejdobrej zbiorowego o co najmniej dobrej
transportu zbiorowego czestotliwosci kursowania czestotliwosci kursowania

o odpowiedniej czestotliwosci

Zrodio: zrédta danych wskazane w opisie poszczegdbinych wskaznikéw rezultatu ponizej.

metropolia
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Perspektywa 2040

0,4

ofiar/ 100 tys. mieszk.

8,2 tys.

ton COZ 100 tys. mieszk.

0,9 tys.

kg PM 2,5/ 100 tys. mieszk.

70%

mieszkancéw MW z dostepem
do publicznego transportu
zbiorowego o co najmniej dobrej
czestotliwosci kursowania
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Tab. 7.1 Wskazniki rezultatu SUMP MW

Cel horyzontalny

Poprawa bezpieczenstwa ruchu drogowego wszystkich
uzytkownikow,

Redukcja wptywu transportu na srodowisko i klimat,

Poprawa dostepu do publicznego transportu zbiorowego.

Poprawa bezpieczenstwa ruchu drogowego wszystkich
uzytkownikéw

Nr
wskaznika

Al

A2

A3

A4

A5

Bl

B2

B3

B4

B5

Cl

Nazwa wskaznika

zestawienie udziatu podr6zy samochodem osobowym wzgledem podrézy publicznym
transportem zbiorowym w catej MW

zestawienie udziatu podr6zy samochodem osobowym wzgledem podrézy publicznym
transportem zbiorowym w Warszawie

zestawienie udziatu podr6zy samochodem osobowym wzgledem podrézy publicznym
transportem zbiorowym w JST Obszaru bazowego MW, bez Warszawy

zestawienie udziatu podr6zy samochodem osobowym wzgledem podrézy publicznym
transportem zbiorowym w JST Obszaru kluczowego MW

zestawienie udziatu podr6zy samochodem osobowym wzgledem podrézy publicznym
transportem zbiorowym w JST Obszaru rozwojowego MW wraz z miastem Minsk
Mazowiecki

zestawienie udziatu podr6zy samochodem osobowym wzgledem podrézy publicznym
transportem zbiorowym w JST Obszaru pozostatego MW

liczba ofiar $miertelnych w wypadkach komunikacyjnych w catej MW

liczba ofiar $miertelnych w wypadkach komunikacyjnych w Warszawie

liczba ofiar $miertelnych w wypadkach komunikacyjnych w JST Obszaru bazowego MW,
bez Warszawy

liczba ofiar $miertelnych w wypadkach komunikacyjnych w JST Obszaru kluczowego
MW

liczba ofiar $miertelnych w wypadkach komunikacyjnych w JST Obszaru rozwojowego
MW wraz z miastem Minsk Mazowiecki

liczba ofiar $miertelnych w wypadkach komunikacyjnych w JST Obszaru pozostatego

MW

liczba zdarzen drogowych z udziatem pieszych i rowerzystow w catej MW

liczba zdarzen drogowych z udziatem pieszych irowerzystéw w Warszawie

metropolia
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Jednostka
miary

% | %

% | %

% | %

% | %

% | %

% | %

.zgono6w / 100

tys. mieszk.

.zgono6w / 100

tys. mieszk.

.zgono6w / 100

tys. mieszk.

.zgono6w / 100

tys. mieszk.

.zgono6w / 100

tys. mieszk.

.zgono6w / 100

tys. mieszk.

l.zdarzen

drogowych /100

tys. mieszk.

l.zdarzen

drogowych / 100

tys. mieszk.

Rok
bazowy

2019

2019

2019

2019

2019

2019

2021

2021

2021

2021

2021

2021

2021

2021

Wartos¢
bazowa

72128

72128

69 /31

69 /31

69 /31

73127

3,5

2,3

3,4

6,1

8.7

13,7

80,2

87,8

Wartos¢
docelowa
w 2030 roku

64/ 36

63 /37

66 /34

66 /34

671733

72128

1.8

12

17

31

4,4

6.9

40,1

43,9

Perspektywa
2040

53/ 47

50/50

58 /42

60 /40

62/38

69 /31

0,4

0,3

0,4

0,8

11

17

10,0

11,0
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Cel horyzontalny

Redukcja wptywu transportu na srodowisko i klimat

Poprawa dostepu do publicznego transportu zbiorowego

Nr
wskaznika

C2

C3

(oF)

C5

Gl

G2

G3

G4

G5

Nazwa wskaznika

liczba zdarzen drogowych z udziatem pieszych irowerzystéw w JST Obszaru bazowego
MW, bez Warszawy

liczba zdarzen drogowych z udziatem pieszych irowerzystéw w JST Obszaru
kluczowego MW

liczba zdarzen drogowych z udziatem pieszych irowerzystéw w JST Obszaru
rozwojowego MW wraz z miastem Minsk Mazowiecki

liczba zdarzen drogowych z udziatem pieszych irowerzystéw w JST Obszaru
pozostatego MW

liczba mieszkancéw Warszawy narazonych na hatas drogowy Ldwn > 55 dB

Caly cykl emisjigazéw cieplarnianych ze wszystkich rodzajéw transportu pasazerskiego
i towarowego w MW

Emisje zanieczyszczen powietrza ze wszystkich rodzajéw transportu pasazerskiego
i towarowego (spalinowe inie spalinowe dla PM2,5) w MW

Mieszkancy catego obszaru MW z bardzo dobrym lub dobrym dostepem do publicznego
transportu zbiorowego

Mieszkancy Warszawy z bardzo dobrym lub dobrym dostepem do publicznego
transportu zbiorowego

Mieszkancy JST Obszaru bazowego MW, bez Warszawy z bardzo dobrym lub dobrym
dostepem do publicznego transportu zbiorowego

Mieszkancy JST Obszaru kluczowego MW z bardzo dobrym lub dobrym dostepem
do publicznego transportu zbiorowego

Mieszkancy JST Obszaru rozwojowego MW wraz z miastem Minsk Mazowiecki z bardzo
dobrym lub dobrym dostepem do publicznego transportu zbiorowego

Mieszkancy JST Obszaru pozostatego MW z bardzo dobrym lub dobrym dostepem
do publicznego transportu zbiorowego
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Jednostka
miary

l.zdarzen
drogowych /100
tys. mieszk.

l.zdarzen
drogowych /100
tys. mieszk.

l.zdarzen
drogowych /100
tys. mieszk.

l.zdarzen
drogowych /100
tys. mieszk.

tys. os.

CO2w tys. ton
(ekw.) / 100 tys.
mieszk.

PM 2,5 w tys. kg
(ekw.) / 100 tys.
mieszk.

%

%

%

%

%

%

Rok

bazowy

2021

2021

2021

2021

2017

2019

2019

2022

2022

2022

2022

2022

2022

Wartosé
bazowa

73,0

63,3

71,2

43,4

103,9

43,2

4.8

62

92

32

14

Wartosé
docelowa
w 2030 roku

36,5

31,7

35,6

21,7

15,6

23,0

2,3

68

97

39

17

14

34

Perspektywa
2040

91

7,9

8.9

5,4

10

8,2

0,9

70

99

49

19

16

37
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Wskazniki rezultatu grupy A

Zestawienie udziatu podréozy samochodem osobowym wzgledem
podrézy publicznym transportem zbiorowym

Zestawienie liczby oséb przemieszczajacych sie po MW samochodem
osobowym wobec liczby o0s6b korzystajacych =z publicznego
transportu zbiorowego w MW w danym roku, na podstawie modelu
ruchu (tj. dot. podréozy wewnatrz MW, o motywacjach: praca, dojazdy
oraz inne, wykonywanych systemami transportowymi: samochaod
osobowy itransport zbiorowy).

Wskaznik prezentowany udzialem procentowym, np.: 55% / 45%,
czyli 55% podrézy po MW jest realizowanych samochodem
osobowym, a 45% - publicznym transportem zbiorowym.

Zrodio danych: Stan obecny (2019 r): Zintegrowany Model Ruchu
(CUPT, wersja 2.0, grudzien 2021).

W skaznikirezultatu grupy B
Liczba ofiar $miertelnych w wypadkach komunikacyjnych

taczna liczba zgonéw stwierdzonych w ciggu 30 dni w nastepstwie
wypadku komunikacyjnego w kazdej z JST MW (Miasta MW
i Gminy MW) w skali roku, przeliczany na 100 tys. mieszkancow MW.
Wskaznik prezentowany liczba zgonéw na 100 tys. mieszkancow MW,
np. 3,75 ofiar $miertelnych w wypadkach drogowych na 100 tys.
mieszkancéw MW w danym roku.

Jest to wskaznik nr 5 - $miertelne wypadki drogowe, opracowany
przez Komisje Europejska dla zrobwnowazonej mobilnosci miejskiej
(SUMI) w celu przeprowadzania znormalizowanej oceny systemow
mobilnosci oraz pomiaru ulepszen wynikajacych z nowych praktyk
lub polityk w zakresie zrbwnowazonej mobilnosci miejskiej.

Zrodio danych: dane statystyczne Komendy Stotecznej Policji
w Warszawie dotyczgce zagrozen na terenie Miast MW i Gmin MW
za dany rok lub dane statystyczne GUS/BDL za dany rok.

Wskazniki rezultatu grupy C
Liczba zdarzen drogowych z udziatem pieszych irowerzystéow

taczna liczba zdarzen drogowych w JST MW (Miasta MW iGminy MW)
za dany rok z udzialtem niechronionych wuczestnikéw ruchu
drogowego - pieszych i rowerzystow. Wskaznik prezentowany
w sztukach, np. 90 zdarzen drogowych z wudziatem pieszych
i rowerzystow w MW.

Zrodio danych: dane statystyczne Komendy Stolecznej Policji
w Warszawie dotyczgce zagrozen na terenie Miast MW i Gmin MW
za dany rok.

Wskaznik rezultatu D

Liczba mieszkancow Warszawy narazonych na hatas drogowy
Lawn » 55 dB

taczna liczba mieszkancéw Warszawy w danym roku, ktdrzy sag
narazeni na hatas pochodzgcy od ruchu drogowego oceniany
wskaznikiem Lawn >55 dB.

Wskaznik prezentowany liczbg mieszkancow np. 95000
mieszkancow Warszawyjestnarazonych na hatas drogowy owartosci
Lawn > 55 dB.

Zrodio danych: Strategiczna Mapa Hatasu lub dane z aktualnego
Programu Ochrony Srodowiska przed hatasem m. st. Warszawa.

Wskaznik rezultatu E

Caly cykl emisji gazéw cieplarnianych ze wszystkich rodzajéow
transportu pasazerskiego itowarowegow MW

Emisja gazow cieplarnianych co2w tonach (ekw.) w skali roku
na 100 tys. mieszkancéw MW obliczona zgodnie z metodyka
EMEP/EEA dla transportu drogowego.

Wskaznik nr 7 - emisja gazoéw cieplarnianych, opracowany przez
Komisje Europejska dla zrbwnowazonej mobilnosci miejskiej (SUMI).

Zrodio danych: Zintegrowany Model Ruchu (CUPT, wersja 2.0,
grudzien 2021).

metropolia
w ruchu!

Wskaznik rezultatu F

Emisje zanieczyszczen powietrza ze wszystkich rodzajéw
transportu pasazerskiego i towarowego (spalinowe
i nie spalinowe dla PM2,5)w MW

Emisja pytow PM 25 w kg PM 2,5 ekw. w skali roku na 100 tys.
mieszkancow MW, obliczona zgodnie z metodyka EMEP/EEA
dla transportu drogowego.

Wskaznik nr 3 - emisja zanieczyszczen powietrza, opracowany przez
Komisje Europejska dla zrbwnowazonej mobilnosci miejskiej (SUMI).

Zrodto danych: Zintegrowany Model Ruchu (CUPT, wersja 2.0,
grudzien 2021).

W skaznikirezultatu grupy G

Mieszkancy z bardzo dobrym lub  dobrym
do publicznego transportu zbiorowego

dostepem

Procentowy udziatl sumy liczby mieszkancéw, ktorzy majg dostep
do przystankow/stacji oddalonych mniej niz:
> 5 minut (417 m w linii prostej) do przystankéw autobusowych
lub tramwajowych) lub
> 10 minut (833 m w linii prostej) do stacji/przystankéw kolei
lub metra,

zapewniajacych bardzo dobrg lub dobrg czestotliwo$¢ kursowania,
w liczbie wszystkich mieszkancoéw analizowanego obszaru.

Przez bardzo dobry lub dobry dostep do ptz, rozumiany jest:

> dla obszaru zamieszkalego przez ponizej 100 tys. mieszk.,
tj. Obszaru pozostatego MW:

> bardzo dobry dostep to powyzej Srednio 4 potaczen
na godzine od 6:00 do 20:00 (wzasiegu grup przystankow
w sumie),

> dobry dostep to ponizej $rednio 4 potgczen na godzine,

> dla obszaru zamieszkatego przez ponad 100 tys. mieszk.,
tj. pozostate Obszary Interwencji SUMP MW:

> bardzo dobry dostep to powyzej Srednio 10 potaczen
na godzine od 6:00 do 20:00 (wzasiegu grup przystankow
w sumie),

> dobry dostep to powyzejS$rednio 4 potgczen na godzine.

Wskaznik nr 6 - dostep do ustug w zakresie mobilnosci, opracowany
przez Komisje Europejskg dla zrownowazonej mobilnosci miejskiej
(SUMI).

Zrodio danych: Dane Gmin MW oraz Organizatoréw ptz w MW.
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Tab. 7.2 Wskazniki realizacji celéw operacyjnych objete monitorowaniem w poszczeg6lnych JST Obszarow interwencji SUMP MW

Cel operacyjny

Spoéjna polityka zrbwnowazonej mobilnosci
w MW

Planowanie przestrzenne zorientowane
na transportzbiorowy i mobilnos¢ aktywna

Spoéjny idostepny dla wszystkich transport
metropolitalny

Optymalizacja ruchu samochodowego

Nr
wskaznika

11

1.2

2.1

2.2

2.3

2.4

3.1

3.2

3.3

3.4

4.1

4.2

4.3

4.4

Nazwa wskaznika

liczba miedzysamorzagdowych dziatan dot. integracji publicznego transportu zbiorowego

liczba miedzysamorzgdowych dziatan dot. integracji sieci tras rowerowych

udziatGmin MW z obowigzujacymi suikzp, uwzgledniajgcymizasady planowania zorientowanego
na zrownowazong mobilnos¢

udziatJST MW z przyjetymi standardami pieszymi, w tym dla oséb z niepetnosprawno$ciami

udziatJST MW z przyjetymi standardamirowerowymi

udziat powierzchnizabudowanejw obszarze planowania przestrzennego zorientowanego
na transportzbiorowy w MW

udziatJST MW z przyjetymi standardami dostepnosci do ptz dla oséb z niepetnosprawnos$ciami

udziatsotectw objetych samorzgdowym transportem publicznym

dtugos$¢ paséw ruchu dla pojazdéw transportu zbiorowego

liczba Gmin MW objetych zintegrowanym miedzygminnym transportem publicznym

dtugos$¢ drég w strefach uspokojonego ruchu

udziat parkingéw P+R wybudowanych naterenach juz przeksztatconych

liczba Miast MW zwdrozonymi Strefami Czystego Transportu

liczba parkingéw P+R

metropolia
w ruchu!

m. st.
Warszawa

JST Obszaru
bazowego
MW,
bez Warszawy

X*

X*

X*

JST Obszaru
kluczowego
MW

X*

JST Obszaru
rozwojowego
MW wraz
Z miastem
Minsk
Mazowiecki

JST Obszaru
pozostatego
MW

X*
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Cel operacyjny

Mobilno$¢ aktywna podstawowym
sposobem realizacji podrézy niedalekich

Przyjazna $rodowisku logistyka towaréw

Digitalizacja jako wsparcie transportu
w MW

Akceptacja spoteczna zrbwnowazonej
mobilnos$ci

X - obowigzuje JST MW na danym obszarze interwencji

Nr

wskaznika

51

5.2

5.3

6.1

6.2

6.3

7.1

7.2

8.2

Nazwa wskaznika

udziatszkétwyposazonych w zadaszone parkingi dla roweréw

liczba parkingéw B+R

dtugos$¢ tras rowerowych

ditugos$¢ dréog w strefach ograniczen tonazowych dla pojazdéw ciezarowych

udziat nowych inwestycji transportowych wymagajacych pozwolenia na budowe, w ktérych
uwzgledniono btekitno-zielone rozwigzania

udziatpojazdéw zero- iniskoemisyjnych we flotach uzytkowanych w zadaniach zwigzanych
z ustugami komunalnymidla JST MW

liczba Miast MW zwdrozonymi inteligentnymi systemamizarzgadzania isterowania ruchem,
nadajgcymi priorytetw ruchu dla pojazdéw transportu publicznego

udziatOrganizatoréw ptzw MW zwdrozong aplikacja mobilng dotyczgcg informacji pasazerskiej
lub zakupu biletéw ptz

udziatszkétzaangazowanych w dziatania promocyjne i edukacyjne zwigzane ze zrébwnowazong
mobilnoscia

liczba kampanii zwigzanych ze zrbwnowazong mobilno$cig organizowanych przez JST MW

x*- obowigzuje dla wybranych JST MW na danym obszarze interwencji lub dla okreslonych elementéw - zgodnie z opisamiwskaznikéw na koricu dokumentu

Ze wzgledu na:

brak danych w JST MW,
dane szczgtkowe JST MW,

V V V V

dane posiadane tylko przez niektore JST MW,
nowy rodzaj danych, ktére do tej pory nie byly gromadzone,

dla niektérych wskaznikow realizacji celéw operacyjnych w kolejnych tabelach, wartos¢ bazowa oznaczona jestjako ,-

metropolia
w ruchu!

m. st.
Warszawa

X*

JST Obszaru
bazowego
MW,
bez Warszawy

X*

JST Obszaru
kluczowego
MW

JST Obszaru

rozwojowego
y 9 JST Obszaru
MW wraz
. pozostatego
Z miastem MW
Minsk
Mazowiecki
xX* x*
X x*
X x*
X X
xX* x*
X* X*
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Tab. 7.3 Wskazniki realizacji Celéw operacyjnych dla Warszawy

Cel operacyjny

Spoéjna polityka
zrbwnowazonej
mobilno$sci w MW

Planowanie
przestrzenne
zorientowane
na transportzbiorowy
i mobilno$¢ aktywna

Spoéjny idostepny
dla wszystkich
transport
metropolitalny

Optymalizacja ruchu
samochodowego

Mobilnos$¢ aktywna
podstawowym
sposobem realizacji
podrézy niedalekich

Nr
wskaznika

11

21

2.2

2.3

2.4

3.1

3.3

4.1

4.2

4.3

51

5.2

5.3

Nazwa wskaznika

liczba miedzysamorzgdowych dziatan dot. integracji
publicznego transportu zbiorowego

udziatGmin MW z obowigzujacymi suikzp, uwzgledniajgcymi
zasady planowania zorientowanego na zrébwnowazong
mobilnos¢

udziatJST MW z przyjetymi standardami pieszymi, w tym
dla oséb z niepetnosprawnos$ciami

udziatJST MW z przyjetymi standardamirowerowymi

udziat powierzchnizabudowanej na obszarze planowania
przestrzennego zorientowanego na transportzbiorowy w MW

udziatJST MW z przyjetymi standardami dostepnos$ci do ptz
dla oséb z niepetnosprawnos$ciami

dtugos$¢ paséw ruchu dla pojazdéw transportu zbiorowego

dtugos$¢ drég w strefach uspokojonego ruchu

udziat parkingéw P+R wybudowanych na terenach
juz przeksztatlconych

liczba Miast MW zwdrozonymi Strefami Czystego Transportu

udziatszkétwyposazonych w zadaszone parkingi dla roweréw

liczba parkingéw B+R

dtugos$¢ tras rowerowych

jednostka
miary

szt.

%

%

%

%

%

km

km

%

szt.

%

szt.

km

Wartos¢ Wartos¢
bazowa docelowa
(2022) (2030)
35 60
100 100
100 100
100 100
65 80
100 100
86 160
455 ,4 1616
97 99
0 1
18 75
13 77
708 1100
metropolia

w ruchul

Wskazniki badane w Warszawie

Ocena
niedostateczna

Mniej niz 35

Mniej niz 100

Mniej niz 100

Mniej niz 100

Nie wiecej
niz 65

Mniej niz 100%

Mniej niz 86

Mniej niz 456

W artos$é

wynosi 97

Wartos¢
wynosi 0

Nie wiecej niz

18

Mniej niz 13

Mniej niz 720

Ocena
dopuszczajgca

Co najmniej
35, ale nie
wiecej niz 39

Wiecej niz 65,
ale nie wiecej
niz 68

Wiecej niz 86,
ale mniej niz
106

Wiecej niz 456,
ale mniej niz

746
Wiecej niz 97,
ale mniej niz

97,5

X
Wiecej niz 18,
ale mniej niz

30
Wiecej niz 13,
ale mniej niz

29

Co najmniej
720, ale mniej
niz 800

Ocena
dostateczna

Co najmniej
niz 39, ale nie
wiecej niz 47

Co najmniej
niz 68, ale nie
wiecejniz 72

Co najmniej
106, ale mniej
niz 126

Co najmniej
746, ale mniej
niz1036

Wiecej niz
97,5, ale mniej
niz 98

Wiecej niz 30,
ale mniej niz
45

Co najmniej
29, ale mniej
niz 45

Co najmniej
800, ale mniej
niz 890

Ocena
dobra

Co najmniej
niz 47, ale nie
wiecej niz 53

Co najmniej
niz 72, ale nie
wiecej niz 76

Co najmniej
126, ale mniej
niz 146

Co najmniej
1036, ale
mniej niz 1326

Wiecej niz 98,
ale mniej niz
98,5

Wiecej niz 45,
ale mniej niz
60

Co najmniej
45, ale mniej
niz 61

Co najmniej
890, ale mniej
niz 970

Ocena
bardzo dobra

Co najmniej
niz 53, ale
mniej niz 60

Co najmniej
76, ale mniej
niz 80

Co najmniej
146, ale mniej
niz 160

Co najmniej
1326, ale
mniej niz 1616

Co najmniej
98,5 inie
wiecej niz 99

Co najmniej
60 inie wiecej
niz75

Co najmniej
61, ale mniej
niz77

Co najmniej
970, ale mniej
niz 1100

Ocena
celujaca

Co najmniej
60

\A/n
wynosi 100

Wartos¢
wynosi 100

Wartos¢
wynosi 100

Co najmniej
80

Wartos¢
wynosi 100%

Co najmniej
160

Co najmniej
1616

Wiecej niz 99

Wartos¢
wynosi 1

Co najmniej
75

Co najmniej 77

Co najmniej
1100
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Cel operacyjny

Przyjazna $rodowisku
logistyka towarow

Digitalizacja
jako wsparcie
transportu w MW

Akceptacja spoteczna
zréwnowazonej
mobilnosci

Nr
wskaznika

6.1

6.2

6.3

7.1

7.2

8.1

8.2

Nazwa wskaznika

dtugosc¢ drog w strefach ograniczen tonazowych dla pojazdéw
ciezarowych

udziat nowych inwestycji transportowych wymagajacych
pozwolenia na budowe, w ktérych uwzgledniono btekitno-
zielone rozwigzania

udziat pojazdow zero- i niskoemisyjnych we flotach
uzytkowanych w zadaniach zwigzanych z ustugami
komunalnymi dla JST MW

liczba Miast MW zwdrozonymi inteligentnymi systemami
zarzadzania i sterowania ruchem, nadajgcymi priorytet
w ruchu dla pojazdéw transportu publicznego

udziat Organizatoréw ptz w MW zwdrozong aplikacja mobilng
dotyczgca informacji pasazerskiej lub zakupu biletow ptz

udziat szk6tzaangazowanych w dziatania promocyjne
i edukacyjne zwigzane ze zréwnowazong mobilnosciag

liczba kampanii zwigzanych ze zrownowazong mobilnosciag
organizowanych przez JST MW

jednostka
miary

km

%

%

Szt.

%

%

szt.

Wartos¢ Wartos¢
bazowa docelowa
(2022) (2030)
2787 2787
- 75
- 50
1 1
66 100
40 100
25 50
metropolia

w ruchul

Ocena

niedostateczna

Mniej niz2 787

Mniej niz 50

Mniej niz 10

Wartos$é
wynosi 0

Mniej niz 66

Mniej niz 40

Mniej niz 25

Ocena
dopuszczajgca

X

Co najmniej
50, ale mniej
niz 60

Wiecej niz 10,
ale mniej niz
30

Wiecej niz 66,
ale mniej niz
70

Wiecej niz 40,
ale mniej niz
55

Wiecej niz 25,
ale mniej niz
35

Ocena
dostateczna

Co najmniej
60, ale mniej
niz 65

Co najmniej
30, ale mniej
niz 35

Co najmniej
70, ale mniej
niz 80

Co najmniej
55, ale mniej
niz 65

Co najmniej
35, ale mniej
niz 40

Ocena
dobra

Co najmniej
65, ale mniej
niz 70

Co najmniej
40, ale mniej
niz 45

Co najmniej
80, ale mniej
niz 90

Co najmniej
65, ale mniej
niz 80

Co najmniej
40, ale mniej
niz 45

Ocena
bardzo dobra

Co najmniej
70, ale mniej
niz 75

Co najmniej
45, ale mniej
niz 50

Co najmniej
90, ale mniej
niz 100

Co najmniej
80, ale mniej
niz 100

Co najmniej
45, ale mniej
niz 50

Ocena
celujgca

Co najmniej
2787

Co najmniej
75

Co najmniej
50

Wartosé
wynosi 1

Wartosé
wynosi 100

Wartosé
wynosi 100

Co najmniej
50
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Wskazniki badane w JST Obszaru bazowego MW bez Warszawy

Tab. 7.4 Wskazniki realizacji Celow operacyjnych dla JST Obszaru bazowego MW bez Warszawy

Cel operacyjny

Spéjna polityka
zréwnowazonej
mobilnosciw MW

Planowanie
przestrzenne
zorientowane
na transport zbiorowy
i mobilnos¢ aktywna

Spoéjny idostepny
dla wszystkich
transport
metropolitalny

Optymalizacja ruchu
samochodowego

Nr
wskaznika

11

1.2

21

2.2

2.3

2.4

31

3.2

3.3

3.4

4.1

4.2

4.3

4.4

Nazwa wskaznika

liczba miedzysamorzagdowych dziatan dot. integracji publicznego
transportu zbiorowego

liczba miedzysamorzgdowych dziatan dot. integracji sieci tras
rowerowych

udziat Gmin MW z obowigzujgcymi suikzp, uwzgledniajgcymi
zasady planowania zorientowanego na zréwnowazong
mobilnos¢

udziatJST MW z przyjetymi standardami pieszymi, w tym dla os6b
z niepetnosprawnosciami

udziatJST MW z przyjetymi standardami rowerowymi

udziat powierzchni zabudowanej na obszarze planowania
przestrzennego zorientowanego na transport zbiorowy w MW

udziatJST MW z przyjetymi standardami dostepnosci do ptz
dla oso6b z niepetnosprawnosciami

udziat sotectw objetych samorzagdowym transportem publicznym

dtugos¢ pasow ruchu dla pojazdéw transportu zbiorowego

udziat Gmin MW objetych zintegrowanym miedzygminnym
transportem publicznym

dtugos¢ drog w strefach uspokojonego ruchu

udziat parkingow P+R wybudowanych na terenach
juz przeksztatconych

liczba Miast MW z wdrozonymi Strefami Czystego Transportu

liczba parkingéw P+R

jednostka
miary

szt.

Szt.

%

%

%

%

%

%

km

%

km

%

szt.

Szt.

Wartosé
bazowa

(2022)

28

33

83

100

291.,4

24

47

metropolia
w ruchu!

Wartosé
Ocena
docelowa niedostateczna
(2030)
50 Mniej niz 18
50 Mniej niz 18
100 Mniej niz 28
100 Wartosc
wynosi 0
100 Warto;c
wynosi 0
Wartos¢
64 wynosi nie
wiecej niz 34
100 Warto;c
wynosi 0
83 Mniej niz 83
60 Co najmniej 5
Wartos¢
100 wynosi mniej
niz 100
Wartos¢
452 wynosi mniej
niz 300
75 Mniej niz 25
W i
1 arto;c
wynosi 0
74 Mniej niz 47

Ocena

dopuszczajaca

Wiecej niz 18,
ale mniej niz
26

Wiecej niz 18,
ale mniej niz

26

Wiecej niz 18,
ale mniej niz
46

Wiecej niz 0,
ale mniej niz
30

Wiecej niz 0,
ale mniej niz
30

Wiecej niz 34,
ale mniej niz
44

Wiecej niz 0,
ale mniej niz
30

Wiecej niz 5,
ale mniej niz
20

Wiecej niz 300,

ale mniej niz
350

Wiecej niz 25,
ale mniej niz
40

Wiecej niz 1,
ale mniej niz4
Wiecej niz 47,

ale mniej niz
56

Ocena
dostateczna

Co najmniej
26, ale mniej
niz 34

Co najmniej
26, ale mniej
niz 34

Co najmniej
46, ale mniej
niz 64

Co najmniej
30 ale mniej
niz 60

Co najmniej
30 ale mniej
niz 60

Co najmniej
44, ale mniej
niz 52

Co najmniej
30 ale mniej
niz 60

Co najmniej
20, ale mniegj
niz 35

Co najmniej
350, ale mniegj
niz400

Co najmniej
40, ale mniej
niz 55

Co najmniej 4,
ale mniej niz 6

Co najmniej
56, ale mniej
niz 62

Ocena
dobra

Co najmniej
34, ale mniej
niz 42

Co najmniej
34, ale mniej
niz 42

Co najmniej
64, ale mniej
niz 82

Co najmniej
60, ale mniej
niz 80

Co najmniej
60, ale mniej
niz 80

Co najmniej
52, ale mniegj
niz 58

Co najmniej
60, ale mniej
niz 80

Co najmniej
35, ale mniej
niz 50

Co najmniej
400, ale mniej
niz 425

Co najmniej
55, ale mniej
niz 65

Co najmniej 6,
ale mniej niz 8

Co najmniej
62, ale mniej
niz 65

Ocena
bardzo dobra

Co najmniej
42, ale mniej
niz 50

Co najmniej
42, ale mniej
niz 50

Co najmniej
82, ale mniej
niz 100

Co najmniej
80, ale mniej
niz 100

Co najmniej
80, ale mniej
niz 100

Co najmniej
58, ale mniej
niz 64

Co najmniej
80, ale mniej
niz 100

Co najmniej
50, ale mniegj
niz 60

Co najmniej
425, ale mniej
niz 452

Co najmniej
65, ale mniej
niz 75

Co najmniej 8,
ale mniej niz
n
Co najmniej

68, ale mniej
niz74

Ocena
celujgca

Co najmniej
50

Co najmniej
50

Wartos¢
wynosi 100

Wartosé
wynosi 100

Wartos¢
wynosi 100

Co najmniej
64

Wartos¢
wynosi 100

Co najmniej
83

Co najmniej
60

Wartos$é
wynosi 100

Co najmniej
452

Co najmniej
75

Co najmniej 11

Co najmniej
74
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Cel operacyjny

Mobilno$¢ aktywna
podstawowym
sposobem realizaciji
podrozy niedalekich

Przyjazna $srodowisku
logistyka towarow

Digitalizacja
jako wsparcie
transportu w MW

Akceptacja spoteczna
zréwnowazonej
mobilnosci

Nr
wskaznika

51

5.2

5.3

6.1

6.2

6.3

7.1

7.2

8.1

8.2

Nazwa wskaznika

udziat szkétwyposazonych w zadaszone parkingi dla roweréw

liczba parkingéw B+R

dtugosc¢ tras rowerowych

dtugos¢ drog w strefach ograniczen tonazowych dla pojazdéw
ciezarowych

udziat nowych inwestycji transportowych wymagajgcych
pozwolenia na budowe, w ktérych uwzgledniono btekitno-zielone
rozwigzania

udziat pojazdow zero- i niskoemisyjnych we flotach
uzytkowanych w zadaniach zwigzanych z ustugami
komunalnymi dla JST MW

liczba Miast MW zwdrozonymi inteligentnymi systemami
zarzadzania i sterowania ruchem, nadajgcymi priorytetw ruchu
dla pojazdéw transportu publicznego

udziat Organizatoréw ptz w MW zwdrozong aplikacja mobilng
dotyczgca informacji pasazerskiej lub zakupu biletéw ptz

udziat szkétzaangazowanych w dziatania promocyjne
i edukacyjne zwigzane ze zrébwnowazong mobilnosciag

liczba kampanii zwigzanych ze zrwnowazong mobilnosciag
organizowanych przez JST MW

jednostka
miary

%

Szt.

km

km

%

%

szt.

%

%

szt.

Wartos¢ Wartos¢
bazowa docelowa
(2022) (2030)
23 75
21 55
550 683
458,9 580

- 75

- 30

0 17

- 100

30 100

50 75
metropolia

w ruchul

Ocena
niedostateczna

Nie wiecej niz

23

Mniej niz 21

Mniej niz 560

Mniej niz 460

Mniej niz 50

Mniej niz 10

Co najmniej 2

Co najmniej 50

Mniej niz 30

Mniej niz 50

Ocena
dopuszczajaca

Wiecej niz 23,
ale mniej niz
35

Wiecej niz 21,
ale mniej niz
30

Co najmniej
560, ale mniej
niz 590

Wiecej niz 460,
ale mniej niz
500

Co najmniej
50, ale mniej
niz 60

Wiecej niz 10,
ale mniej niz 15

Wiecej niz 2,
ale mniej niz 6

Wiecej niz 50,
ale mniej niz
60

Wiecej niz 30,
ale mniej niz
50

Wiecej niz 50,
ale mniej niz
60

Ocena
dostateczna

Wiecej niz 35,
ale mniej niz
50

Co najmniej
30, ale mniej
niz 38

Co najmniej
610, ale mniej
niz 640

Co najmniej
500, ale mniej
niz 20

Co najmniej
60, ale mniej
niz 65

Co najmniej
15, ale mniej
niz 20

Co najmniej 6,
ale mniej niz
10

Co najmniej
60, ale mniej
niz 70

Co najmniej
50, ale mniegj
niz 70

Co najmniej
60, ale mniej
niz 65

Ocena
dobra

Wiecej niz 50,
ale mniej niz
60

Co najmniej
38, ale mniej
niz 46

Co najmniej
640, ale mniej
niz 670

Co najmniej
520, ale mniej
niz 540

Co najmniej
65, ale mniej
niz 70

Co najmniej
20, ale mniegj
niz 25

Co najmniej
10, ale mniej
niz 14

Co najmniej
70, ale mniej
niz 80

Co najmniej
70, ale mniej
niz 90

Co najmniej
65, ale mniej
niz 70

Ocena
bardzo dobra

Co najmniej
60 i nie wiecej
niz 75

Co najmniej
46, ale mniej
niz 55

Co najmniej
670, ale mniej
niz 683

Co najmniej
540, ale mniej
niz 560

Co najmniej
70, ale mniej
niz 75

Co najmniej
25, ale mniej
niz 30

Co najmniej
14, ale mniej
niz 17

Co najmniej
80, ale mniej
niz 100

Co najmniej
90, ale mniegj
niz 100

Co najmniej
70, ale mniej
niz 75

Ocena
celujgca

Co najmniej
75

Co najmniej
55

Co najmniej
683

Co najmniej
580

Co najmniej
75

Co najmniej
30

Wartosé
wynosi 17

Wartos¢
wynosi 100

Wartosé
wynosi 100

Co najmniej
75
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Wskazniki badane w JST Obszaru kluczowego MW

Tab. 7.5 Wskazniki realizacji Celow operacyjnych dla JST Obszaru kluczowego MW

Cel operacyjny

Spéjna polityka
zréwnowazonej
mobilnosciw MW

Planowanie
przestrzenne
zorientowane
na transport zbiorowy
i mobilnos¢ aktywna

Spoéjny idostepny
dla wszystkich
transport
metropolitalny

Optymalizacja ruchu
samochodowego

Nr
wskaznika

11

1.2

2.1

2.2

2.3

2.4

3.1

3.2

3.4

4.1

4.2

4.4

51

Nazwa wskaznika

liczba miedzysamorzadowych dziatan dot. integracji publicznego
transportu zbiorowego

liczba miedzysamorzadowych dziatan dot. integracji sieci tras
rowerowych

udziat Gmin MW z obowigzujgcymi suikzp, uwzgledniajgcymi
zasady planowania zorientowanego na zrbwnowazong
mobilnos¢

udziatJST MW z przyjetymi standardami pieszymi, w tym dla os6b
z niepetnosprawnosciami

udziatJST MW z przyjetymi standardami rowerowymi

udziat powierzchni zabudowanej na obszarze planowania
przestrzennego zorientowanego natransport zbiorowy w MW

udziatJST MW z przyjetymi standardami dostepnosci do ptz
dla oso6b z niepetnosprawnosciami

udziat sotectw objetych samorzadowym transportem publicznym

udziat Gmin MW objetych zintegrowanym miedzygminnym
transportem publicznym

dtugos¢ drog w strefach uspokojonego ruchu

udziat parkingéw P+R wybudowanych na terenach
juz przeksztatconych

liczba parkingéw P+R

udziat szkétwyposazonych w zadaszone parkingi dla roweréw

jednostka
miary

szt.

Szt.

%

%

%

%

%

%

%

km

%

Szt.

%

Wartos¢ Warto$¢
bazowa docelowa
(2022) (2030)
- 36
- 36
17 100
- 100
- 100
30 53
0 100
55 58
100 100
189,8 299
23 60
14 63
23 60
metropolia

w ruchul

Ocena

niedostateczna

Mniej niz 18

Mniej niz 18

Mniej niz 17

Wartosé
wynosi 0

Wartosé
wynosi 0

Wartos¢
wynosi nie
wiecej niz 31

Wartos¢
wynosi 0
Mniej niz 55

Wartos¢
wynosi mniej
niz 100
Wartos¢
wynosi mniej
niz 200

Mniej niz 25

Mniej niz 14

Nie wiecej niz
23

Ocena
dopuszczajgca

Wiecej niz 17,
ale mniej niz
40

Wiecej niz 17,
ale mniej niz
40

Wiecej niz 17,
ale mniej niz
40

Wiecej niz 0,
ale mniej niz
30

Wiecej niz 0,
ale mniej niz
30

Wiecej niz 31,
ale mniej niz
38

Wiecej niz 0,
ale mniej niz
30

Wiecej niz 55,
ale mniej niz
56

Wiecej niz
200, ale mniegj
niz 225

Wiecej niz 25,
ale mniej niz
35

Wiecej niz 14,
ale mniej niz
27
Wiecej niz 23,
ale mniej niz
35

Ocena
dostateczna

Co najmniej
40, ale mniej
niz 60

Co najmniej
40, ale mniej
niz 60

Co najmniej
40, ale mniej
niz 60

Co najmniej
30 ale mniej
niz 60

Co najmniej
30 ale mniej
niz 60

Co najmniej
38 ale mniej
niz 43

Co najmniej
30 ale mniej
niz 60

Co najmniej
56,5, ale mniej
niz 57

Co najmniej
225, ale mniegj
niz 250

Co najmniej
35, ale mniej
niz 40

Co najmniej
27, ale mniegj
niz 39
Wiecej niz 35,
ale mniej niz
45

Ocena
dobra

Co najmniej
60, ale mniegj
niz 80

Co najmniej
60, ale mniej
niz 80

Co najmniej
60, ale mniej
niz 80

Co najmniej
60, ale mniej
niz 80

Co najmniej
60, ale mniej
niz 80

Co najmniej
43, ale mniej
niz 48

Co najmniej
60, ale mniej
niz 80

Co najmniej
57, ale mniegj
niz 57,5

Co najmniej
250, ale mniej
niz 275

Co najmniej
45, ale mniej
niz 50

Co najmniej
39, ale mniej
niz 51
Wiecej niz 45,
ale mniej niz
55

Ocena
bardzo dobra

Co najmniej
80, ale mniegj
niz 100

Co najmniej
80, ale mniej
niz 100

Co najmniej
80, ale mniegj
niz 100

Co najmniej
80, ale mniej
niz 100

Co najmniej
80, ale mniej
niz 100

Co najmniej
48, ale mniej
niz 53

Co najmniej
80, ale mniej
niz 100

Co najmniej
57,5, ale mniegj
niz 58

Co najmniej
275, ale mniej
niz 299

Co najmniej
55, ale mniej
niz 60

Co najmniej
51, ale mniej
niz 63

Co najmniej
55 inie wiecej
niz 60

Ocena
celujgca

Co najmniej
36

Co najmniej
36

Wartosé
wynosi 100

Wartos¢
wynosi 100

Wartosé
wynosi 100

Co najmniej
53

Wartosé
wynosi 100

Co najmniej
58

Wartosé
wynosi 100

Co najmniej
299

Co najmniej
60

Co najmniej
63

Co najmniej
60
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Cel operacyjny

Mobilno$¢ aktywna
podstawowym
sposobem realizaciji
podrozy niedalekich

Przyjazna $srodowisku
logistyka towarow

Digitalizacja
jako wsparcie
transportu w MW

Akceptacja spoteczna
zréwnowazonej
mobilnosci

Nr
wskaznika

5.2

5.3

6.3

7.2

8.1

8.2

Nazwa wskaznika

liczba parkingéw B+R

dtugosc¢ tras rowerowych

udziat pojazdow zero- i niskoemisyjnych we flotach
uzytkowanych w zadaniach zwigzanych z ustugami
komunalnymi dla JST MW

udziat Organizatoréw ptz w MW zwdrozong aplikacja mobilng
dotyczaca informacji pasazerskiej lub zakupu biletéw ptz

udziat szkétzaangazowanych w dziatania promocyjne i
edukacyjne zwigzane ze zréBwnowazong mobilnoscig

liczba kampanii zwigzanych ze zrownowazona mobilnoscig
organizowanych przezJST MW

jednostka
miary

Szt.

km

%

%

%

Szt.

Wartosé Wartos¢
bazowa docelowa
(2022) (2030)
24 53
2445 568
- 30
- 100
16 75
16 33
metropolia

w ruchul

Ocena

niedostateczna

Mniej niz 24

Mniej niz 250

Mniej niz 10

Co najmniej
50

Mniej niz 16

Mniej niz 16

Ocena
dopuszczajgca

Wiecej niz 24,
ale mniej niz
32

Co najmniej
250, ale mniej
niz 350

Wiecej niz 10,
ale mniej niz
15

Wiecej niz 50,
ale mniej niz
60

Wiecej niz 16,
ale mniej niz
32

Wiecej niz 16,
ale mniej niz
21

Ocena
dostateczna

Co najmniej
39, ale mniej
niz 39

Co najmniej
350, ale mniej
niz 425

Co najmniej
15, ale mniej
niz 20

Co najmniej
60, ale mniej
niz 70

Co najmniej
32, ale mniej
niz 47

Co najmniej
21, ale mniej
niz 25

Ocena
dobra

Co najmniej
39, ale mniej
niz 46

Co najmniej
425, ale mniej
niz500

Co najmniej
20, ale mniej
niz 25

Co najmniej
70, ale mniej
niz 80

Co najmniej
47, ale mniej
niz 62

Co najmniej
25, ale mniej
niz 29

Ocena
bardzo dobra

Co najmniej
46, ale mniej
niz 53

Co najmniej
500, ale mniegj
niz 568

Co najmniej
25, ale mniej
niz 30

Co najmniej
80, ale mniej
niz 100

Co najmniej
62, ale mniej
niz 75

Co najmniej
29, ale mniej
niz 33

Ocena
celujgca

Co najmniej
53

Co najmniej
568

Co najmniej
30

Wartosé
wynosi 100

Co najmniej
75

Co najmniej
33
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Wskazniki badane w JST Obszaru rozwojowego MW wraz z

Tab. 7.6 Wskazniki realizacji Celow operacyjnych dla JST Obszaru rozwojowego MW wraz z miastem Minsk Mazowiecki

Nr iednostka Wartosé Wartosé
Cel operacyjny wskaznika Nazwa wskaznika ] miar bazowa docelowa
Y (2022) (2030)
liczba miedzysamorzadowych dziatan dot. integracji publicznego
11 . szt. - 36
transportu zbiorowego
Spojna polityka 12 liczba miedzysamorzadowych dziatan dot. integracji sieci tras szt i 36
zrbwnowazonej rowerowych
mobilnosciw MW
udziat Gmin MW z obowigzujgcymi suikzp, uwzgledniajgcymi
21 zasady planowania zorientowanego na zrbwnowazong % 1 100
mobilnos¢
Planowanie
przestrzenne
zorientowane 24 udziat powierzchni zabudowanej na obszarze planowania % ”n 32
na transport zbiorowy ' przestrzennego zorientowanego na transport zbiorowy w MW
i mobilnos¢ aktywna
udziatJST MW z przyjetymi standardami dostepnosci do ptz
3.1 . . przyjety e P P % 0 100
dla os6b z niepetnosprawnosciami
. . . 0
Spéjny i dostepny 3.2 udziat sotectw objetych samorzadowym transportem publicznym % 30 40
dla wszystkich
transport udziat Gmin MW objetych zintegrowanym miedzygminnym
metropolitaln 3.4 i % 89 100
p y transportem publicznym
dziat parkingéw P+R wybud hnat h
40 udziat parkingow wybudowanych naterenac % 05 50
juz przeksztatconych
Optymalizacja ruchu 4.4 liczba parkingéw P+R szt. 8 53
samochodowego
51 udziat szk6twyposazonych w zadaszone parkingi dla rowerow % 19 50
5.2 liczba parkingéw B+R szt. 3 51
Mobilno$¢ aktywna
podstawowym
sposobem realizaciji
podrézy niedalekich 5.3 diugosc tras rowerowych km 38 154
metropolia

w ruchul

miastem Minsk MazowiecKki

Ocena

niedostateczna

Mniej niz 18

Mniej niz 18

Mniej niz 11

Wartos$¢ wynosi
nie wiecej niz 22

Wartos$¢ wynosi

0

Mniej niz 30

Wartos$¢ wynosi

mniej niz 89

Mniej niz 5

Mniej niz 8

Nie wiecej niz

19

Mniej niz 3

Mniej niz 40

Ocena
dopuszczajgca

Wiecej niz 17,
ale mniej niz
40

Wiecej niz 17,
ale mniej niz
40

Wiecej niz 11,
ale mniej niz
34

Wiecej niz 22,
ale mniej niz
25

Wiecej niz 0,
ale mniej niz
30

Wiecej niz 30,
ale mniej niz
34

Wiecej niz 5,
ale mniej niz
20

Wiecej niz 8,
ale mniej niz
20

Wiecej niz 19,
ale mniej niz
25

Wiecej niz 3,
ale mniej niz
18
Co najmniej

40, ale mniej
niz70

Ocena
dostateczna

Co najmniej
40, ale mniej
niz 60

Co najmniej
40, ale mniej
niz 60

Co najmniej
34, ale mniej
niz 56

Co najmniej
25, ale mniej
niz 28

Co najmniej
30 ale mniej
niz 60

Co najmniej
34, ale mniej
niz 36

Wartosé
wynosi 95

Co najmniej
20, ale mniej
niz 30

Co najmniej
20, ale mniej
niz 31

Wiecej niz 25,
ale mniej niz
35

Co najmniej
18, ale mniej
niz 29

Co najmniej
60, ale mniej
niz 100

Ocena
dobra

Co najmniej
60, ale mniej
niz 80

Co najmniej
60, ale mniej
niz 80

Co najmniej
56, ale mniej
niz 78

Co najmniej
28, ale mniej
niz 30

Co najmniej
60, ale mniegj
niz 80

Co najmniej
36, ale mniej
niz 38

Co najmniej
30, ale mniej
niz 40

Co najmniej
31, ale mniej
niz 42

Wiecej niz 35,
ale mniej niz
45

Co najmniej
29, ale mniej
niz 40

Co najmniej
100, ale mniej
niz 125

Ocena
bardzo dobra

Co najmniej
80, ale mniej
niz 100

Co najmniej
80, ale mniej
niz 100

Co najmniej
78, ale mniej
niz 100

Co najmniej
30, ale mniegj
niz 32

Co najmniej
80, ale mniej
niz 100

Co najmniej
38, ale mniej
niz 40

Co najmniej
40, ale mniej
niz 50

Co najmniej
42, ale mniej
niz 53

Co najmniej
45 inie wiecej
niz 50

Co najmniej
40, ale mniej
niz 51

Co najmniej
125, ale mniej
niz 154

Ocena
celujgca

Co najmniej

36

Co najmniej
36

Wartos¢
wynosi 100

Co najmniej
32

Wartos¢
wynosi 100

Co najmniej
40

Wartos¢
wynosi 100

Co najmniej
50

Co najmniej
53

Co najmniej
50

Co najmniej
51

Co najmniej
154

128



Cel operacyjny

Przyjazna $srodowisku
logistyka towarow

Akceptacja spoteczna
zréwnowazonej
mobilnosci

Nr
wskaznika

6.3

8.1

8.2

Nazwa wskaznika

udziat pojazdow zero- i niskoemisyjnych we flotach
uzytkowanych w zadaniach zwigzanych z ustugami
komunalnymi dla JST MW

udziat szk6tzaangazowanych w dziatania promocyjne
i edukacyjne zwigzane ze zréwnowazong mobilnosciag

liczba kampanii zwigzanych ze zrownowazonag mobilnoscig
organizowanych przez JST MW

jednostka
miary

%

%

szt.

Wartosé Wartos¢
bazowa docelowa
(2022) (2030)
- 30
9 60
10 62
metropolia

w ruchul

Ocena

niedostateczna

Mniej niz 10

Mniej niz 9

Mniej niz 10

Ocena
dopuszczajgca

Wiecej niz 10,
ale mniej niz
15

Wiecej niz 9,
ale mniej niz
24

Wiecej niz 10,
ale mniej niz
23

Ocena
dostateczna

Co najmniej
15, ale mniej
niz 20

Co najmniej
24, ale mniej
niz 33

Co najmniej
23, ale mniej
niz 36

Ocena
dobra

Co najmniej
20, ale mniej
niz 25

Co najmniej
33, ale mniej
niz 42

Co najmniej
36, ale mniej
niz 49

Ocena
bardzo dobra

Co najmniej
25, ale mniej
niz 30

Co najmniej
51, ale mniej
niz 60

Co najmniej
49, ale mniej
niz 62

Ocena
celujgca

Co najmniej
30

Co najmniej
60

Co najmniej
62
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Wskazniki badane w JST Obszaru pozostatego MW

Tab. 7.7 Wskazniki realizacji Celow operacyjnych dla JST Obszaru pozostatego MW

Cel operacyjny

Planowanie
przestrzenne
zorientowane
na transport zbiorowy
i mobilnos¢ aktywna

Spéjny idostepny
dla wszystkich
transport
metropolitalny

Mobilno$¢ aktywna
podstawowym
sposobem realizaciji
podrozy niedalekich

Przyjazna $srodowisku
logistyka towarow

Akceptacja spoteczna
zréwnowazonej
mobilnosci

Nr

wskaznika

21

3.2

51

5.2

5.3

6.3

8.1

8.2

Nazwa wskaznika

udziat Gmin MW z obowigzujgcymi suikzp, uwzgledniajgcymi
zasady planowania zorientowanego na zrbwnowazong
mobilnos¢

udziat sotectw objetych samorzagdowym transportem publicznym

udziat szkétwyposazonych w zadaszone parkingi dla roweréw

liczba parkingéw B+R

dtugosc¢ tras rowerowych

udziat pojazdow zero- i niskoemisyjnych we flotach
uzytkowanych w zadaniach zwigzanych z ustugami
komunalnymi dla JST MW

udziat szkétzaangazowanych w dziatania promocyjne
i edukacyjne zwigzane ze zrébwnowazong mobilnosciag

liczba kampanii zwigzanych ze zrownowazong mobilnoscig
organizowanych przez JST MW

jednostka
miary

%

%

szt.

km

%

%

szt.

Wartos¢ Warto$¢
Ocena
bazowa  docelowa . oo o0a
(2022) (2030)
6 100 Mniej niz 6
28 43 Mniej niz 28
6 30 Nie wiecej niz 6
0 10 Warto$¢ wynosi
0
14 22 Mniej niz 14
) 30 Mniej niz 10
0 50 Mniej niz 1
7 23 Mniej niz 7
metropolia

w ruchul

Ocena
dopuszczajgca

Co najmniej 6,
ale mniej niz
30

Wiecej niz 28,
ale mniej niz
33

Wiecej niz 6,
ale mniej niz
15

Wiecej niz 0,
ale mniej niz4

Co najmniej
14, ale mniej
niz 16

Wiecej niz 10,
ale mniej niz
15

Wiecej niz 1,
ale mniej niz
20

Wiecej niz 7,
ale mniej niz
n

Ocena
dostateczna

Co najmniej
30, ale mniej
niz 54

Co najmniej
33, ale mniej
niz 36

Wiecej niz 15,
ale mniej niz
20

Co najmniej 4,
ale mniej niz 6

Co najmniej
16, ale mniej
niz 18

Co najmniej
15, ale mniej
niz 20

Co najmniej
20, ale mniej
niz 30

Co najmniej
11, ale mniej
niz 15

Ocena
dobra

Co najmniej
54, ale mniej
niz 77

Co najmniej
36, ale mniej
niz 39

Wiecej niz 20,
ale mniej niz
25

Co najmniej 6,
ale mniej niz 8

Co najmniej
18, ale mniej
niz 20

Co najmniej
20, ale mniej
niz 25

Co najmniej
30, ale mniej
niz 40

Co najmniej
15, ale mniej
niz 19

Ocena
bardzo dobra

Co najmniej
77, ale mniej
niz 100

Co najmniej
39, ale mniej
niz 43

Co najmniej
25 inie wiecej
niz 30

Co najmniej 8,
ale mniej niz
10

Co najmniej
20, ale mniej
22

Co najmniej
25, ale mniej
niz 30

Co najmniej
40, ale mniej
niz 50

Co najmniej
19, ale mniej
niz 23

Ocena
celujgca

Wartos¢
wynosi 100

Co najmniej
43

Co najmniej
30

Co najmniej
10

Co najmniej
22

Co najmniej
30

Co najmniej
50

Co najmniej
23
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Wskaznik 11

Liczba miedzysamorzgdowych dziatan
dot. integracji publicznego transportu
zbiorowego

Liczba wszystkich przyjetych oraz
zrealizowanych przez JST MW
i Wojewoddztwo Mazowieckie, wspolnych
dla catego MW Ilub co najmniej dla dwdéch
JST MW, dziatan integracyjnych, projektow
i porozumien, zwigzanych z komunikacjag
miejska, podmiejska, gminna,
miedzygminng, gminno-powiatowa,
miedzypowiatowa, powiatowa, wojewdédzka
oraz kolejows. Dziatania dotyczg
m.in.: miedzysamorzgdowej integraciji
komunikacyjnej(np. integracja taryfowo-
biletowa, organizowanie ptz) pomiedzy
JST MW oraz pomiedzy JST MW a innymi
Organizatorami ptz w MW
(np. Wojewddztwo Mazowieckie, powiaty
i gminy spoza MW, organizatorzy przewozow
kolejowych), a takze europejskich, krajowych,
wojewddzkich  projektébw i programow
transportowych dot. integracji ptz w MW.
Wskaznik prezentowany w sztukach tgcznag
liczbg takich przyjetych i zrealizowanych
dziatan na obszarze MW.

Zrodio danych: JST MW.

Wskaznik 1.2

Liczba miedzysamorzgdowych dziatan
dot. integracji siecitras rowerowych

Liczba wszystkich przyjetych oraz
zrealizowanych przez JST MW
i Wojewodztwo Mazowieckie, wspdlnych
dla catego MW Ilub co najmniej dla dwéch
JST MW, dziatah integracyjnych, projektow
oraz porozumien, dot. realizacji
zintegrowanej sieci tras rowerowych w MW.
Wskaznik prezentowany w sztukach tgczng
liczbg takich przyjetych i zrealizowanych
dziatan na obszarze MW.

Zrodio danych: JST MW.

Wskaznik 2.1

UdziatGmin MW z obowigzujgcymi suikzp,
uwzgledniajgcymi zasady planowania
zorientowanego na zrbwnowazong
mobilnos¢

Liczba Gmin MW, ktére w swoich suikzp
wskazujg obszary planowania
przestrzennego zorientowanego
na transport zbiorowy zgodnie z ideg TOD
wobec liczby  wszystkich Gmin MW
na Obszarach Interwencji SUMP MW
obejmujgcych: m. st. Warszawe, JST Obszaru
bazowego MW bez Warszawy, JST Obszaru
kluczowego MW, JST Obszaru rozwojowego
MW wraz z miastem Minsk Mazowiecki oraz
JST Obszaru pozostatego MW. Wskaznik
prezentowany udziatem liczby Gmin MW

metropolia
w ruchu!

z obowigzujgcymi suikzp, uwzgledniajgcymi
zasady planowania zorientowanego
na zréwnowazong mobilnos¢ w ogdlnej
liczbie gmin w danym Obszarze Interwencji
SUMP MW, obliczany wedtug
czterostopniowej skali oceny opisanej
w rozdz. 2.5 Zal. SUMP MW pn. Diagnoza
stanu mobilnosci w metropolii warszawskiej,
na poziomie co najmniejoceny 2,0.

Zrodio danych: dane kazdejz Gmin MW.

Wskaznik 2.2

Udziat JST MW z przyjetymi standardami
pieszymi, w tym dla 0sob
z niepetnosprawnos$ciami

Liczba JST MW na Obszarach Interwenciji
SUMP MW obejmujgcych: m. st. Warszawe,
JST Obszaru bazowego MW bez Warszawy
oraz JST Obszaru kluczowego, wobec
wszystkich JST MW w tych obszarach, ktore
przyjety opracowane jednolite standardy
infrastruktury pieszej, z uwzglednieniem
projektowania uniwersalnego, dotyczgce
obszaru zabudowanego ipoza nim. Wskaznik
prezentowany w procentach, np. 75%
JST MW z przyjetymi uchwatami rad
(odpowiednio: miejskich, gminnych,
powiatowych) dotyczgcych standardéw
infrastruktury pieszej.

Zrodio danych: obowigzujgce uchwaly rady
miejskiej, rady gminy, rady powiatu danej
JST MW Ilub obowigzujgce zarzadzenie
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prezydenta, burmistrza, wéjta, w sprawie
przyjecia standardow infrastruktury pieszej.

Wskaznik 2.3

UdziatJST MW z przyjetymistandardami
rowerowymi

Liczba JST MW na Obszarach Interwenciji
SUMP MW obejmujgcych: m. st. Warszawe,
JST Obszaru bazowego MW bez Warszawy
oraz JST Obszaru kluczowego, wobec
wszystkich JST MW na tych obszarach, ktore
przyjelty opracowane jednolite standardy
infrastruktury rowerowej, dotyczgce obszaru

zabudowanego i poza nim. Wskaznik
prezentowany w procentach, np. 85% JST
MW z przyjetymi uchwatami rad

(odpowiednio: miejskich, gminnych,
powiatowych) dotyczgcych standardéw
infrastruktury rowerowej.

Zrodio danych: obowigzujgce uchwaly rady
miejskiej, rady gminy, rady powiatu danej
JST MW Ilub obowigzujgce zarzadzenie
prezydenta, burmistrza, wéjta, w sprawie
przyjecia standardéw infrastruktury
rowerowej.

Wskaznik 2.4

Udziat powierzchni zabudowanej
na obszarze planowania przestrzennego
zorientowanego na transport zbiorowy
w MW

Udziat powierzchni zabudowanej
na obszarze JST MW wskazanym w suikzp
jako obszar planowania przestrzennego
zorientowanego na transport zbiorowy
w Obszarach Interwencji SUMP MW
obejmujgcych: m. st. Warszawe, JST Obszaru
bazowego MW bez Warszawy, JST Obszaru
kluczowego MW oraz JST Obszaru
rozwojowego MW wraz z miastem MinAsk
Mazowiecki. W skaznik prezentowany
w procentach, np. 93% powierzchni
zabudowanej obszaréw planowania
przestrzennego zorientowanego
na transportzbiorowy.

Zrodio danych: dane kazdej z Gmin MW tych
obszaréw interwencji.

Wskaznik 3.1

Udziat JST MW z przyjetymi standardami
dostepnosci do ptz dla os6b
z niepetnosprawnos$ciami

Liczba JST MW na Obszarach Interwenciji
SUMP MW obejmujacych: m. st. Warszawe,
JST Obszaru bazowego MW bez Warszawy,
JST Obszaru kluczowego MW oraz JST
Obszaru rozwojowego MW wraz z miastem
Minsk Mazowiecki, z przyjetymi standardami

metropolia
w ruchu!

dostepnos$ci do publicznego transportu

zbiorowego dla 0s06b
z niepetnosprawnosciami oraz os6b
o ograniczonej mobilnosci i percepciji,
uwzgledniajgce zasady projektowania

uniwersalnego, wobec wszystkich JST MW
na tych obszarach interwencji. Wskaznik
prezentowany procentowym udziatem,
np. 20% JST w Obszarze Bazowym
SUMP MW, z przyjetymi uchwatamirad gmin
dot. standardoéw dostepnoscido ptz dla oséb
z niepetnosprawnosciami.

Zrodio danych: obowigzujgce uchwaly rady
miejskiej, rady gminy, rady powiatu danej
JST MW Iub obowigzujace =zarzgdzenie
prezydenta, burmistrza, wojta, w sprawie
przyjecia standardow dostepnosci do ptz
dla oso6b z niepetnosprawnosciami.

Wskaznik 3.2

Udziat sotectw objetych samorzgdowym
transportem publicznym

Udziatsotectw w MW dla Gmin MW:

> JST Obszaru bazowego MW Dbez
Warszawy, JST Obszaru kluczowego
MW oraz JST Obszaru rozwojowego MW
wraz z miastem Minsk Mazowiecki, przez
ktére przebiega co najmniej jedna
regularna linia ptz uzytecznosci
publicznej, o minimalnej czestotliwosci
kursowania przyjetej dla danej kategorii
Obszaru Interwencji SUMP MW,
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> JST Obszaru pozostatego MW, przez
ktore przebiega co najmniej jedna linia
regularna linia ptz uzytecznosci
publicznej, o minimalnej czestotliwos$ci
kursowania przyjetej dla danej kategorii
Obszaru Interwenciji SUMP MW,
dojezdzajgca do stacji lub przystanku
kolejowego oraz do linii
aglomeracyjnych,

wobec wszystkich sotectw na danym
obszarze interwencji. Wskaznik
prezentowany w procentach, np. 97%
sotectw w MW  jest obstugiwanych
publicznym transportem zbiorowym
0 charakterze uzytecznosci publicznej.

Zrodio danych: dane JST MW petnigcych
funkcje @ Organizatora ptz oraz dane
od Organizatorow ptzw MW.

Wskaznik 3.3

Dlugos¢ paséw ruchu dla pojazdow
transportu zbiorowego

Dtugos¢ wybudowanych nowych oraz
wydzielonych w ramach istniejgcej
infrastruktury drogowej pasow ruchu
dla pojazdoéw transportu zbiorowego (pasow
ruchu dla: autobuséw Ilub autobusoéow
1 tramwajow, Ilub tras tramwajowych)
w m. st. Warszawa orazw Miastach MW JST
Obszaru bazowego MW bez Warszawy.
Wskaznik prezentowany diugoscig lgczna
w kilometrach, np. 118 km wydzielonych

paséw ruchu dla pojazdéw transportu
zbiorowego.

Zrodio danych: dane Miast MW na tych
obszarach interwencji.

Wskaznik 3.4

Udziat Gmin MW objetych zintegrowanym
miedzygminnym transportem publicznym

Udziat Gmin MW, na obszarze ktérych
funkcjonujg miedzygminne linie ptz
uzytecznos$ci publicznej w ramach integracji
taryfowo-biletowej. Wskaznik prezentowany
udziatem procentowym gmin: np. 80 % Gmin
MW objetych zintegrowanym
miedzygminnym transportem publicznym
w MW.

Zrodio danych: dane Gmin MW oraz dane
Organizatorow ptz w MW.

Wskaznik 4.1

Dtugos¢ drég w strefach uspokojonego
ruchu

Diugos¢ drég w m. st. Warszawa oraz
w Miastach MW na obszarach interwenciji:
JST Obszaru bazowego MW bez Warszawy
oraz JST Obszaru kluczowego MW,
wchodzgcych w sktad wprowadzonych
stref uspokojonego ruchu, rozumianych jako
ulice znajdujgce sie  w prawidtowo
oznakowanych strefach Tempo-20/30/40
(znak B-43/B-44) oraz w prawidiowo

metropolia
w ruchu!

oznakowanych strefach zamieszkania (znak
D-40/D-41). W skaznik prezentowany
w kilometrach tgczng diugoscig ulic, np. 675
km ulic we wszystkich strefach uspokojonego
ruchu w Miastach MW tych obszarow
interwenciji.

Zrodio danych: dane Miast MW tych
obszaréw interwenciji.

/- \

Rys. 7.1 Infrastruktura piesza irowerowa
w Warszawie, ul. Marynarska

Zrédto: Materiaty wtasne
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Wskaznik 4.2

Udziat parkingéw P+R wybudowanych
na terenach juz przeksztatconych

Liczba istniejagcych iplanowanych parkingow
P+R na Obszarach Interwencji SUMP MW
obejmujgcych: m. st. Warszawe, JST Obszaru
bazowego MW bez Warszawy, JST Obszaru
kluczowego MW, JST Obszaru rozwojowego
MW wraz z miastem Minsk Mazowiecki,
wybudowanych w lokalizacjach
juz przeksztatconych (charakteryzujgcych
sie  znacznym stopniem przeksztalcenia
antropogenicznego) oraz na terenach
juz zdegradowanych, wobec tgcznej liczby
parkingéw P+R na tych obszarach. Wskaznik
prezentowany jako procentowy udziat:
np. 82 % parkingéw P+R wybudowanych
na terenach juz przeksztatconych.

Zrodio danych: dane JST MW.

Wskaznik 4.3

Liczba Miast MW z wdrozonymi Strefami
Czystego Transportu

Liczba Miast MW na Obszarach Interwenciji
SUMP MW obejmujgcych: m. st. Warszawe
oraz JST Obszaru bazowego MW bez
Warszawy, z wdrozonymi Strefami Czystego
Transportu. Rozszerzenia istniejgcych SCT
o0 kolejne ulice nie zalicza sie jako nowe strefy.
Wskaznik prezentowany liczbg Miast MW
z wdrozonymi SCT.

Zrodio danych: Miasta MW na tych
obszarach.

Wskaznik 4.4

Liczba parkingéw P+R

Liczba wszystkich funkcjonujgcych
parkingéw typu P+R dla samochodow
osobowych na Obszarach Interwencji

SUMP MW obejmujacych: m. st. Warszawe,
JST Obszaru bazowego MW bez Warszawy,
JST Obszaru kluczowego MW oraz JST
Obszaru rozwojowego MW wraz z miastem
Minsk Mazowiecki, powigzanych
z transportem publicznym (petnigce funkcje
przesiadkowa i umozliwiajgce kontynuacje
podrozy Srodkami komunikacji zbiorowej),
funkcjonujacych samodzielnie lub wspolnie
z parkingiem B+R. Wskaznik prezentowany
w  sztukach, np. 126 funkcjonujgcych
parkingéw P+R.

Zrodio danych: dane kazdejz JST MW w tych
obszarach interwencji.

Wskaznik 5.1

Udziat szkét wyposazonych w zadaszone
parkingidla rowerow

Liczba zadaszonych, wielostanowiskowych
parkingéw dla rowerow zlokalizowanych przy:

> szkotach podstawowych oraz szkotach
ponadpodstawowych w m. st. Warszawa,

metropolia
w ruchu!

w JST Obszaru bazowego MW
bez Warszawy, w JST Obszaru
kluczowego MW, wobec wszystkich szkot
podstawowych i ponadpodstawowych
na tych obszarach,

> szkotach podstawowych w JST Obszaru
rozwojowego MW wraz z miastem Minsk
Mazowieckiiw JST Obszaru pozostatego
MW, wobec wszystkich szkot
podstawowych na tych obszarach.

Wskaznik dotyczy tacznej liczby szkot
podstawowych, Srednich iszkétzawodowych,
funkcjonujgcych odpowiednio na tych
obszarach interwencji. Jest on prezentowany
w procentach, np. 90 % szkét posiadajgcych
zadaszone parkingi rowerowe.

Zrodio danych: JST MW na tych obszarach
interwenciji.

Wskaznik 5.2 liczba parkingéw B+R

Liczba wszystkich funkcjonujgcych
parkingéw dla rowerow typu B+R
na Obszarach Interwencji SUMP MW
obejmujacych:

> m.st. Warszawe, JST Obszaru bazowego
MW bez Warszawy, JST Obszaru
kluczcowego MW oraz JST Obszaru
rozwojowego MW wraz z miastem Minsk
Mazowiecki, powigzanych ztransportem
publicznym (petnigce funkcje
przesiadkowa i umozliwiajgce
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kontynuacje podrozy Srodkami
komunikacji zbiorowej),
> JST Obszaru pozostatego MW przy

stacjach i przystankach kolejowych,

funkcjonujgcych samodzielnie lub wspdlnie
z parkingami P+R. Wskaznik prezentowany
w  sztukach, np. 165 funkcjonujgcych
parkingéw B+R na tych obszarach
interwenciji.

Zrodio danych: dane JST MW.

Wskaznik 5.3

Dilugosc¢tras rowerowych

taczna diugosé¢ prawidtowo oznakowanych
tras rowerowych, tj. drég dla roweréw,
drég dla pieszych i rowerow, pasow ruchu
dla rowerow i kontrapaséw ruchu
dla rowerdéw, w szczegdlnosci w przebiegach
wskazanych na mapie SUMP MW
pn. Planowane dziatania z zakresu rozwoju
mobilnosci aktywnejw MW:

> w JST MW - m. st. Warszawa, JST
Obszaru bazowego MW bez Warszawy,
JST Obszaru kluczowego MW oraz JST
Obszaru rozwojowego MW wraz
z miastem Minsk Mazowiecki,

> dla JST Obszaru pozostatego MW
tylko w ramach masterplanu
rowerowego oraz w dojazdach do stacji
i przystankow kolejowych oraz
do weztow przesiadkowych.

Ditugos¢ liczona jest jako ich przebieg
w jednym kierunku, tym samym dlugosc¢ tras
rowerowych potozonych po dwéch stronach
drogi liczona jest odrebnie. Do wskaznika
nie zalicza sie turystycznych tras rowerowych
(tzw. szlakow rowerowych).

Wskaznik prezentowany w kilometrach,
np. 2440 km tras rowerowych (drog
dla rowerow, drog dla pieszych i roweréw,
pas6w ruchu dla roweréw i kontrapaséw
ruchu dla roweréw) w MW.

Zrodio danych: dane kazdej z JST MW oraz
zarzadcow drog krajowych iwojewddzkich.

Rys. 7.2 Zadaszony parking B+R
w Wotominie

Zrodio: Materiaty Zamawiajgcego

metropolia
w ruchu!

Wskaznik 6.1

Dtugos¢ drég w strefach ograniczen
tonazowych dla pojazdoéw ciezarowych

Dtugos¢ drog w m. st. Warszawa oraz w JST
Obszaru bazowego bez Warszawy, objetych
wdrozonymi obszarami stref zakazu wjazdu
dla samochodow ciezarowych (czasowego,
statego oraz przeznaczonego
dla okreslonych grup irodzajow pojazdow),
oznakowanego znakami B-5. Wskaznik
prezentowany w kilometrach, np. 375 km
drég na tych obszarach interwencji
w strefach ograniczen tonazowych
dla pojazdéw ciezarowych.

Zrodio danych: dane JST MW tych obszaréw.

Wskaznik 6.2

Udziat nowych inwestycji transportowych
wymagajagcych pozwolenia na budowe,
w ktéorych uwzgledniono bitekitno-zielone
rozwigzania

Liczba nowych inwestycji transportowych
w m. st. Warszawa oraz w JST Obszaru
bazowego bez Warszawy, wymagajgcych
uzyskania pozwolenia na budowe (np. drogi,
infrastruktura piesza i rowerowa,
infrastruktura transportu publicznego, wezty
przesiadkowe, parkingi) w ramach budowy,
przebudowy lub rozbudowy, w ktorych
zastosowano rozwigzania btekitno-zielonej
infrastruktury w celu zwiekszenia pojemnosci
retencyjnejobszaru, w catkowitej liczbie
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inwestycji transportowych wymagajacych
uzyskania pozwolenia na budowe. Wskaznik
prezentowany jako procentowy udziat:
np. 65 % nowych inwestycji transportowych
na tych obszarach interwenciji
wymagajgcych pozwolenia na budowe,
na ktorych uwzgledniono btekitno-zielone
rozwigzania.

Zrodio danych: JST MW tych obszaréw
interwenciji.

Wskaznik 6.3

Udziat pojazdéw zero- i niskoemisyjnych
we flotach uzytkowanych w zadaniach
zwigzanych z ustugami komunalnymi
dla JST MW

Liczba pojazdow zeroemisyjnych (o napedzie
elektrycznym oraz wodorowym)
lub niskoemisyjnych (CNG, LNG oraz
napedzane biometanem) we flotach:

> pojazdow JST MW uzytkowanych
w zadaniach zwigzanych z ustugami
komunalnymi w catkowitej liczbie
pojazdoéw w tych flotach,

> pojazdéw podmiotow zewnetrznych

wykonujgcych zadania zZwigzane
z ustugami komunalnymi w ramach
stosownych porozumien i umow
z JST MW,

co najmniej:
> w liczbie speiniajgcejwymogi ustawy
o] elektromobilnosci i paliwach

alternatywnych lub aktualnie
obowigzujgcej ustawy traktujgcej
0 pojazdach zero- i niskoemisyjnych -
dla m. st. Warszawy tylko w czesci
potozonej na Obszarze bazowym MW,
JST Obszaru bazowego MW
bez Warszawy, JST Obszaru kluczowego
MW, JST Obszaru rozwojowego MW
bez miasta Minsk Mazowiecki oraz JST
Obszaru pozostatego,
>w 100% pojazdéw dla m. st. Warszawy

wytgcznie w czesci potozonej
na Obszarze centralnym MW.
W skaznik wynikajgcy z wymogow

okreslonych w ustawie o elektromobilnosci
i paliwach alternatywnych Ilub aktualnie
obowigzujgcej ustawy traktujgcej
0 pojazdach zero- iniskoemisyjnych.

Zrodio danych: dane JST MW.

Wskaznik 7.1

Liczba Miast MW z wdrozonymi
inteligentnymi systemami zarzadzania
lsterowania ruchem, nadajgcymi priorytet
w ruchu dla pojazdéw transportu
publicznego

Liczba Miast MW na Obszarach Interwencji
SUMP MW obejmujgcych: m. st. Warszawa
oraz JST Obszaru bazowego MW
bez Warszawy, z wdrozonymi inteligentnymi
systemami zarzgdzania oraz sterowania
ruchem, ktéry w ramach zwiekszania
poziomu funkcjonowania ptz w MW, nadaje
pojazdom ptz (autobusom i tramwajom)

metropolia
w ruchu!

priorytet w ruchu. Wskaznik prezentowany
liczbowo, np. 5 Miast MW na tych obszarach
z wdrozonym inteligentnym systemem
zarzadzania i sterowania ruchem nadajgcym
priorytetw ruchu dla pojazdéw ptz.

Zrodto  danych: Miasta MW na tych
obszarach.

Wskaznik 7.2

Udziat Organizatoréow ptz w MW
z wdrozong aplikacjg mobilng dotyczgca
informacji pasazerskiej lub zakupu biletéw
ptz

Udziat Organizatoréw ptz w MW
na Obszarach Interwencji SUMP MW
obejmujgcych: m. st. Warszawa, JST
Obszaru bazowego MW bez Warszawy oraz
JST Obszaru kluczowego MW, z wdrozong
zintegrowang jednolitg informacija
pasazerskag lub zwdrozonym zintegrowanym
systemem zakupu biletéw, w ramach jednej,
wspodlnejaplikacji mobilnej dla wszystkich linii
ptz funkcjonujgcych na tych obszarach
interwencji. Wskaznik prezentowanytgcznym
udziatem Organizator6w ptz z wdrozong
aplikacja mobilng z jednolita informacjag
pasazerskg lub zakupu biletow na linie ptz
na tych obszarach.

Zrodio danych: dane Organizatorow ptz
w MW.
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Wskaznik 8.1

Udziatszkétzaangazowanych w dziatania
promocyjne i edukacyjne zwigzane
ze zrbwnowazong mobilnosciag

Liczba szko6t:

> podstawowych iponadpodstawowych w
m. st. Warszawa, w JST Obszaru
bazowego MW bez Warszawy, w JST
Obszaru kluczowego MW wobec
wszystkich szkot podstawowych
i ponadpodstawowych na tych
obszarach,

> podstawowych w JST Obszaru
rozwojowego MW wraz z miastem Minsk
Mazowieckiiw JST Obszaru pozostatego
MW wobec wszystkich szkot
podstawowych na tych obszarach,

zaangazowanych w dziatania promocyjne
i/lub uczestniczgcych w dziataniach
edukacyjnych w ramach zréwnowazonej
mobilnosci miejskiejw MW.Wskaznik dotyczy
tacznej liczby szkét podstawowych, srednich
i zawodowych, funkcjonujgcych odpowiednio
na tych obszarach interwencji. Jest on
prezentowany w procentach, np. 95% szkot
zaangazowanych w dziatania promocyjne
i edukacyjne zwigzane ze zréwnowazong
mobilnoscig.

Zrodio danych: JST MW na tych obszarach
interwencji.
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Wskaznik 8.2
Liczba kampanii zwigzanych
ze zrbwnowazonag mobilnoscig

organizowanych przez JST MW

Liczba kampanii informacyjnych,
promocyjnych oraz edukacyjnych w zakresie
zrownowazonej mobilnosci miejskiej w MW,
bezpieczenstwa ruchu drogowego,
wykorzystania alternatywnych wzgledem
samochodu osobowego $srodkéw transportu

(szkolenia, spotkania edukacyjne
i informacyjne, promowanie transportu
publicznego i przemieszczen na krotkie

odlegtosci bez uzycia samochodu itp.),
przeprowadzona corocznie przez JST MW.
W skaznik prezentowany w sztukach,
np. 6 kampanii informacyjno-edukacyjnych
w MW w danym roku.

Zrodio danych: dane JST MW

137



BIBLIOGRAFIA



[1] Rupprecht Consult, Guidelines for Developing and Implementing a Sustainable Urban Mobility Plan. Second Edition., Cologne, 2019.

[2] ,CIVITAS PROSPERITY - Poradnik - opracowanie Planu Zréwnowazonej Mobilnosci Miejskiej (SUMP),” [Online]. Available:
https://www.pois.gov.pl/media/72913/SMG_Ekspert_Civitas_Prosperity_Poradnik_2019_03_18_ podglad_v1.pdf.

[3] Ministerstwo Funduszy i Polityki Regionalnej, ,Polityka miejska - Ministerstwo Funduszy i Polityki Regionalnej,” [Online]. Available:
https://www.gov.pl/web/fundusze-regiony/polityka-miejska.[Data uzyskania dostepu: 18 2022].

[4] TRAKO Projekty Transportowe Szamborski i Szelukowski Sp. J., ,Diagnoza stanu mobilnosci w metropolii warszawskiej,” Wroctaw, 2022.

[5] Wolanski Sp. z o0.0., Centrum Unijnych Projektéw Transportowych, ,Raport scopingowy SUMP dla Metropolii Warszawa. Faza scopingu i
wyznaczania strategii.,” Warszawa, 2021.

[6] TRAKO Projekty Transportowe SzamborskiiSzelukowski Sp. J., ,Raportz konsultacji spotecznych dotyczgcych SUMP MW - Etap |,”Wroctaw, 2022.
[7] TRAKO Projekty Transportowe SzamborskiiSzelukowski Sp. J., ,Raportz konsultacji spotecznych dotyczagcych SUMP MW - Etap I,”Wroctaw, 2022.

[8] PBS Sp. z 0.0, TRAKO Projekty Transportowe Szamborski i Szelukowski Sp. J., ,Raport z diagnozy zachowan transportowych mieszkancéw, na
potrzeby ,Planu Zréwnowazonej Mobilnosci Miejskiej dla Metropolii Warszawskiej”,” Wroctaw, 2022.

[9] Urzad Marszatkowski Wojewo6dztwa Mazowieckiego, ,Strategia rozwoju wojewédztwa mazowieckiego 2030+. Innowacyjne Mazowsze. Zatgcznik
do uchwaly nr72/22 Sejmiku Wojewo6dztwa Mazowieckiego z dnia 24.05.2022 r.,” Warszawa, 2022, pp. 13,20, 41,42, 79.

[10] U. M. W. M. w. Warszawie, Regionalny plan transportowy wojewédztwa mazowieckiego w perspektywie do 2030 roku, Warszawa, 2022.

[11] Urzad m. st. Warszawa, ,Strategia Zintegrowanych Inwestycji Terytorialnych dla Warszawskiego Obszaru Funkcjonalnego 2014-2020+. Zal. do
uchwaty nr 19 Komitetu Sterujgcego ZIT WOF zdn.15.12.2017 r.,”Warszawa, 2017.

[12] M. F.i. P. Regionalnej, Krajowa Polityka Miejska 2030, 2022.
[13] Urzad m.st. Warszawa, Zielona Wizja Warszawy. Plan dziatan na rzecz zielonego miasta iklimatu., 2023.

[14] ,Strategia Rozwoju Obszaru Metropolitalnego Warszawy do roku 2030,” Miasto Stoteczne Warszawa, Warszawa, 2015.

metropolia

139

w ruchul!


https://www.pois.gov.pl/media/72913/SMG_Ekspert_Civitas_Prosperity_Poradnik_2019_03_18_podglad_v1.pdf
https://www.gov.pl/web/fundusze-regiony/polityka-miejska




metropolia
w ruchu!

Przyktadowe dziatania wpisujace sie
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Powtarzajgce sie skroty i pojecia uzywane w dokumencie:

A:autostrada

B+R: (ang. Bike and Ride), podréz tgczona rower - transport publiczny:
podjedZz ROWEREM i zaparkujna parkingu i JEDZ DALEJ transportem
publicznym

brd:bezpieczenstwo ruchu drogowego
chodnik:czes$¢ drogi dla pieszych wytgcznie do ruchu pieszych i UWR
CNG:(ang. compressed natural gas) sprezony gaz ziemny

droga dla pieszych: droga lub cze$¢ drogi przeznaczona do ruchu
pieszych i UWR oraz do petnienia innych funkcji, w szczegdélnosci
zatrzymywania lub postoju pojazdéw

droga dla rowerdéw:droga lub cze$¢ drogi niebedaca jezdnia, oznaczona
odpowiednimi znakami drogowymi, przeznaczona do ruchu roweréw,
rowerow ze wspomaganiem elektrycznym, hulajnég elektrycznych i UTO
orazw przypadkach przewidzianych w ustawie Prawo o ruchu drogowym
- ruchu pieszych iUWR

droga dla pieszych i rowerdéw: droga lub cze$¢ drogi, oznaczona
odpowiednimi znakami drogowymi, przeznaczona do ruchu pieszych,
roweréw, roweréw ze wspomaganiem elektrycznym, hulajndg
elektrycznych oraz UTO i UWR

DG:droga gminna
DK:droga krajowa
DP:droga powiatowa
DW:droga wojewoddzka

Dynamiczna Informacja Pasazerska: (DIP) zintegrowany system
informacyjny, ktéry dostarcza pasazerom ptz informacje o nazwie
przystanku, numerze linii ptz, prognozowanym i/lub rozkltadowym czasie

e-informacja: informacja dla pasazeréw ptz przekazywana poprzez
elektroniczne systemy informacyjne, np. DIP, e-papier, dedykowane
portale internetowe iaplikacje mobilne

GDDKIiA: Generalna Dyrekcja Drég Krajowych i Autostrad Oddziat
w Warszawie

Gminy MW:gminy wchodzgce w sktad metropolii warszawskiej
GPR:Generalny Pomiar Ruchu

hub logistyczny: centralny punkt ustug w zakresie rdéznorodnych
proces6w logistycznych, w ktdrym zbiera sie, sortuje, przetadowuje
i dystrybuuje tadunki przeznaczone do transportu na okreslony
obszar, w tym w ramach zarzgdzania ostatniag milg w dostawach
i logistyce e-commerce w obszarach aglomeracyjnych iw miastach

hub mobilnosci: dedykowany w ramach MaaS parking dla pojazdéw
wspotdzielonych: hulajnég, skuteréw i samochodéw (w tym ich wers;ji
zeroemisyjnych wraz ze stacjami tadowania), zapewniajagcy w jednej
lokalizacji dostepnos¢ do réznego rodzaju systeméw pojazdow
wspotdzielonych przy weztach przesiadkowych, centrach handlowych,
hotelach oraz na osiedlach mieszkaniowych

JST:jednostka samorzadu terytorialnego

JST MW: wszystkie samorzady (miasta, gminy i powiaty) tworzgce
metropolie warszawska

korytarze wysokowydajnego transportu zbiorowego: niezalezne,
odseparowane od ruchu ogélnego na drogach publicznych, trasy oraz
odcinki tras autobusowych i tramwajowych, zapewniajgce przejazd
pojazdéw ptz z nadanym im priorytetem w ruchu, wyposazone
w multimodalng infrastrukture towarzyszgcg oraz w parkingi: B+R, P+R
i K+R przy weztowych iistotnych przystankach

K+R: (ang. Kiss and Ride) miejsce postoju krotkoterminowego (od 1

odjazdu, komunikaty o utrudnieniach w ruchu, objazdach itp., . . . .
. do maksymalnie 5 minut) przy przystanku komunikacyjnym,
prezentowane na danym przystanku za pomocg systemu tablic Lo .
przeznaczone do podwiezienia lub odebrania samochodem osoby
przystankowych . ) .
korzystajgcejztransportu publicznego
metropolia

w ruchul!



KM: Koleje Mazowieckie Sp.z o. 0.
LK:linia kolejowa
LNG: (ang. liquefied natural gas) ciekty gaz ziemny

Maas: (ang. mobility-as-a-service) promowanie odchodzenia
od posiadania wtasnego $rodka transportu na wtasnosé (gtdownie
samochodu) - system pozwalajacy zaspakaja¢ transportowe potrzeby
mieszkancéw przy pomocy jednejaplikacji, ktéra tgczy oferte wielu
Organizatoréow ptz, operatorow ptz i przewoznikdw prywatnych oraz
operatoré6w systeméw pojazdow wspétdzielonych, systemy nawigaciji
oraztechnologie ptatnosci

metropolitalne linie, transport, bilet itp.: 0g6t zagadnien dotyczacych
linii komunikacyjnych o charakterze uzytecznos$ci publicznej na obszarze
MW, tgczgcych co najmniej dwie JST w MW

Miasta MW:miasta w obszarze metropolii warszawskiej
m.p.:miejsce parkingowe lub miejsce postojowe

mpzp: miejscowy plan zagospodarowania przestrzennego
MW :metropolia warszawska

MZDW:Mazowiecki Zarzagd Drog Wojewddzkich w Warszawie
OAW:Obwodnica Aglomeracji Warszawskiej

Obszary Interwencji SUMP MW: obszary funkcjonalne w MW

o okreslonych cechach opisanych w SUMP MW w Rozdziale 3

Organizator ptz: organizatorzy publicznego transportu zbiorowego linii
komunikacyjnych o charakterze uzytecznosci publicznejw MW - JST MW,
Samorzad Wojewodztwa Mazowieckiego (WKD, KM, Polregio)

P+R: (ang. Park and Ride), podr6z taczona auto - transport publiczny:
podjedz samochodem i ZAPARKUJ na parkingu i JEDZ DALEJ
transportem publicznym

pojazd zeroemisyjny:pojazd o napedzie elektrycznym lub wodorowym
pojazd niskoemisyjny:pojazd CNG, LNG oraz napedzany biometanem

Powiat MW:powiatwchodzgcy w sktad metropolii warszawskiej

metropolia

PPP:Partnerstwo Publiczno-Prywatne

projektowanie uniwersalne: projektowanie infrastruktury dostepnej
dla kazdego - uzytecznej dla wszystkich, elastycznej, prostej iintuicyjnej
w obstudze, wygodneji funkcjonalnejoraz niesegregujacej
(niestygmatyzujgcejw zaden spos6b) uzytkownikéw ze wzgledu
na ich ograniczenia (dot. szczegdlnie oséb z niepetnosprawnos$ciami:
ruchowymi, sensorycznymi i intelektualnymi, osdb starszych, rodzicéw
z matymidzie¢miimalych dzieci)

ptz:publiczny transport zbiorowy

punkt przesiadkowy: miejsce poza weztami przesiadkowymi o bardzo
bliskiej lokalizacji przystankow komunikacyjnych réznych linii
komunikacyjnych (np. w obszarze skrzyzowania), umozliwiajgcych
szybkie przesiadanie sie pomiedzy pojazdami ptz kursujacymi na r6znych
trasach, wyposazony w infrastrukture przystankowg oraz
okotoprzystankowa, atakze w elementy matejarchitektury

PZPWM: Plan
Mazowieckiego

Zagospodarowania Przestrzennego Wojewodztwa

S:droga ekspresowa

SCT:Strefa Czystego Transportu

SDRR:s$redni dobowy ruch roczny

SKM:Szybka Kolej Miejska Sp. z o. o.

SPP:strefa ptatnego parkowania

SPPN:Strefa Pltatnego Parkowania Niestrzezonego w Warszawie

Stowarzyszenie Metropolia Warszawa: stowarzyszenie JST MW
wchodzgcych w skiad regionu warszawskiego stotecznego, zrzeszajace
70 Gmin MW i9 Powiatow MW

suikzp: studium uwarunkowan i kierunkéw zagospodarowania
przestrzennego gminy (lub w przypadku zmiany ustawy o planowaniu
i zagospodarowaniu przestrzennym, zastepujacy je nowy dokument
polityki przestrzennejgminy, bedgcy aktem prawa miejscowego - np. plan
0go6lny gminy)

w ruchul!



SUMP MW: Plan zrownowazonej mobilnosci miejskiej dla metropolii
warszawskiej

TEN-T: (ang. Trans-European Network) Transeuropejska Sie¢
Transportowa - instrument stuzgacy koordynacji oraz zapewnieniu
spéjnoscii komplementarnosci inwestycji infrastrukturalnych, dotyczacy
sieci drogowych, kolejowych, wodnych ipowietrznych

trasy rowerowe:drogi dla rowerdw oraz drogi dla pieszych iroweréw, pasy
ruchu dla roweréw ikontrapasy ruchu dla roweréw

TOD: (ang. transit-oriented development) rozwojstruktur
zurbanizowanych zorientowany na transport publiczny (ij. w odlegtosci
nie wiekszej niz 2 km od kluczowych linii ptz)- element planowania
przestrzennego i urbanistycznego

UE:Unia Europejska

UTO:urzgdzenie transportu osobistego - pojazd napedzany elektrycznie,
z wylaczeniem hulajnogi elektrycznej, bez siedzenia i pedatow,
konstrukcyjnie przeznaczony do poruszania sie wylgcznie przez
kierujacego znajdujgcego sie na tym pojezdzie

UWR:urzgdzenie wspomagajgce ruch - urzgdzenie lub sprzet sportowo-
rekreacyjny, przeznaczone do poruszania sie osoby w pozycji stojacej,
napedzane sita miesni

wezet przesiadkowy: miejsce dogodnego ibezposredniego przesiadania
pomiedzy réznymi rodzajami ptz, wyposazone w peing infrastrukture
przystankowa oraz okotoprzystankowa, oraz w parkingi P+R, B+R i K+R

WKD:Warszawska Kolej Dojazdowa Sp.zo. o.

ZIT WOF: Zintegrowane Inwestycje Terytorialne dla Warszawskiego
Obszaru Funkcjonalnego

zjawisko NIMBY: (ang. Not In My Back Yard) wyrazanie sprzeciwu
spotecznego wobec inwestycji w swoim najblizszym sgsiedztwie
przy jednoczesnym niezaprzeczaniu, ze sg one potrzebne w ogdle. Jestto
zjawisko powszechne, w ktéorym ludzie sprzeciwiajg sie okreslonym
projektom lub inicjatywom w ich poblizu z powodu obaw o negatywne
skutki dla ich otoczenia lub stylu zycia, a takze braku adekwatnej wiedzy.
Wynika to z naturalnej ludzkiej tendencji do braku checi zmian w swoim
otoczeniu, dlatego w celu osiggniecia postepu i rozwoju, istotne jest
zeby spoteczenstwo bylo otwarte na zmiany poprzez wtasciwa wiedze
i podejmowato decyzje, ktére majag na celu poprawe jakosci zycia
dla wszystkich.

metropolia
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Potrzeba opracowania SUMP MW irealizacji dziatan w nim ujetych ma
na celu zrbwnowazenie sposobdw przemieszczania sie po MW. Wynika
takze z koniecznos$ci poprawy stanu bezpieczenstwa ruchu drogowego
oraz zmniejszenia negatywnego wptywu transportu na S$rodowisko
naturalne iklimat, przy jednoczesnym dazeniu do poprawy jakos$ci zycia
mieszkancow.

Przedstawione w niniejszym zalgczniku zadania odpowiadaja
na zdiagnozowane potrzeby MW wynikajace z przeprowadzonej analizy
zachowan komunikacyjnych mieszkancow MW oraz ich otoczenia
funkcjonalno-przestrzennego, stanu transportu publicznego i innych
czynnikow wptywajacych na wybor srodka transportu (Diagnoza stanu
mobilnosciw metropoliiwarszawskiej).

Dziatania te wynikajg takze z przeprowadzonych szerokich konsultaciji
spotecznych, podczas ktérych na pierwszym etapie mieszkancy wyrazili
swoje opinie na temat: wizji, celéw strategicznych i scenariuszy
dot. mobilnosci w MW do roku 2030. Na drugim etapie konsultacji
ustalili oni m.in. proponowane dziatania, nadajgc im odpowiednie
priorytety i stopnie wykonalnosci w ramach wszystkich o$miu celéw
operacyjnych SUMP MW.

Przy ocenie wykonalnos$ci mieszkancy MW brali pod uwage takie
elementy jak: konieczny do realizacji budzet, czas wymagany
na realizacje dziatania, koniecznos$¢ wspotpracy (np. miedzy JST MW,
organizatorami ptz).

W celu maksymalnego wykorzystania tzw. efektu synergii, niektére
dziatania zostatly poigczone w pakiety budujgce logike zmiany -
skutecznej poprawy zdiagnozowanego problemu. Wchodzgce w ich
sktad dziatania zostaly wskazane przez mieszkancéow MW
i interesariuszy SUMP MW jako kluczowe dla poprawy stanu mobilnosci
w MW, ktorych realizacja przyczyni sie do szybkiego osiagniecia
przypisanych im celéw operacyjnych.

metropolia
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Pakiety dziatan sktadajg sie z dziatan analitycznych (przygotowanie)
i realizacyjnych (wykonanie), przy roéwnolegle podejmowanych
dziataniach miekkich dotyczgcych spraw organizacyjnych i marketingu
spotecznego, majgcych na celu zaréwno przekonanie organizatoréw
danego przedsiewziecia (JST, urzednikow) do celowosci jego realizacji,
jak i pozyskanie jak najwiekszej liczby przysztych uzytkownikow
(wszystkich mieszkancow MW).

Dobérposzczego6lnych dziatan do pakietow, zostatpoprzedzony analizg
mozliwosci, potrzeb i oczekiwan réznych grup interesariuszy oraz
poddany konsultacjom spotecznym. W trakcie procesu konsultacyjnego
okreslone zostaty dla nich: priorytet (wysoki, $redni, niski) oraz
ich wykonalnos$¢ (wysoka, Srednia, niska).

Pakiety te zostaly przedstawione w SUMP MW w rozdz. 6.1 Pakiety
dziatan przyjetych do realizacji, a ich realizacja powinna nastgpic
do 2030 roku.

Ze wzgledu na zréznicowanie obszaréw interwencji w MW (SUMP MW,
rozdz. 3 Obszary interwencji), nie wszystkie dziatania w danym Pakiecie
realizacyjnym sa przeznaczone dla wszystkich JST MW. W przypadku
dziatan pakietowych, ktére nie zostaly ujete w danym Pakiecie
realizacyjnym obowigzujagcym okreslone JST MW, dana JST MW
takze moze je zrealizowa¢ (szczeg6lnie jesSli zostana uznane
za potrzebne imozliwe do realizacji poza dziataniami obligatoryjnymi),
zeby uzyska¢ jak najwiekszy efekt wdrazania zréwnowazonej
mobilnosciw danej gminie.

W ramach poszczegélnych dziatan mozliwa jest realizacja zarowno
indywidualnych projektéw inwestycyjnych czy organizacyjnych,
jak i grup projektow czy projektow zintegrowanych, tj. realizowanych
przez przynajmniej dwoéch partneréw (np. co najmniej dwie JST MW
lub jedng JST MW ipartnera zewnetrznego), skupionych na wspdélnym
osiggnieciu zalozonego celu o znaczeniu ponadlokalnym.



Nieobjete pakietami pozostate dziatania wymienione w niniejszym
zalgczniku, takze przyczyniajg sie do realizacji celéw SUMP MW, lecz
ze wzgledu na ich nizszg range moga by¢ realizowane w dluzszej
perspektywie czasowej, tj. do 2040 roku.

W dalszej czesci dokumentu przedstawiono wykaz dziatan skutecznie
przyczyniajacych sie do osiggniecia celéw operacyjnych SUMP MW.
Dla utatwienia nawigacji ponizej przedstawiono numery stron,
od ktérych rozpoczynaja sie ich wykazy z podziatem na poszczegoélne
cele operacyjne.
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Cele operacyjne z opisami dziatan:

Cel operacyjny 1L Spo6jna polityka zrownowazonej mobilnosciw MW ..... 8

Cel operacyjny 2: Planowanie przestrzenne zorientowane na transport
zbiorowy imobiln0SE aktyW N g ..o 12

Cel operacyjny 3: Spojny i dostepny dla wszystkich transport
M EEFOP OIITATNY e et e e 17
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Cel operacyjny 1: Spdjna polityka zrownowazonej mobilnosci w MW

Analiza formy prawnejwspoélnej organizaciji, zarzagdzania iutrzymania transportu zbiorowego w MW

poprzez:
>
>
>

>

sprawdzenie prawnych mozliwosci najkorzystniejszejformy wspodlnego organizowania transportu publicznego w MW,

ocene iwybdr najkorzystniejszejformy zarzadzania wsp6lnie organizowanym ptz w MW,

badanie mozliwosci oraz zasadnos$ci powotania zarzgdu transportu metropolitalnego, obejmujacego obecne komunikacje:
miejskie, gminne imiedzygminne w catym MW,

ocene zasadnosci utworzenia porozumienia pomiedzy wszystkimi JST MW iwszystkimi Organizatorami ptz w MW w sprawie
okreslenia zasady w ramach obowiazujgcej struktury metropolitalnejwe wdrazaniu zrownowazonej mobilnosci,

wybor najkorzystniejszejformy utrzymania wspélnie organizowanego ptzw MW.

Analiza mozliwosci zminimalizowania wptywu sytuacji kryzysowych na dostawy paliw ienergii dla ptz

poprzez:
>

sprawdzenie mozliwosci minimalizowania negatywnego wplywu na funkcjonowanie ptz MW w zakresie kompetencji
i mozliwosci JST MW, wynikajacego z sytuacji kryzysowych (niekorzystne zmiany sytuacji geopolitycznej oraz sytuacji
makroekonomicznej kraju),

opracowanie mozliwych scenariuszy funkcjonowania ptz w MW w zaleznos$ci od rodzaju sytuacji kryzysowej w aspekcie
minimalizowania zagrozen dot. dostawy paliw ienergii dla funkcjonowania infrastruktury itaboru ptz w MW,

analize mozliwosci tworzenia grup zakupowych przez JST MW i/lub Organizator6w ptz celem obnizania cen jednostkowych
zakupu paliw ienergiidla pojazdow ptz w MW.

Sformalizowanie wspo6tpracy Organizatoréw ptzw MW

poprzez:
1.3 >
>

opracowanie zasad wspoétpracy Organizatoréw ptz w MW,
porozumienie pomiedzy Organizatorami ptz w MW dot. wspéipracy w zakresie funkcjonowania oraz finansowania ptz w MW.

metropolia
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Nr
dziatania

1.4

Dziatania celu operacyjnego nr 1- Spdjna polityka zréwnowazonej mobilnosci w MW

Audyt dostepnosci obiektow uzytecznosci publicznej oraz infrastruktury i przystankéw ptz dla oséb z niepetnosprawnosciami
oraz osOb o ograniczonej mobilnosci i percepciji

poprzez:
>

sprawdzenie obiektow uzytecznosci publicznejw MW pod katem ich dostepnos$ci dla oséb z niepetnosprawnos$ciami oraz oséb
0 ograniczonej mobilno$ci i percepciji,
kontrole infrastruktury drogowej i kolejowej w MW pod katem ich dostepnos$ci dla os6b z niepetnosprawnosciami oraz os6b
0 ograniczonej mobilnos$ci ipercepciji,
weryfikacja infrastruktury oraz przystankow ptz w MW pod katem ich dostepnos$ci dla os6b z niepetnosprawno$ciami oraz os6b
0 ograniczonej mobilnos$ci ipercepciji.

Cykliczne badania zachowan i preferencji mobilnosciowych mieszkancéw MW

poprzez:
>

>

prowadzenie badan i analizy zachowan i preferencji mobilnosciowych mieszkancéw MW, zgodnie z zalozonym cyklicznym
harmonogramem,

prowadzenie w razie potrzeby dodatkowych badan, obserwacji i analiz zachowan i preferencji mobilnosciowych okreslonych
grup mieszkancéw MW, w tym uczniéw istudentow,

prowadzenie badan opinii mieszkancow MW w aspekcie zrownowazonej mobilnosci miejskiejw MW.

Realizacja Kompleksowych Badan Ruchu na drogach powiatowych igminnych, dotyczacych takze ruchu pieszego irowerowego,

poprzez:
>

cykliczne prowadzenie pomiarow ruchu drogowego na drogach powiatowych w ramach Kompleksowego Badania Ruchu
(w terminach przeprowadzania GPR na drogach krajowych iwojewddzkich),

cykliczne prowadzanie pomiaréw ruchu drogowego na drogach gminnych w ramach Kompleksowego Badania Ruchu
(w terminach przeprowadzania GPR na drogach krajowych iwojewddzkich),

prowadzenie w razie potrzeby, ale nie rzadziej niz w terminach prowadzenia Kompleksowych Badan Ruchu, pomiaréow
liczby pasazerow w pojazdach ptz na obszarze MW,

prowadzenie w razie potrzeby, ale nie rzadziej niz w terminach prowadzenia Kompleksowych Badan Ruchu, pomiaréw
ruchu rowerowego i pieszego w MW pod katem poprawy warunkéw ruchu pieszego oraz jazdy rowerem, a takze jakosci
przestrzeni publicznych, reprezentatywnych dla obszaréw o r6znym sposobie zagospodarowania przestrzennego.

metropolia
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Nr

Dziatania celu operacyjnego nr 1- Spdjna polityka zréwnowazonej mobilnosci w MW

Budowa iaktualizacja zintegrowanego modelu ruchu jako narzedzia do prawidtowego planowania ruchuw MW

dziatania
poprzez:
>
1.7 >
>

opracowanie wspoélnego modelu ruchu dla catej MW, opartego o monitorowanie, pozyskiwanie, gromadzenie oraz analize
danych nt. funkcjonowania wszystkich komponentow, sktadajacych sie na zrownowazong mobilnos¢ w MW,

gromadzenie danych dotyczacych wszystkich aspektdw mobilnoSci oraz zapewnienie dostepu do nich i wykorzystanie
ich w planowaniu, wspoitpracy i konsultowaniu z JST MW, mieszkancami i pozostatymi interesariuszami kwestii zwigzanych
Z przemieszczaniem sie po MW,

aktualizacja modelu ruchu w razie potrzeby, ale nie rzadziej nizw terminach prowadzenia Kompleksowych Badan Ruchu.

Wypracowanie jednolitych wytycznych do prowadzenia metropolitalnej polityki przestrzennej oraz zrwnowazonego
zagospodarowania przestrzennego na catym obszarze MW

poprzez:
>

18

stworzenie wytycznych, zalecen i standardéw dla jednolitego na catym obszarze MW prowadzenia metropolitalnejpolityki
przestrzennej oraz zrbwnowazonego zagospodarowania przestrzennego (np. poprzez przyjecie ich przez Walne Zgromadzenie
Stowarzyszenia Metropolia Warszawa),

prowadzenie metropolitalnejpolityki przestrzennejna obszarze MW, uwzgledniajacejtakze zapisy obowigzujgcego
planu zagospodarowania przestrzennego miejskiego obszaru funkcjonalnego Warszawy (bedacego takze integralng
czescig PZPWM),

zgodnos$¢ polityki przestrzennejkazdej z Gmin MW z modelem funkcjonalno-przestrzennym, bedgcym elementem
Strategii rozwoju metropoliiwarszawskiej do roku 2040.

Powotlywanie tematycznych grup eksperckich, zadaniowych iroboczych,w ramach prawidiowego planowania irealizacji zadan
mobilnosciowych w MW

poprzez:
>

1.9 >

stworzenie jednolitej polityki przestrzenneji zrownowazonego zagospodarowania przestrzennego w MW przez powotanie
zespotdéw miedzysamorzgdowych ds. strategii, planowania irozwoju przestrzennego,

tworzenie dedykowanych grup eksperckich w ramach planowania zadan mobilno$ciowych,

organizowanie dedykowanych grup zadaniowych iroboczych, celem prawidiowego przygotowania, prowadzenia oraz realizacji
zadan mobilnosciowych,

powotanie petnomocnikéw do spraw poszczeg6lnych rodzajow systeméw komunikacji, odpowiedzialnych za ich zréwnowazong
optymalizacje w MW.
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Nr
dziatania

Dziatania celu operacyjnego nr 1- Spdjna polityka zréwnowazonej mobilnosci w MW

Wspotpraca JST MW iinteresariuszy zewnetrznych w zakresie realizacji zadan zwigzanych ze zrownowazong mobilnoscig miejskg

w MW
poprzez:
>

110 >

>

okreslenie zasad wspoipracy pomiedzy wszystkimi JST MW przy wdrazaniu oraz realizacji dziatan z zakresu zréwnowazonej
mobilnosci,

wspoOiprace JST MW, Samorzagdu Wojewd6dztwa Mazowieckiego oraz zarzadcow krajowej i wojewddzkiej infrastruktury
drogowejikolejowejw zakresie realizacji zadan zwigzanych ze zrbwnowazong mobilnoscig miejskg na obszarze MW,
wspOiprace z partnerami i organizacjami spotecznymi przy planowaniu, projektowaniu i realizacji dziatan
mobilnosciowych w MW,

koordynacje w zakresie wspélnej realizacji inwestycji infrastrukturalnych, szczeg6lnie miedzygminnych na wspoélnych odcinkach.

Wspoitpraca z partnerami prywatnymi przy planowaniu, projektowaniu irealizacji dziatan mobilnosciowych w MW

poprzez:
>

11 >

wspoétdziatanie z partnerami oraz inwestorami prywatnymi w ramach planowania, projektowania i realizacji inwestycji oraz
dziatan edukacyjno-szkoleniowych i kampanii promocyjnych zwigzanych zrozwojem zrobwnowazonej mobilnosciw MW,
okres$lenie zasad dziatalnosci podmiotow prywatnych w zakresie wybranych obszaréw mobilnosciw MW,

realizacje inwestycji publicznych w formule PPP w postaci budowy i remontéw infrastruktury publicznej, potaczong
z mozliwoscig jejutrzymania i/lub zarzadzania przez partnera prywatnego,

realizacje przez partneréw prywatnych, w ramach komercyjnych inwestycji mieszkaniowych, handlowych, ustugowych
i aktywnosci gospodarczej, dziatan mobilnoSciowych, np. remontu, przebudowy, rozbudowy lub budowy infrastruktury: pieszej,
rowerowej, ptz, drogowejitramwajowej.

Stworzenie spojnej identyfikacji wizualnej ptz i mobilnosci aktywnejw MW

poprzez:

112

vV V V V

stworzenie identyfikacji wizualnej infrastruktury dla ruchu pieszego irowerowego w MW,

stworzenie identyfikacjiwizualnej pojazdéw ptz aglomeracyjnego transportu publicznego,

stworzenie identyfikacji wizualnej infrastruktury ptz aglomeracyjnego transportu publicznego,

unifikacje infrastruktury ptz na catym obszarze MW poprzez ujednolicenie identyfikacji przystankowej iinformacji pasazerskiej.
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Cel operacyjny 2: Planowanie przestrzenne zorientowane na transport zbiorowy i mobilnos¢ aktywna

dziatania

Dziatania celu operacyjnego nr2 - Planowanie przestrzenne zorientowane natransportzbiorowy imobilnos¢ aktywna

Stworzenie wspoOlnych zasad planowania zabudowy mieszkaniowej oraz funkcji handlowych, ustugowych iobszaréw
gospodarczych w suikzp orazw mpzp,w sposOb zapewniajacy ichwysoka dostepnosc¢ transportowg

poprzez:
>

przyjecie wspoélnych zasad i standardéw urbanistycznych na rzecz planowania zabudowy mieszkaniowej oraz funkcji
handlowych, ustugowych iobszaréw gospodarczych, ktére bedg zapewniaty wysokg dostepnos¢ transportowa,
rozwéjobszaréw zurbanizowanych w oparciu o jednolite zasady jak najwiekszego wykorzystania obecnych terendw
zabudowanych oraz istniejgcejinfrastruktury transportowej oraz infrastruktury transportu zbiorowego i infrastruktury
technicznej,

zalecanie ustalania w mpzp maksymalnej liczby m.p. odpowiednio do rodzaju ifunkcji zabudowy, w tym dla organizowanych
parkingdw na obrzezach osiedli zamiast bezpos$rednio przy lub w budynkach, pozwalajgcych ogranicza¢ ruch samochodow
wewnatrz osiedli na rzecz podnoszenia konkurencyjnosci ptz oraz wzrostu aktywnos$ci mobilnej mieszkancow.

Powotanie zespotéw miedzysamorzgdowych ds. strategii, planowania irozwoju przestrzennego w MW

poprzez:
>
>

powotanie zespotow miedzygminnych ds. strategii, planowania irozwoju przestrzennego w MW,
powotanie zespotdw miedzysamorzgdowych (m.in. z udziatem Samorzgdu Wojewo6dztwa Mazowieckiego) ds. strategii,
planowania irozwoju przestrzennego w MW.

Wspdipraca miedzysamorzgdowa oraz wypracowanie spéjnej polityki w zakresie rozwoju uktadu komunikacyjnego (drogowego
i kolejowego) w MW

poprzez:
>

wspoOiprace miedzysamorzagdowa na poziomie planistycznym w zakresie wypracowania spojnych rozwigzan i jednolitych
wytycznych w obszarze rozwoju drogowego oraz kolejowego ukitadu komunikacyjnego i infrastruktury zintegrowanego
transportu zbiorowego w MW,

wspoOiprace miedzy wszystkimi samorzgdamiterytorialnymioraz administracjg rzgdowag na poziomie planistycznym w zakresie
wypracowania spoéjnych rozwigzan i jednolitych wytycznych w obszarze rozwoju drogowego i kolejowego ukiadu
komunikacyjnego, wraz z infrastrukturg zintegrowanego transportu zbiorowego.
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Nr

dziatania Dziatania celu operacyjnego nr 2 - Planowanie przestrzenne zorientowane natransport zbiorowy i mobilnos$¢ aktywna

Koordynacja miedzygminna przy opracowywaniu suikzp oraz mpzp
poprzez:
> koordynacje zapisOw w tekstach ina rysunkach suikzp Miast MW iGmin MW co najmniejgraniczgcych ze sobg w zakresie rozwoju
2.4 systemoOw transportowych, ptz imobilnos$ci,
> koordynacje zapis6w w tekstach mpzp oraz na rysunkach planu Miasti Gmin MW co najmniej graniczgcych ze sobg, w zakresie
rozwoju iinwestycji dot. zrbwnowazonej mobilnosci miejskiejw MW.

Planowanie rozwoju zagospodarowania przestrzennego zwykorzystaniem w jak najwiekszym stopniu obszarow
juz przeksztatconych
poprzez:
> wskazywanie w dokumentach strategicznych JST MW sposobu ksztaltowania i prowadzenia polityki przestrzennejgminy
poprzez: obejmowanie planowanymifunkcjamiw pierwszej kolejnosci obszaréw juz przeksztatconych izdegradowanych iprzez
koniecznos$¢ zakazywania lub ograniczania do minimum zmiany funkcji obszaréw nieprzeksztatconych,
> ujeciew suikzp Miast MW iGmin MW, w ramach ksztaltowania iprowadzenia polityki przestrzennejgminy, zmiany przeznaczenia
terenéw (przez wykorzystywanie w pierwszej kolejnosci obszaréw juz przeksztatconych i zdegradowanych oraz zakazywanie
lub ograniczanie do minimum zmiany dotychczasowego przeznaczenia obszaréw nieprzeksztatconych),
> zapisywanie w tek$cie mpzp oraz wskazywanie na rysunkach planu (w nawigzaniu do obwigzujagcych dokumentéw
strategicznych i suikzp) przede wszystkim: kierunkéw, zasad, standardow i wskaznikow urbanistycznych dot. mozliwosci
obejmowania planowanymi zmianami sposobu przeznaczenia danych obszaréow lub ich czesci oraz wskazanych dziatek
na obszarach nieprzeksztatconych.

2.5

Tworzenie iuwzglednianiew mpzp ,,obszaréw kroétkich odlegtosci”oraz ,,miast 15-minutowych”
poprzez:
> zawieranie przez Miasta MW i Gminy MW w obowigzujgcych suikzp wytycznych dla ,obszaréw krétkich odlegtos$ci” oraz ,miast
15- minutowych” w aspekcie dotyczgcym m.in. lokalizowania terenéw pod zabudowe mieszkaniowg oraz infrastruktury
transportowejw mpzp obejmujacych obszar catych gmin, a nastepnie sporzgdzanie mpzp z uwzglednieniem tych wytycznych,
> wypracowanie jednolitych warunkow izasad oraz mozliwos$ci i kolejnosci zabudowy obszaréw przeznaczonych pod inwestycje,
w tym szczegblnie pod nowg zabudowe mieszkaniowa,
26 > przeciwdziatanie suburbanizacji poprzez rozwdj obszaréw zurbanizowanych (lokalizowanie nowej zabudowy mieszkaniowej
w pierwszej kolejnosci przy stacjach iprzystankach kolejowych, weztach przesiadkowych oraz istniejgcych przystankach ptz),
> rozwdjistniejacych obszaréw zurbanizowanych przez uzupetnianie luk w istniejacej zabudowie, gtéwnie mieszkaniowej,
ograniczanie suburbanizacji oraz zapewnianie wysokiejjakosci infrastruktury pieszej do ustug podstawowych iptz,
aktywizacje przestrzeni miejskiej dzieki dziataniom, w tym planistycznym, sprzyjajagcym przenoszeniu handlu i ustug do lokali
przyulicznych,
> planowanie przebiegéw tras pieszych itras rowerowych niezaleznie od uktadu drogowego.

VvV Vv

metropolia

13

w ruchul!



Nr

Dziatania celu operacyjnego nr 2 - Planowanie przestrzenne zorientowane na transport zbiorowy i mobilnos¢ aktywna

Rozwoj obecnych oraz budowa nowych obszaréw zabudowy w ramach idei TOD

dziatania
poprzez:
>
>
2.7
>
>
>

priorytetowy rozwdéj obecnych obszaréw zabudowy (mieszkaniowej, ustugowo-handlowej i przemystowej) wokot istniejgcych:
stacji i przystankow kolejowych oraz stacji metra, petlitramwajowych iautobusowych oraz przy punktach przesiadkowych,
dbato$¢ w pierwszej kolejnosci: o rozwéj nowych obszaréw zabudowy (mieszkaniowej, ustugowo-handlowej i przemystowej),
przede wszystkim wokdétplanowanych inowych: przystankéw kolejowych, stacji metra, petlitramwajowych iautobusowych oraz
przy punktach przesiadkowych,

rozwojobszarow zurbanizowanych w oparciu o jak najwieksze wykorzystanie juz istniejgcejinfrastruktury transportowej
oraz infrastruktury transportu zbiorowego, atakze atrakcyjnej liczby potgczen linii ptz, szczegdlnie w potgczeniach kolejowych,
efektywne zagospodarowanie przestrzenne w MW, wspierajgce koncentracje zabudowy na obszarach juz obstugiwanych
przez transportzbiorowy oraz wytgczajgce z mozliwosci zabudowy obszary nieprzewidziane do takiej obstugi,

minimalizowanie w jak najwiekszym stopniu rozwoju obszaréw TOD wykorzystujgcych obszary o klasach bonitacyjnych I-1lib.

Wdrazanie planéw zmiany struktury funkcjonalno-przestrzennejobszaréw monofunkcyjnych

przeksztatcanie obszaréw nie mieszkaniowych ojednejfunkcji (szczegdlnie wielkoobszarowych), poprzez uzupetnianie ich oinne
funkcje, co pozwoli na niwelowanie ich monofunkcyjnos$ci przestrzennej,

przeksztatcanie monofunkcyjnych obszaréw zabudowy mieszkaniowej, szczegdlnie zabudowy jednorodzinnej, poprzez
uzupetnianie ich o inne funkcje oraz zageszczanie zabudowy mieszkaniowej w rejonach najlepszej obstugi ptz, co pozwoli
na tagodzenie suburbanizacji ijej negatywnych skutkéw poprzez niwelowanie monofunkcyjnosci przestrzennejtych obszaréw
i oddalanie tych funkcji od miejsc zamieszkania,

przeksztatcanie ulic i placow w miastach i miejscowos$ciach w ulice i place o funkcjach miastotwérczych, tworzgcych
przyjazna przestrzen urbanistycznag.

Zachowanie rezerw terenowych w mpzp pod infrastrukture transportu publicznego oraz rowerowego i pieszego

poprzez:
>
>
2.8
>
poprzez:
>
2.9
>

wprowadzanie stosownych zapiséw w mpzp oraz na rysunkach planu o przeznaczeniu okreslonych obszaréw pod lokalizacje
planowanejinfrastruktury ptz liniowej (np. pod transport szynowy) i punktowej (np. wezly przesiadkowe, petle), zgodnie
z wypracowang politykg ikierunkami rozwoju infrastruktury ptz w MW,

wprowadzanie stosownych zapisow w tekstach mpzp oraz na rysunkach planu o przeznaczeniu okreslonych obszaréow
pod lokalizacje planowanejinfrastruktury rowerowej (np. drogi dla rowerdw, parkingi B+R) i infrastruktury pieszej (np. drogi
dla pieszych i roweréw) zgodnie z wypracowang polityka i kierunkami rozwoju infrastruktury ptz w MW, w tym takze zapisow
0 niezabudowywaniu tych obszaréw oraz korytarzy, atakze o niewydawaniu pozwolen na budowe w granicach ich dziatek.
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Nr
dziatania

2.10

211

212

2.13

Dziatania celu operacyjnego nr 2 - Planowanie przestrzenne zorientowane na transport zbiorowy i mobilnos¢ aktywna

Tworzenie lokalnych centréw o charakterze handlowo-ustugowo-administracyjnym naweztach przesiadkowych
poprzez:
> analize mozliwosci i uruchamianie nowych lub adaptowanie istniejagcych lokali do petnienia funkcji punktéw obstugi
administracyjnej na wybranych weztach przesiadkowych w MW (ma to ogranicza¢ zbedne podrbéze zwigzane ze sprawami
administracyjnymi),
> dostosowywanie istniejgcych oraz budowa nowych weztéw przesiadkowych z mozliwos$cia uruchomienia na nich dziatalnosci
handlowej, ustugowejiadministracyjnej przez adaptacje ich infrastruktury (przede wszystkim - odpowiednich pomieszczen),
> zachecanie podmiotow gospodarczych (w ramach kompetencji JST MW) do otwierania dziatalnosci handlowej i ustugowej
na weztach przesiadkowych.

Rewitalizacja przestrzeni publicznych w centrach miast
poprzez:
> opracowywanie gminnych planéw rewitalizacji lub innych dedykowanych planéw, dot. rewitalizacji obszaréw zdegradowanych,
celem poprawy jako$ci zycia mieszkancéw oraz wzrostu ich mobilno$ci w oparciu o ruch pieszy, ptz iinne ekologiczne Srodki
transportu,
> opracowywanie gminnych planéw rewitalizacji lub innych dedykowanych plandw, dot. rewitalizacji obszar6w w centrach miast
i miejscowosci oraz w centrach dzielnicowych miast i centrach lokalnych miast i miejscowosci, celem poprawy jakosci zycia
mieszkancédw oraz wzrostu ich mobilnosci w oparciu gtdwnie o ruch pieszy, ptz iinne ekologiczne $rodki transportu.

Obstuga komunikacjg miejskg obszaréw rewitalizowanych w Miastach MW
poprzez:
> zmiane sposobu przemieszczania sie mieszkancéw w granicach obszaréw rewitalizowanych w Miastach MW (obstuga tych
obszaréw w jak najwiekszym procencie komunikacjg miejska).

Wypracowanie iwdrazanie w MW wysokich standardéw projektowania ulicidréog zamiejskich, ze szczegd6lng dbatoscig
0 przestrzen publiczng, zielen i krajobraz
poprzez:
> stworzenie standardow projektowania ulic i dréog zamiejskich, z uwzglednieniem zwiekszania poziomu komfortu,
funkcjonalnosci przestrzeni publicznejiudziatu zieleni,
> wypracowanie standardéw niwelowania wptywu ciggéw komunikacyjnych iich infrastruktury na krajobraz,
> realizowanie nowych inwestycji drogowych oraz przebudowe i rozbudowe istniejgcych ulic i dr6g zamiejskich w sposéb
ograniczajgcy do minimum i/lub kompensujacy ich negatywne oddziatywanie na obszary chronione,
> zachowanie - przy planowaniu inwestycji oraz rozbudowie infrastruktury transportowej- wjak najwiekszym stopniu istniejgcych
pasow zieleniikorytarzy powietrznych, szczegélnie w Miastach MW.

metropolia
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Nr

Dziatania celu operacyjnego nr 2 - Planowanie przestrzenne zorientowane na transport zbiorowy i mobilnos¢ aktywna

Planowanie inwestycji infrastrukturalnych w sposéb minimalizujgcy zabudowywanie otwartych, zielonych i nieprzeksztatconych

dbato$¢ o przestrzen irozsgdne planowanie inwestycji w zakresie mobilnosci itransportu (niezabudowywanie bez konkretnego
uzasadnienia ikoniecznosciotwartych, zielonych przestrzeni),

rozwéj istniejgcejinfrastruktury transportowejoraz infrastruktury ptz przyjak najmniejszym stopniu ingerencjiw obszary zielone,
planowanie nowej infrastruktury transportowej ze szczeg6lnym uwzglednieniem jak najmniejszego wykorzystania obszaréw
nieprzeksztatconych,

planowanie infrastruktury transportu zbiorowego (w tym szczegdllnie wezidbw przesiadkowych i parkingdw P+R)
z wykorzystaniem w jak najwiekszym stopniu obszardw juz przeksztatconych izdegradowanych.

Stymulowanie koncentracji miejsc pracy w lokalizacjach o charakterze wezt6w w sieci transportu zbiorowego

dziatania
obszarow
poprzez:
>
2.14
>
poprzez:
>
2.15

system zachet (w zakresie mozliwosci ikompetencji JST MW) do zachowywania dotychczasowych ioferowania nowych miejsc
pracy w istniejgcych oraz planowanych lokalizacjach o charakterze weztéw w sieci ptz (np. przy tych weztach lub w ich

bezposredniej odlegtosci, przy petlach autobusowych i tramwajowych, punktach przesiadkowych, stacjach i przystankach
kolejowych itp.).
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Cel operacyjny 3: Spojny idostepny dla wszystkich transport metropolitalny

Nr
dziatania

31

3.2

3.3

Dziatania celu operacyjnego nr3 - Spojny idostepny dlawszystkich transport metropolitalny

Analiza lokalizacji nowych parkingéw P+R poza Obszarem centralnym MW oraz parkingéw B+R

poprzez:
>

>

analize zasadnos$ci oraz mozliwosci lokalizowania parkingéw samochodowych P+R w MW z wylgczeniem Obszaru
centralnego MW,

analize mozliwos$ci lokalizowania parkingéw rowerowych B+Rw MW.

Analiza zasadnosSci wprowadzenia systemu transportu na zyczenie na obszarach o niskiej intensywnos$ci zabudowy, obszarach
peryferyjnych ido najmniejszych miejscowosci

poprzez:
>

analize zasadnos$ci wprowadzania ptz na zyczenie w MW na obszarach: o niskiej intensywnosci zabudowy i peryferyjnych
oraz do najmniejszych miejscowosci, w ramach przeciwdziatania wykluczeniu spotecznemu i komunikacyjnemu w MW
oraz likwidowania obszar6w zmarginalizowanych w aspekcie dostepnosciiobstugi publicznym transportem zbiorowym w MW,
analize zasadnos$ci uruchamiania ptz na zyczenie na autobusowych liniach komunikacji miejskiej, podmiejskiej, gminnej
i miedzygminnej w ramach rzeczywistego zapotrzebowania oraz optymalizacji wielkosci i pojemnosci taboru, wykonywanych
kurséw poza szczytami komunikacyjnymi iw dniwolne.

Analiza mozliwosci integracji taryfowo-biletowejw MW

poprzez:
>

sprawdzenie mozliwosci wdrozenia integracji taryfowo-biletowej linii ptz o charakterze uzytecznos$ci publicznej wszystkich
Organizatorow ptz w MW,

sprawdzenie mozliwosci integracji taryfowo-biletowej Organizatoréw oraz operatorow przewozow kolejowych (szczegolnie
regionalnych) z liniami publicznego transportu zbiorowego w MW,

sprawdzenie mozliwosci wdrozenia wspd6lnego biletu w ramach integracji taryfowo-biletowej na wszystkie linie o charakterze
uzytecznos$ci publicznejwszystkich Organizatoréow ptzw MW (co najmniejna Obszarze centralnym MW, Obszarze bazowym MW
i Obszarze kluczowym MW),

sprawdzenie zasadnosci oraz mozliwosci wigczenia linii autobusowych przewoznikow komercyjnych do systemu integracji
taryfowo-biletowej w MW, szczeg6lnie na obszarach MW, na ktérych nie funkcjonuje transport samorzadowy
(obszaréw wykluczonych komunikacyjnie w aspekcie obstugitransportem samorzgdowym).

metropolia

17

w ruchul!



Nr
dziatania

3.4

3.5

3.6

3.7

Dziatania celu operacyjnego nr 3 - Spdjny i dostepny dlawszystkich transport metropolitalny

Analiza zasadnosciwprowadzania wydzielonych paséw ruchu dla pojazdéw ptz
poprzez:

> analize zasadnosci oraz mozliwosci wprowadzania na ogo6lnodostepnych pasach ruchu wydzielonych paséw ruchu dla
autobusow ptz, funkcjonujgcych stale lub czasowo w godzinach porannego i popotudniowego szczytu komunikacyjnego
lub w wyznaczonych przedziatach czasowych lub tylko w dni robocze,

> analize zasadnosci oraz mozliwos$ci tworzenia korytarzy wysokowydajnego transportu zbiorowego na drogach publicznych
(szczegblnie na wlotach do miastiw miastach), usprawniajacych ich przejazd inadajacy im priorytetw ruchu,

> analize mozliwosci tworzenia i wprowadzanie w obszarze zamknietym przebiegiem OAW korytarzy wysokowydajnego
transportu zbiorowego oraz pas6w ruchu dla autobuséw ptz w ciagach drog krajowych iwojewo6dzkich jako element inwestycji
infrastrukturalnych w czasie ipo realizacji OAW, w tym inwestycjiwskazanych w SUMP MW.

Audytirewizja lokalizacji oraz funkcjonalnosci istniejgcych parkingow P+Rw MW pod katem integracji ztransportem publicznym
poprzez:

> audyt istniejacych w MW parkingéw P+R wraz z rewizjg ich lokalizacji oraz funkcjonalnosci w zakresie stopnia ich integraciji
z liniamiptz w MW iistniejacymiiplanowanymiweztami przesiadkowymi, takze pod katem osdb ze szczegdlnymi potrzebami,

> rewizje funkcjonalnos$ci istniejgcych jednopoziomowych i kubaturowych parkingéw P+R (w przypadku, gdy w wyniku audytu
ich lokalizacja uznana za niewtasciwg lub parkingi te okazag sie nie mie¢ duzej funkcjonalnosci w zakresie integracji z ptz -
zmniejszanie ich pojemnosci oraz zastepowanie funkcji parkingowych innymi).

Audyt lokalizacji ifunkcjonalnosci istniejgcych weztéw przesiadkowych w MW pod katem stopnia ich integracji ztransportem
publicznym
poprzez:
> audytistniejgcych w MW weztow przesiadkowych wraz z rewizjg ich lokalizacji ifunkcjonalnosci w zakresie stopnia ich integracji
z liniami ptz w MW.

Audyt stosowanych rozwigzan organizacji ruchu drogowego oraz urzadzen brd pod katem eliminacji utrudnien dla autobusoéw
obstugujgcych linie ptz w MW
poprzez:
> audyt stosowanych obecnie rozwigzan z zakresu organizacji ruchu drogowego pod katem eliminowania utrudnien
dla autobusow obstugujacych linie ptz w MW oraz konieczno$ci wdrozenia rozwigzan niwelujgcych niebezpieczne zachowania
innych kierowcow,
> audyt dziatajgcych urzadzen brd pod katem minimalizowania oraz eliminowania utrudnien w ruchu dla autobusoéw
obstugujacych linie ptz w MW.
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Nr
dziatania

3.8

3.9

Dziatania celu operacyjnego nr 3 - Spdjny i dostepny dlawszystkich transport metropolitalny

Opracowanie standardéw funkcjonalnych dla parkingéw P+R oraz B+R przy uwzglednieniu projektowania uniwersalnego,
w podziale na Obszary Interwencji SUMP MW

poprzez:
>

opracowanie standardow funkcjonalnych dla parkingéw P+R oraz B+R, z uwzglednieniem zasad projektowania uniwersalnego,
z podziatem na minimalne wymagane standardy dla poszczegdélnych Obszaréw Interwencji SUMP MW,

optymalizacje realizacji parkingéw P+R oraz B+R przez opracowanie zunifikowanych rozwigzan (katalog infrastruktury
parkingowej, uwzgledniajacej zasady projektowania uniwersalnego, wymogi Srodowiskowe ibtekitno-zielonej infrastruktury).

Opracowanie standardéw dla infrastruktury ptz z podziatem na Obszary Interwencji SUMP MW

poprzez:
>

opracowanie standarddéw, jakie powinna spetnia¢ infrastruktura ptz, z uwzglednieniem zasad projektowania uniwersalnego
oraz standardow bezpieczenstwa dla pasazeréw, z podziatem na minimalne wymagane standardy dla poszczegdlnych
Obszaréw Interwencji SUMP MW,

optymalizacje realizacji infrastruktury ptz poprzez opracowanie zunifikowanych rozwigzan (katalog infrastruktury ptz
uwzgledniajacejzasady projektowania uniwersalnego, wymogi Srodowiskowe ibtekitno-zielonej infrastruktury).

Opracowanie zasad lokalizowania réznych kategoriiweztow przesiadkowych w MW z podziatem na Obszary Interwencji SUMP MW

poprzez:
>

opracowanie kategorii weztéw przesiadkowych, uwzgledniajacych minimalne wyposazenie w infrastrukture ptz, informacje

pasazerskg i inne funkcje, a takze zapewniajgcych wysoki poziom bezpieczenstwa dla pasazerdow, w podziale na Obszary
Interwencji SUMP MW,

opracowanie zasad lokalizowania weztbw przesiadkowych dla poszczegdlnych Obszaréow Interwencji SUMP MW
(z wytaczeniem Obszaru centralnego MW) w oparciu o przyjeta ich kategoryzacije.
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Nr
dziatania

311

3.12

3.13

Dziatania celu operacyjnego nr 3 - Spdjny i dostepny dlawszystkich transport metropolitalny

Opracowanie standardu obstugi transportem kolejowym iautobusowym poszczego6lnych Obszaréw Interwencji SUMP MW
poprzez:
> opracowanie standardu obstugi ptz (minimalna liczba kurséw w dnirobocze szkolne, dnirobocze pozostate, dniwolne iw Swieta)
dla Obszaréw kluczowego MW, Obszaru rozwojowego MW iObszaru pozostatego MW,
> opracowanie standardu minimalnych gwarantowanych czestotliwos$ci kursowania na trasach linii ptz co najmniejw dni robocze
szkolne idnirobocze pozostate, w podziale na Obszary Interwencji SUMP MW,
> optymalizacje rozktadéw jazdy oraz dostosowywanie pojemnoscitaboru do aktualnego popytu na liniach ptz w MW,
> dostosowywanie czestotliwosci linii aglomeracyjnych do popytu ioczekiwan mieszkancow Gmin MW,
> zapewnienie mieszkafncom wszystkich miejscowosciw Gminach MW obstugi ptz pozwalajgcej nadojazd co najmniejdo siedziby
gminy oraz do weztdw przesiadkowych,
> przyspieszanie czasu przejazdu wybranych linii aglomeracyjnych poprzez mozliwos¢ tworzenia polgczen przyspieszonych
oraz ekspresowych, z ograniczong liczbg przystankéw tylko w gtownych lokalizacjach,
> zachecanie do korzystania z oferty ptz poprzez niwelowanie wydtuzania czasu przejazdu i niepunktualnosci kursowania
linii autobusowych o dtugich przebiegach - poprzezich skracanie iumozliwianie dogodnych przesiadek, wtym gwarantowanych
przesiadek na weztach przesiadkowych,
> zwiekszenie poziomu skomunikowania linii ptz, szczego6lnie linii aglomeracyjnych miedzy Gminami MW oraz w dojazdach
z Gmin MW do Warszawy,
> opracowanie standardéw bezpieczenstwa dla pasazerow w pojazdach ptz iich wdrazanie.

Opracowanie standardéw utrzymania infrastruktury transportu publicznegow MW, w podziale na Obszary Interwencji SUMP MW,
poprzez:
> opracowanie standardéw utrzymania stanu technicznego infrastruktury ptz w MW, w podziale na wymogi dla poszczeg6lnych
Obszaréw Interwencji SUMP MW,
> opracowanie standardow utrzymania letniego izimowego infrastruktury ptz w MW, w podziale nawymogi dla poszczeg6lnych
Obszaréw Interwencji SUMP MW.

Opracowanie standardéw informacji pasazerskiejw oparciu o projektowanie uniwersalne, w podziale na Obszary Interwencji
SUMP MW
poprzez:
> opracowanie standardow wyposazania przystankow ptz w elementy informacji pasazerskiej, uwzgledniajagcejzasady
projektowania uniwersalnego, w podziale na minimalne wymagania dla Obszarow Interwencji SUMP MW,
> opracowanie standardéw wyposazania pojazdéw ptz w elementy informacji pasazerskiej, uwzgledniajgcejzasady
projektowania uniwersalnego, w podziale na minimalne wymagania dla rodzajéw liniiw Obszarach Interwencji SUMP MW,
> opracowanie standardow informacji pasazerskiej na portalach internetowych oraz w aplikacjach mobilnych, w podziale
na minimalne wymagania dla poszczegdlnych Obszaréw Interwencji SUMP MW.
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Nr
dziatania

3.14

3.15

3.16

3.17

Dziatania celu operacyjnego nr 3 - Spdjny i dostepny dlawszystkich transport metropolitalny

Opracowanie zasad lokalizowania parkingéw K+R przyweztach przesiadkowych
poprzez:
> opracowanie mozliwoscioraz zasad lokalizowania parkingéw K+R przy istniejgcych oraz planowanych weztach przesiadkowych
w MW.

Zwiekszanie pojemnosci istniejacych jednopoziomowych i kubaturowych parkingéw P+R oraz B+R
poprzez:
> analize zasadnos$ci oraz mozliwosci zwiekszania liczby miejsc postojowych dla samochodéw na juz istniejgcych
jednopoziomowych oraz kubaturowych parkingach P+R, a w przypadku ograniczen terenowych - takze poprzez przebudowe
parkingéw jednopoziomowych na kubaturowe,
> analize mozliwosci zwiekszania liczby miejsc postojowych dla roweréw na istniejgcych jednopoziomowych oraz kubaturowych
parkingach B+R,w tym zwykorzystaniem czescijuz istniejagcych parkingow P+R.

Budowa nowych parkingdéw P+R poza Obszarem centralnym MW w podziale na Obszary Interwencji SUMP MW
poprzez:
> budowe parkingéw P+R zgodnie zzasadamiiminimalnymiwymogami obowigzujgcymiw Obszarach Interwencji SUMP MW,
> budowe parkingéow B+R w lokalizacjach umozliwiajgcych bezposrednie przesiadanie sie na transport publiczny,
> budowe nowych parkingébw P+R przy istniejacych weztach przesiadkowych, zgodnie z zasadami i minimalnymi wymogami
obowigzujgcymina Obszarach Interwencji SUMP MW.

Zasady realizacjiweztow przesiadkowych i punktéw przesiadkowych zgodnie z zasadami projektowania uniwersalnego,
w podziale na Obszary Interwencji SUMP MW,
poprzez:
> opracowanie zasad lokalizowania zintegrowanych weztdw przesiadkowych w MW zgodnie z zasadami projektowania
uniwersalnego, z podziatem na ich kategorie w zaleznos$ci od Obszaréw Interwencji SUMP MW (z wytagczeniem Obszaru
centralnego MW),
> opracowanie zasad lokalizowania punktéow przesiadkowych (petnigcych funkcje lokalnych weztow przesiadkowych) w MW,
zgodnie z zasadami projektowania uniwersalnego.
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Nr

Dziatania celu operacyjnego nr 3 - Spdjny i dostepny dlawszystkich transport metropolitalny

Rozbudowa istniejgcych oraz budowa nowych weztéw przesiadkowych, szczegdlnie w powigzaniu ztransportem szynowym,

dziatania
poprzez:
>
>
3.18 >
>

analize zasadnosci oraz mozliwosci rozbudowy istniejgacych weztéw przesiadkowych oraz ich budowy w nowych lokalizacjach,
rozbudowe istniejgcych zintegrowanych weztéw przesiadkowych w MW, szczegd6lnie przy stacjach iprzystankach kolejowych,
budowe nowych weztéw przesiadkowych w MW (z mozliwos$cia ich lokalizowania takze w Obszarze centralnym MW,
ale bez realizacji parkingéw P+R), szczeg6lnie przy stacjach i przystankach kolejowych, stacjach metra oraz petlach
tramwajowych iperyferyjnych petlach autobusowych,

budowe nowych, zintegrowanych weztow przesiadkowych w MW poza Warszawa przy stacjach iprzystankach kolejowych.

Realizacja infrastruktury o charakterze uzytecznosci publicznejzgodnie z zasadami projektowania uniwersalnego, w podziale
na Obszary Interwencji SUMP MW,

poprzez:
>

>

3.19 >

planowanie przestrzeni publicznych bez barier dla oséb ze szczegbélnymi potrzebami,

opracowanie standardéw planowania przestrzeni dla oséb z niepetnosprawnosciami oraz os6b z ograniczong mobilnoscig
i percepcja,

opracowanie (zgodnie z zasadami projektowania uniwersalnego) katalogu rozwigzan dla infrastruktury dla o0s6b
z niepetnosprawnos$ciami oraz os6b z ograniczong mobilnoscia ipercepcja,

obligatoryjne wpisywanie w dokumentach strategicznych iplanistycznych koniecznoscilikwidowania barier architektonicznych
i komunikacyjnych dla osdb z niepetnosprawno$ciami oraz oséb zograniczong mobilnos$cig ipercepcija,

uwzglednianie w stosownych projektach likwidacji barier architektonicznych i barier w ruchu komunikacyjnym dla oséb
z niepetnosprawnos$ciami oraz os6b z ograniczong mobilno$cig ipercepcija.

Zwiekszanie dostepnosci dotransportu zbiorowego w ramach idei MaaS poprzezwspieranie tworzenia hubéw mobilnosci
w zintegrowanych weztach przesiadkowych w MW

poprzez:

>
3.20

wspieranie tworzenia hubow mobilnosci oferujacych wszystkie dostepne $rodki systeméw wspdtdzielonych w zintegrowanych
weztach przesiadkowych w MW, z uwzglednieniem zasad dziatalno$ci podmiotéw prywatnych w zakresie wybranych obszarow
mobilnosci w MW,

propagowanie w ramach kompetencji JST MW, dtugoterminowego wynajmu roweréw elektrycznych.
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Nr
dziatania

Dziatania celu operacyjnego nr 3 - Spdjny i dostepny dlawszystkich transport metropolitalny

Tworzenie punktow przesiadkowych w MW miedzy liniami komunikacyjnymi

poprzez:
>

3.21

>

tworzenie punktéw przesiadkowych w Warszawie miedzy liniami komunikacyjnymi ptz (autobusowymi, tramwajowymi
oraz metra) w lokalizacjach poza weztami przesiadkowymi, zgodnie z zasadami ich lokalizowania,

tworzenie punktéw przesiadkowych w MW poza Warszawg miedzy autobusowymi liniami ptz, w wybranych lokalizacjach
poza weztamiprzesiadkowymi, zgodnie zopracowanymi zasadami ich lokalizowania,

lokalizowanie stojakow rowerowych oraz stojakow dla UTO i UWR przy punktach przesiadkowych.

Wprowadzanie zieleni naweztach przesiadkowych iw punktach przesiadkowych

poprzez:
>

3.22

>

adaptacje do zmian klimatu poprzez ograniczanie efektu miejskich wysp ciepta - wprowadzanie zieleni niskiej i wysokiej
na istniejgcych weztach przesiadkowych w ramach ich rozbudowy, remontu lub inwestycji dotyczacych zieleni,

adaptacje do zmian klimatu poprzez ograniczanie efektu miejskich wysp ciepta - wprowadzanie zieleni towarzyszagcej
oraz zielonych wiat przystankowych w istniejgcych punktach przesiadkowych,

adaptacje do zmian klimatu poprzez ograniczanie efektu miejskich wysp ciepta - wprowadzanie zieleni niskiej iwysokiej, zieleni
towarzyszgcej oraz zielonych wiat przystankowych na planowanych weztach przesiadkowych oraz w planowanych punktach
przesiadkowych,

stosowanie rozwigzan biekitno-zielonych na weztach przesiadkowych iw punktach przesiadkowych.

Zwiekszanie czestotliwosci kursowania potgczen kolejowych w MW

poprzez:
>

3.23

analize mozliwos$ci zwiekszania liczby par pociggow linii lokalnych iregionalnych (SKM, WKD oraz KM i Polregio) na okreslonych
odcinkach tras kolejowych w MW,

tworzenie stosownych porozumien miedzy JST MW a Organizatorami pasazerskiego transportu kolejowego dot. zwiekszania
liczby potaczen kolejowych oraz wydtuzania istniejgcych i tworzenia nowych potagczen, w tym takze w zakresie
ich dofinansowania z budzetéw JST MW,

zwiekszanie udziatu transportu kolejowego w podrézach po MW poprzez zwiekszanie liczby potagczen kolejowych o nowe linie
oraz nowe kierunki,

zwiekszanie czestotliwosci kursowania linii na istniejgcych potaczeniach kolejowych, czego efektem bedzie takze wzrost udziatu
transportu kolejowego w podrézach po MW, szczegdlnie w relacjach do (gtownie w szczycie porannym) iz (gtdwnie w szczycie
popotudniowym) Warszawy.
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Nr

Dziatania celu operacyjnego nr 3 - Spdjny i dostepny dlawszystkich transport metropolitalny

Integracja taryfowo-biletowa linii publicznego transportu zbiorowego o charakterze uzytecznosci publicznej na obszarze MW

wdrozenie integracji taryfowo-biletowej linii ptz o charakterze uzytecznosci publicznej wszystkich Organizatorow ptz
na obszarze MW,

wdrozenie wspélnego biletu w ramach integracji taryfowo-biletowej na wszystkie linie o charakterze uzytecznosci publicznej
kazdego z Organizatorow ptz w MW (co najmniej na Obszarze centralnym MW, Obszarze bazowym MW i Obszarze
kluczowym MW),

optymalizacje funkcjonowania ptz w MW do potrzeb okreslonych grup uzytkownikéw - wspélny bilet potagczony z systemem
rozliczen pomiedzy przewoznikami,

wdrozenie wspoélnego biletu dla linii ptz Organizatorow ptz w MW ico najmniej regionalnych potgczen kolejowych w granicach
MW obstugiwanych przez operatorow kolejowych.

Skoordynowanie lokalnych podsystemoéw ptz z liniami metropolitalnymi

koordynacje rozktaddw jazdy linii r6znych Organizatoréw ptz naweztach przesiadkowych oraz w punktach przesiadkowych,
stworzenie systemu linii dowozowych na obszarze MW do linii metropolitalnych (autobusowych i kolejowych) poprzez
koordynacje rozktadéw jazdy linii komunikacji miejskiej oraz komunikacji gminnej z liniami metropolitalnymi na wszystkich:
weztach przesiadkowych, na stacjach i przystankach kolejowych niewyposazonych w wezly przesiadkowe, w punktach
przesiadkowych oraz na wybranych istotnych przystankach ptz,

skorelowanie rozktadéw jazdy autobuséw i pociagéw na stacjach iprzystankach kolejowych (na liniach kolejowych, gdzie jest
czynny ruch pasazerski).

Uruchomienie komunikacji nocnejw Miastach MW iich obszarach podmiejskich

dziatania
poprzez:
>
>
3.24
>
>
poprzez:
3.25
>
poprzez:
3.26

analize zasadnosci utrzymywania istniejgcej komunikacji nocnejw Miastach MW,
analize mozliwos$ci zwiekszania zasiegu istniejacych systemoéw komunikacji nocnej o nowe linie oraz zwiekszania czestotliwosci
kursowania obecnych linii nocnych,

analize zasadnosci organizowania komunikacji nocnejw Miastach MW,
analize zasadnos$ci oraz mozliwosci rozszerzania zasiegu istniejgcej oraz planowanejkomunikacji nocnejw Miastach MW
na ich obszary podmiejskie (do wybranych miejscowos$ci gmin osciennych) w ramach poprawy dostepnos$ci do ptz.
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Nr
dziatania

3.27

3.28

3.29

Dziatania celu operacyjnego nr 3 - Spdjny i dostepny dlawszystkich transport metropolitalny

Rozwdj sieci kolejowejw MW

poprzez:

V V. V V V

rewitalizacje, przebudowe irozbudowe istniejgcych linii kolejowych (wykorzystanie do przewozo6w pasazerskich),
reaktywowanie przewozéw pasazerskich na istniejacych liniach kolejowych o zawieszonym ruchu pasazerskim,

budowe nowych linii kolejowych, szczeg6lnie do przewoz6éw pasazerskich,

remontiprzebudowe istniejgcych stacjiiprzystankow kolejowych z uwzglednieniem zasad projektowania uniwersalnego,
budowe nowych przystankdéw kolejowych z uwzglednieniem zasad projektowania uniwersalnego.

Rozbudowa linii metra oraz sieci tramwajowej

poprzez:
>

>

analize mozliwos$ci i zasadnosci rozbudowy obecnejsieci tramwajowej na Obszarze centralnym MW oraz budowe nowych
tras tramwajowych na Obszarze bazowym MW, wtym takze w gminach graniczgcych zWarszawa,

realizacje nowych odcinkow tras tramwajowych w Warszawie oraz w gminach osciennych,

analize zasadnos$ci oraz mozliwosci rozbudowy istniejacych tras metra oraz budowe kolejnych odcinkéw metra na Obszarze
centralnym MW iObszarze bazowym MW, w tym takze w gminach graniczacych zWarszawa,

realizacje nowych odcinkow tras metra.

Wydzielanie oraz budowa pasdw ruchu dla pojazdéw ptz nawybranych odcinkach

poprzez:

V V. V V

opracowanie standardéw wydzielania oraz tworzenia nowych paséw ruchu dla pojazdoéw ptz na ulicach idrogach zamiejskich,
wydzielanie lub budowa nowych statych paséw ruchu dla pojazdéw ptz na wybranych odcinkach ulicidrég zamiejskich,
wydzielanie czasowe (lub budowa) pas6éw ruchu dla pojazdéw ptz na wybranych odcinkach ulicidrég zamiejskich,

tworzenie korytarzy wysokowydajnego transportu zbiorowego wraz z multimodalng infrastrukturg towarzyszaca,
w tym z lokalizowaniem (w miare mozliwosci przestrzennych) przy istotnych przystankach parkingéow: B+R, P+R oraz K+R,
wdrozenie automatycznej kontroli korzystania z paséw ruchu dla pojazdoéw ptz przez pojazdy nieuprawnione,

wydzielanie istniejgcych torowisk tramwajowych w miare mozliwos$ci przestrzennych iorganizacyjnych,

budowa nowych torowisk tramwajowych wydzielonych z ruchu ogélnego.
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dziatania

Dziatania celu operacyjnego nr 3 - Spdjny i dostepny dlawszystkich transport metropolitalny

Zwiekszanie dostepnosci do linii ptz poprzez zwiekszanie gestosci przystankéw

poprzez:

>

analize i budowe nowych autobusowych przystankéw ptz - skracanie czasu dojscia do przystankéw oraz zwiekszanie
dostepnosci linii autobusowych,

uzupetnienie wewngtrz obszaru ograniczonego przebiegiem OAW brakujgcej oraz budowe nowej infrastruktury przystankowej
na sieci drog krajowych idrég wojewddzkich, przede wszystkim jako czes¢ zamierzen inwestycyjnych w ramach i po realizacji
OAW, w tym inwestycjiwskazanych w SUMP MW,

analize irelokacje istniejgcych stacji i przystankow kolejowych (budowa przystankow kolejowych w nowych lokalizacjach) -
zwiekszanie dostepnoscitransportu kolejowego,

analize i budowe nowych przystankéw kolejowych na istniejacych oraz nowych liniach kolejowych - skracanie czasu dojscia
oraz zwiekszanie dostepnoscido transportu kolejowego.

Likwidowanie barierw ruchu komunikacyjnym oraz barier architektonicznych dla os6b z niepetnosprawnosciami oraz
0s6b o ograniczonej mobilnosci i percepcji

poprzez:

>

audyt barier dla oséb z niepetnosprawnos$ciami oraz os6b o ograniczonej mobilnosci i percepcji w ruchu komunikacyjnym
(przejscia dla pieszych, chodniki, przystanki itp.),

audytbarierarchitektonicznych dla oséb z niepetnosprawnos$ciamioraz oséb o ograniczonej mobilnosciipercepcjiw budynkach
uzytecznos$ci publicznej iprzed nimi,

opracowanie standardéw planowania przestrzeni dla oséb z niepetnosprawnosciami oraz os6b z ograniczong mobilnosScia
i percepcja, zgodnie zzasadami projektowania uniwersalnego,

uwzglednianie w projektach oraz w ramach realizacji inwestycji infrastrukturalnych likwidacji barier w ruchu komunikacyjnym
dla oséb z niepetnosprawnos$ciami oraz os6b z ograniczona mobilnoscig i percepcja, w szczegdlnosci na drogach gminnych
i powiatowych oraz na wszystkich drogach publicznych w Warszawie,

uwzglednianie (w projektach oraz w ramach realizacji inwestycji) przed budynkami uzytecznos$ci publicznej iw ich wnetrzach
kwestii koniecznosci likwidacji barier architektonicznych dla oséb z niepetnosprawno$ciami oraz oséb z ograniczong
mobilnoscig ipercepcija,

wprowadzanie bezptatnego transportu typu door-to-door (linie specjalne bez obowigzujgcego przebiegu ibez rozkiadu jazdy),
przeznaczonego dla os6b: z niepeinosprawnos$ciami, o ograniczonej mobilnosci i percepcji, wykluczonych spotecznie oraz
z obszarow wykluczonych komunikacyjnie; pozwalajacego na dojazd na dowolnej trasie do wybranego celu podrézy w gminie,
udostepnianie do Krajowego Punktu Dostepu (do danych o podrézach multimodalnych) danych dotyczacych informacji
o dostepnos$ci przystankow komunikacyjnych, stacji i przystankéw kolejowych oraz weztow przesiadkowych i punktéw
przesiadkowych dla os6b ze szczegd6lnymipotrzebami.
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222

3.33

224

Dziatania celu operacyjnego nr 3 - Spdjny i dostepny dlawszystkich transport metropolitalny

Tworzenie hubéw mobilnosci przy duzych generatorach ruchu oferujgcych dostep do r6znego rodzaju systemow pojazdow
wspotdzielonych

poprzez:
>

>

zachety do tworzenia hubéw mobilnosci oferujgcych dostep do réznego rodzaju systemoéw pojazdow wspotdzielonych
(samochody, rowery, rowery elektryczne, hulajnogi elektryczne itp.) przy duzych generatorach ruchu, gtéwnie o funkcjach
biurowych, produkcyjnych oraz wielofunkcyjnych, promowanie ich iutatwianie ich budowy (w ramach kompetencji JIST MW),
tworzenie (przez JST MW w ramach ich kompetencji realizacyjnych) hubéw mobilnos$ci przy duzych generatorach ruchu -
w ramach systemoéw rowerdw publicznych; by umozliwi¢ dotgczanie do nich operatoréw systemow pojazdéw wspdtdzielonych,
propagowanie w ramach kompetencji JST MW, dtugoterminowego wynajmu pojazdéw elektrycznych.

Opracowanie planu rozwoju elektromobilnosci

poprzez:
>

opracowanie planu rozwoju elektromobilno$ciw zakresie zadan idziatan dot. rozwoju elektromobilno$Sci obwigzujgcych JST MW
liczgce powyzej 50 tys. mieszkancow.

Rozwéj elektromobilnosci poprzez obnizanie emisyjnoscitaboru ptz

poprzez:
>

zakup nowego lub wymiane obecnego taboru do obstugi linii komunikacyjnych na autobusy zeroemisyjne - elektryczne,
wodorowe,

zakup nowego lub wymiane obecnego taboru do obstugi linii komunikacyjnych na autobusy niskoemisyjne - CNG, LNG
oraz napedzane biometanem,

wymiane obecnego taboru do obstugi linii komunikacyjnych na autobusy spalinowe spetniajgce aktualnie obowigzujgce normy
emisji spalin,

zakup nowego lub wymiane (w tym wsparcie finansowe JST MW) obecnego taboru kolejowego, obstugujgcego przewozy

pasazerskie na obszarze MW, na pojazdy zero- i niskoemisyjne - elektryczne, wodorowe, hybrydowe (spalinowo-elektryczne),
CNG, LNG oraz napedzane biometanem.
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3.35

22q

3.37

Dziatania celu operacyjnego nr 3 - Spdjny i dostepny dlawszystkich transport metropolitalny

Rozwdj infrastruktury do obstugi i utrzymania taboru ptz, w tym stacjitadowania pojazdoéw elektrycznych itankowania pojazdow
wodorowych igazowych,

poprzez:

V V. V V V V V V

budowe nowejoraz rozbudowe istniejgcej infrastruktury zajezdniowej do obstugi iutrzymania taboru autobusowego,

budowe infrastruktury zajezdniowej oraz terenowej dotadowania autobuséw elektrycznych,

budowe infrastruktury zajezdniowej do tankowania autobuséw wodorowych,

budowe infrastruktury zajezdniowej do tankowania autobuséw gazowych inapedzanych biometanem,

budowe nowejoraz rozbudowe istniejgcej infrastruktury zajezdniowej do obstugiiutrzymania taboru kolejowego,

budowe infrastruktury zajezdniowej do tankowania taboru kolejowego wodorowego,

budowe infrastruktury zajezdniowej do tankowania taboru kolejowego napedzanego gazem,

wyposazanie oraz doposazanie infrastruktury zajezdniowej iterenowejoraz weztéw przesiadkowych i punktéw przesiadkowych
w infrastrukture mikroinstalacji farm fotowoltaicznych wraz z magazynami energii.

Wprowadzenie r6znych jezykéw obcych do systemoéw informacji pasazerskiej

poprzez:

wprowadzenie informacjiw wybranych jezykach obcych w ramach informacji pasazerskiej na przystankach ptz,

wprowadzenie informacji pasazerskiej w wybranych jezykach obcych na portalach internetowych i dedykowanych
aplikacjach mobilnych,

wprowadzenie informacji pasazerskiej w wybranych jezykach obcych w ramach e-informacji oraz dynamicznej informacji
pasazerskiej na weztach przesiadkowych iw pojazdach ptz oraz nawybranych punktach przesiadkowych iprzystankach ptz.

Wdrozenie aplikacji mobilnej utatwiajgcej korzystanie z parkingéw P+R oraz B+R

poprzez:

wdrozenie systemu nadzorujgcego zajeto$¢ miejsc postojowych na parkingach P+R oraz B+R w czasie rzeczywistym,
uruchomienie aplikacji mobilnejumozliwiajgcejlokalizowanie wolnych miejsc postojowych na parkingach P+R oraz B+R
w czasie rzeczywistym,

umozliwienie poprzez aplikacje mobilng rezerwowania wolnych miejsc postojowych na parkingach P+R.
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Cel operacyjny 4: Optymalizacja ruchu samochodowego

Nr
dziatania

41

4.2

4.3

4.4

4.5

Dziatania celu operacyjnego nr4 - Optymalizacja ruchu samochodowego

Analiza mozliwosci izasadnosci realizacji parkingéw buforowych w Miastach MW
poprzez:
sprawdzenie mozliwoscitworzenia wielostanowiskowych parkingéw buforowych przy strefach ruchu pieszego,
analiza mozliwosci tworzenia parkingéw buforowych (szczegdlnie wielopoziomowych pod- i nadziemnych) w Miastach MW
(z wylgczeniem obszaréw centralnych i sSrodmiejskich) przed granicami SPP, zastepujacych obecne miejsca do parkowania
na ulicach,
> sprawdzenie mozliwosci bezptatnego parkowania na parkingach buforowych przez osoby posiadajace bilet okresowy
lub karte miejska,
> analiza mozliwosci podrézowania komunikacja miejskga w Miastach MW na podstawie biletu parkingowego za postdj
samochodu na parkingach buforowych.

Analiza zasadnoscitworzenia iwdrazania Stref Czystego Transportu w MW
poprzez:
> analize zasadno$ci wdrazania SCT w miastach i miejscowosciach w MW (np. w centrach, w centrach dzielnicowych
oraz w centrach lokalnych miastimiejscowosci),
> wdrozenie SCT na Obszarze centralnym MW.

Analiza zasadnosci oraz mozliwosci rozszerzania istniejgcych itworzenia nowych stref ptatnego parkowania
poprzez:
> analize mozliwos$ciizasadnoscirozszerzania istniejgcych stref ptatnego parkowania w MW o kolejne ulice,
> analize zasadnoscitworzenia nowych stref ptatnego parkowania w MW.

Analizy zasadnos$citworzenia stref ruchu uspokojonego w miastach i miejscowosciach MW
poprzez:
> opracowanie jednolitych wytycznych, zasad istandardéw tworzenia stref ruchu uspokojonego w MW,
> analize zasadnosci oraz mozliwosci rozszerzania istniejgcych oraz tworzenia nowych strefuspokojonego ruchu.

Wdrazanie w miastach i miejscowosciach MW stref uspokojonego ruchu
poprzez:
> rozszerzanie istniejgcych stref uspokojonego ruchu w MW o kolejne ulice,
> tworzenie nowych strefuspokojonego ruchu w MW.
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dziatania

Dziatania celu operacyjnego nr4 - Optymalizacja ruchu samochodowego

Przyjecie wspdlnej polityki parkingowej na Obszarze bazowym MW

poprzez:
>

4.6

opracowanie zasad prowadzenia zintegrowanej polityki parkingowej na Obszarze bazowym MW, z uwzglednieniem specyfiki
obszaréw miejskich, podmiejskich igminnych,

przyjecie dokumentu zintegrowanej polityki parkingowej na Obszarze bazowym MW przezJST MW w jego granicach,
wyznaczenie (w ramach zintegrowanej polityki parkingowej) na Obszarze bazowym MW podstawowych miejsc lokalizowania
nowych parkingéw wielostanowiskowych (zwytgczeniem parkingow P+R).

Uporzadkowanie parkowania samochodoéw

poprzez:
>

4.7 >

>

analize zasadnosci legalizowania miejsc, na ktérych dotychczas samochody parkowaly nielegalnie na obszarach juz
przeksztatconych oraz zdegradowanych,

zapobieganie parkowaniu w miejscach niedozwolonych, w tym na obszarach nieprzeksztalconych (gtéwnie zielonych), poprzez
m.in.zmiane organizacji ruchu ibariery fizyczne,

zapobieganie parkowaniu na chodnikach w przypadku ograniczania przestrzeni pieszej, m.in. przez stosowanie barier
fizycznych,

w przypadku deficytu miejsc postojowych, przeksztatcanie ulic dwukierunkowych odwéch pasach ruchu o niewielkim znaczeniu
komunikacyjnym w ulice jednokierunkowe, na ktérych do parkowania i postoju pojazdéw przeznaczany bedzie jeden
z dotychczasowych pasoéw ruchu,

zwiekszenie skutecznos$ci zapobiegania nielegalnemu parkowaniu przez odpowiednie stuzby.

Wprowadzanie zr6znicowanych stawek optat za postdéjw strefach ptatnego parkowania, w podziale na podstrefy

poprzez:
>

4.8

wdrozenie zréznicowanych stawek optat za postéjw SPP (podziat na podstrefy - im blizej Scistego centrum miasta lub
miejscowos$ci, centrum dzielnicowego lub centrum lokalnego miasta lub miejscowosci, tym wyzsza stawka optaty za postoj),
analize zasadnos$ci wprowadzania wyzszych niz obowigzujgce w danejpodstrefie SPP lub w catej SPP stawek za postoj w
miejscach najbardziej popularnych, o zwiekszonym zapotrzebowaniu na miejsca postojowe oraz w centrach dzielnicowych
miasticentrach lokalnych miastimiejscowosci,

analize zasadnosci i mozliwosci wprowadzania dziatah zwiekszajgcych rotacje na miejscach postojowych w ramach SPP w
Miastach MW oraz na Obszarze centralnym MW, Obszarze bazowym MW iObszarze kluczowym MW.
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4.9

4.10

411

4.12

4.13

Dziatania celu operacyjnego nr4 - Optymalizacja ruchu samochodowego

Postojw strefach ptatnego parkowania bez optat dla samochodéw systemow wspoditdzielonych
poprzez:
> analize zasadnosci zwolnienia samochodow systemow wspotdzielonych (z preferencjg dla pojazdéw zeroemisyjnych) z optat
za postéj w strefach ptatnego parkowania w MW, celem wyraznego zachecenia do korzystania zjednego pojazdu przez wielu
kierowcow zamiast zwtasnych samochodéw.

Wykorzystywanie pod lokalizowanie nowych parkingdéw gtdwnie miejscjuz przeksztatconych
poprzez:
> lokalizowanie nowych parkingéw i miejsc postojowych dla samochodéw na obszarach juz przeksztatconych
oraz zdegradowanych,
> lokalizowanie nowych parkingéw i miejsc postojowych dla samochodéw na obszarach nieprzeksztatlconych w uzasadnionych
przypadkach oraz przy braku mozliwosci przestrzennych iterenowych do ustalenia innej lokalizacji, wykorzystujagcej obszary
przeksztatcone izdegradowane na danym obszarze.

Tworzenie statych iczasowych miejsc postojowych przeznaczonych dla autokaréw turystycznych w centrach miasti miejscowosci
w MW oraz bezptatnych parkingdéw dla nich poza nimi
poprzez:
> tworzenie nowych orazwyznaczanie z istniejgcych miejsc postojowych (nadrogach publicznych w centrach miastimiejscowosci
oraz w centrach dzielnicowych miast i centrach lokalnych miast i miejscowosci) stalych i czasowych miejsc postojowych
dla autokardéw turystycznych,
> budowe nowych (lub wyznaczanie najuz istniejgcych parkingach publicznych) bezptatnych miejsc postojowych poza centrami
miasti miejscowosci dla autokarow turystycznych, gdzie kierowcy autobuséw bedg mogli odczekaé¢ czas do odbioru turystéw.

Budowa systemu do zarzgdzania miejscami postojowymiw strefach ptatnego parkowania
poprzez:
> wdrozenie jednolitego dla catego MW systemu do zarzgdzania miejscami postojowymi we wszystkich SPPw MW,
> opracowanie dedykowanejaplikacji mobilnej lub udostepnianie danych do istniejgcych aplikacji mobilnych, m.in. celem
mozliwos$ci lokalizowania wolnych miejsc postojowych.

Zintegrowanie systemu optat za postdjw strefach ptatnego parkowania oraz na parkingach P+R iparkingach buforowych
z biletem komunikacji publicznejw MW
poprzez:
> analize mozliwosci bezptatnego parkowania na parkingach buforowych oraz na parkingach P+R dla oséb posiadajgcych
bilet dobowy, bilet okresowy lub karte miejskg komunikacji publicznejw MW,
> analize mozliwo$ci podrézowania liniami ptz w MW na podstawie biletu parkingowego za postd6j samochodu na parkingach
buforowych oraz na parkingach P+R.
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Nr

Dziatania celu operacyjnego nr4 - Optymalizacja ruchu samochodowego

Wprowadzenie innowacyjnych sposobow kontroli legalnosci parkowania i braku optat za postéjw strefach ptatnego parkowania

dziatania
poprzez:
>
4.14 >
>

wdrozenie dostepnych innowacyjnych narzedzi i sposob6w kontrolowania legalnosci parkowania oraz braku optat za postdj
w SPP,

zakup pojazdéw zeroemisyjnych, stuzacych do montazu narzedzi kontrolowania legalnos$ci parkowania oraz braku optat
za postoj w SPP,

zwiekszenie kontroli nielegalnego parkowania ibraku optat za post6jw SPP orazjego egzekwowania przez odpowiednie stuzby
wtasciwe do takich kontroli.

Optymalizacja sterowania ruchem drogowym poprzez rozwéj istniejgcych oraz wdrazanie nowych inteligentnych systemow
zarzgdzania isterowania ruchem, z priorytetem dla pojazdéw ptz

poprzez:
>

4.15

analize zasadnos$ci oraz mozliwosci rozbudowy istniejacych inteligentnych systemoéw zarzadzania i sterowania ruchem
drogowym oraz wdrazania nowych, ze szczeg6lnym uwzglednieniem priorytetu w ruchu dla pojazdéw ptz oraz dla pieszych i
rowerzystow,

integrowanie istniejacych oraz nowych systemow zarzgdzania i sterowania ruchem drogowym na obszarze MW, niezaleznie
od zarzadcy drogi izarzadcy systemu, celem stworzenia kompleksowego jednolitego systemu stuzgcego usprawnianiu ruchu
drogowego w MW, szczegd6lnie w Miastach MW,

skracanie czasu przejazdu pojazddéw ptz na obszarach funkcjonowania inteligentnych systemoéw zarzgdzania i sterowania
ruchem,

wdrozenie systemu elastycznych pasdw ruchu najezdniach wielopasowych, celem zmiany liczby paséw ruchu w danym kierunku
na wjazdach/wyjazdach z Miast MW oraz z obszaréw centralnych isré6dmiejskich w porach szczytéw komunikacyjnych.

Budowa nowych oraz przebudowa istniejgcych skrzyzowan kolejowo-drogowych na bezkolizyjne

poprzez:
>

4.16 >

budowe nowych przejazdéw drogowych na drugim poziomie przez linie kolejowe, w ramach realizacji nowych odcinkéw drog
lub budowy linii kolejowych,

przebudowe istniejgcych przejazdéw drogowych przez linie kolejowe na przejazdy na drugim poziomie, w ramach przebudowy
drég lub linii kolejowych,

przebudowe istniejacych przejazdéw drogowych przez linie kolejowe na przejazdy na drugim poziomie, w ramach osobnych
inwestycji poprawiajgcych poziom brd na skrzyzowaniach kolejowo-drogowych.
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dziatania

4.17

4.18

4.19

4.20

Dziatania celu operacyjnego nr4 - Optymalizacja ruchu samochodowego

Budowa obwodnic oraz obwodnic srodmiejskich w celu wyprowadzania ruchu tranzytowego z miasti miejscowosci
lub z ich centrow

poprzez:

>

zakonczenie realizacji docelowego uktadu autostrad idrog ekspresowych w ramach sieci TEN-T w MW oraz w ramach OAW,
pozwalajgcych na przetozenie na nie catego dalekobieznego ruchu tranzytowego z podstawowej sieci drogowej obszaru MW
(drég krajowych idrog wojewddzkich, szczegdlnie wewnagtrz OAW), a przezto - zobszaréw zabudowanych MW,

jednoczesne, obligatoryjne uspokajanie ruchu wewnatrz obszaru objetego obwodnicami, tj. w centrach miast i miejscowos$ci
oraz ograniczenie ruchu pojazdéw w miedzydzielnicowych przejazdach tranzytowych przez te obszary,

przekierowanie w cato$ci ruchu tranzytowego, w tym ruchu ciezarowego, na cigg drog krajowych iwojewo6dzkich, szczegdl nie
tworzgcych systemy obwodnicowe.

Montaz wag preselekcyjnych dla pojazdéw ciezarowych nawlotach do Miast MW

poprzez:

vV V V V

analize zasadnosci ochrony nawierzchni ulic w Miastach MW przez eliminowanie z ruchu przecigzonych pojazdéw ciezarowych,
analize lokalizacjiwag preselekcyjnych,
zakup lub dofinansowanie zakupu wag preselekcyjnych,

montaz lub wspotprace przy montazu wag preselekcyjnych we wskazanych na podstawie analiz lokalizacjach na wlotach
do Miast MW.

Egzekwowanie przepis6w prawa dot. przekraczania dopuszczalnego nacisku na oSw ruchu drogowym

poprzez:
>

analize lokalizacji placow przystosowanych do wazenia pojazdéw ciezarowych i stanowisk dla wag mobilnych (np. mobilnych
stacji diagnostycznych Inspekcji Transportu Drogowego),

realizacje Ilub dofinansowanie realizacji placow przystosowanych do wazenia pojazdéw ciezarowych i stanowisk
dla wag mobilnych.

Opracowanie standardéw projektowania drég powiatowych igminnych oraz drég publicznych w granicach m.st. Warszawy
w spos6b maksymalizujgcy brd i minimalizujgcy negatywny wptyw na srodowisko naturalne iantropogeniczne

poprzez:
>

opracowanie katalogu standardéw projektowania drég powiatowych i gminnych w MW oraz drég publicznych (poza A i S)
w granicach m. st. Warszawy, uwzgledniajgcego rozwigzania w zakresie podnoszenia poziomu brd,
opracowanie katalogu standardéw projektowania dréog powiatowych i gminnych oraz drég publicznych w granicach

m. st. Warszawy, uwzgledniajgcego rozwigzania w zakresie minimalizowania negatywnego wptywu transportu na srodowisko
naturalne iantropogeniczne.
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4.21

4.22

4.23

4.24

Dziatania celu operacyjnego nr4 - Optymalizacja ruchu samochodowego

Egzekwowanie przepis6w prawa dot. przekraczania dopuszczalnej predkosci pojazdéw w ruchu drogowym
poprzez:
> wspotprace i udzielanie pomocy w zakresie kompetencji JST MW stuzbom wtasciwym do egzekwowania przepiséw prawa
dot. zarejestrowanych podczas kontroli predkosci wykroczen przez uzytkownikow drég.

Wyposazenie odpowiednich stuzb w narzedzia do pomiaru predkosci pojazdow
poprzez:
> zakup lub dofinansowanie zakupu stacjonarnych urzadzen rejestrujgcych predkos¢ pojazdéw (fotoradaréw) dla stuzb
witasciwych do przeprowadzania kontroli predkosci pojazdow,
> zakup lub dofinansowanie zakupu radarowych wyswietlaczy dynamicznej predkosci pojazdéw, wyswietlajgcych przekroczenia
dopuszczalnych predkos$ci na tablicach elektronicznych,
> zakup lub dofinansowanie zakupu mobilnych urzadzen do pomiaru predkosci pojazdow dla stuzb witasciwych
do przeprowadzania kontroli predkos$ci pojazdéw,
> dofinansowanie do infrastruktury systemoéw odcinkowego pomiaru predkoscidla stuzb wtasciwych do przeprowadzania kontroli
predkos$ci pojazdow,
zakup lub dofinansowanie zakupu stacjonarnych rejestratorow przejazdu pojazdow przez skrzyzowania na czerwonym Swietle,
zakup lub dofinansowanie zakupu urzgdzen stuzgacych do obserwaciji lub rejestracji obrazu zdarzenh na drogach iwykonywania
kontroli ruchu dla stuzb wtasciwych do przeprowadzania takich kontroli,
> zakup lub dofinansowanie pojazdéw stuzgcych do wykonywania czynnosci zwigzanych z kontrolg predkosci pojazdéw dla stuzb
wtasciwych do przeprowadzania takich kontroli.

Egzekwowanie przepis6w prawa dot. przekraczania dopuszczalnej emisji spalin pojazdéw w ruchu drogowym
poprzez:
> egzekwowanie przez JST MW nielegalnego wjazdu pojazdéw niespetniajacych wymogéw dopuszczonego wjazdu

do powstatych SCT.

Wyposazenie odpowiednich stuzb w narzedzia do pomiaru emisji spalin pojazdéw
poprzez:
> zakup lub dofinansowanie zakupu specjalistycznych urzadzen mobilnych do pomiaru poziomu emisji spalin pojazdéw dla stuzb
wtasciwych do przeprowadzania takich kontroli,
> zakup lub dofinansowanie zakupu pojazdéw stuzgcych do transportu urzadzen do pomiaru poziomu emisji spalin pojazdow
i wykonywania czynnosci zwigzanych z przeprowadzanymi kontrolami dla stuzb witasciwych do przeprowadzania
takich kontroli.
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4.25

4.26

4.27

4.28

Dziatania celu operacyjnego nr4 - Optymalizacja ruchu samochodowego

Podnoszenie poziomu brd poprzez usuniecie billboardéw z sgsiedztwa drog iuliczdopuszczong predkoscig powyzej 70 km/h
poprzez:
> audyt lokalizacji billboardow reklamowych w pasie drogowym drég publicznych w MW - ulic i drég zamiejskich
oraz w ich bezposrednim otoczeniu (DK, DW, DP i DG, za wyjatkiem A oraz S), na ktérych pojazdy porusza¢ sie moga
z predkosciami powyzej 70 km/h, zwykorzystaniem zwytycznych izasad ujetych w uchwatach krajobrazowych,
> usuwanie, zuwzglednieniem kompetencji JST MW (np. na podstawie przyjetych przez nie uchwal krajobrazowych oraz regulaciji
prawnych) billboardéw reklamowych w pasie drogowym drog publicznych w MW - ulic i dr6g zamiejskich (DK, DW, DP i DG,
za wyjatkiem A oraz S) oraz w ich bezposrednim otoczeniu, na ktérych dopuszczona jest predkos¢ powyzej 70 km/h,
celem zminimalizowania elementéw rozpraszajacych uwage uzytkownikéw drég, szczegdlnie kierowcow.
Zwiekszenie udziatu pojazdow elektrycznych we flotach uzytkowanych przez JIST MW
poprzez:
> wymiane istniejacej floty pojazdéw JST MW na pojazdy zeroemisyjne lub zakup nowych pojazdéw zeroemisyjnych, co najmniej
w liczbie speiniajacej wymogi ustawy o elektromobilnos$ci i paliwach alternatywnych lub aktualnie obowigzujgcejustawy
traktujgcejo pojazdach zeroemisyjnych,
> wynajem pojazdow zeroemisyjnych w liczbie pozwalajgcej spetni¢c wymogi ustawy o elektromobilno$ci i paliwach
alternatywnych lub aktualnie obowigzujacej ustawy traktujgcejo pojazdach zeroemisyjnych.
Rozwdj infrastruktury tadowania samochodéw elektrycznych iwodorowych
poprzez:
> zachecanie lub wspieranie przez JST MW budowy nowych ogdlnodostepnych stacji tadowania pojazdéw elektrycznych oraz
stacjitankowania pojazdéw wodorowych w MW przez partnerow prywatnych,
> budowa w nowych lokalizacjach ogdlnodostepnych stacjitadowania pojazdow elektrycznych w MW, szczegdlnie przy istotnych
generatorach ruchu, na osiedlach, weztach przesiadkowych, parkingach P+R istacjach paliw,
budowa w nowych lokalizacjach ogélnodostepnych stacjitankowania pojazdow wodorowych w wybranych lokalizacjach w MW,
rozbudowa w istniejacych lokalizacjach ogo6lnodostepnych stacji tadowania pojazdéw zeroemisyjnych o nowe
punkty tadowania.

Wprowadzanie zieleni imatej architektury na parkingach samochodowych
poprzez:
> wprowadzanie zielonej architektury na istniejgacych parkingach samochodowych i stosowanie jej na nowych, szczegdlnie
na parkingach P+R (w postaci m.in. elementéw nawierzchni, zadaszen),
> stosowanie biekitno-zielonej infrastruktury i retencji wéd opadowych na parkingach samochodowych, w tym
na parkingach P+R.
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Cel operacyjny 5: Mobilnos¢ aktywna podstawowym sposobem realizacji podrdézy niedalekich

Nr
dziatania

51

5.2

5.3

5.4

5.5

Dziatania celu operacyjnego nr5- Mobilnos¢ aktywna podstawowym sposobem realizacji podrézy niedalekich

Analiza zasadnosci imozliwosci integracji systemow rowerdéw publicznych z systemem taryfowo-biletowym ptzw MW
poprzez:
> analize zasadnosci i mozliwosci wiaczenia funkcjonujacych w MW systemoéw roweréw publicznych w systemy taryfowo-
biletowe ptzw MW, co najmniejw zakresie biletu elektronicznego,
> analize zasadnosci i mozliwosci wtgczenia funkcjonujacych w MW systemoéw rowerdow wspoétdzielonych w systemy taryfowo-
biletowe (bilety elektroniczne) ptz w MW.

Plan dziatan w zakresie realizacji drég dla pieszych iroweréw wzdtuz drég powiatowych igminnych
poprzez:
> wspOlng realizacje przez JST MW drég dla pieszych iroweréw wzdtuz drég powiatowych igminnych, celem uzyskania efektu
jak najdiuzszego jednolitego ciggu pieszo-rowerowego bez luk w jego przebiegu, przede wszystkim na odcinkach
przekraczajacych granice co najmniejdwéch JST MW.

Aktualizacja masterplanu rowerowego na obszarze MW
poprzez:
> wspb6lne planowanie przez JST MW i Wojewdédztwo Mazowieckie rozwoju sieci tras rowerowych w MW, szczegdlnie

o charakterze aglomeracyjnym,
zaplanowanie docelowej sieci szkieletowejdrég dla roweréw w MW o wysokich parametrach,
aktualizacje masterplanu rowerowego (wtym powiekszenie zdotychczasowego obszaru ZIT WOF do obszaru MW), szczegdlnie
w przypadku zmian przepiséw prawa, warunkéw technicznych oraz zasad finansowania, dofinansowania oraz realizacji
tras rowerowych.

Wdrozenie warszawskich standardoéw dla infrastruktury rowerowej

poprzez:
> stosowanie warszawskich standardéw projektowania irealizacji infrastruktury rowerowej,
> zgodno$¢ ze standardamiwojewddzkimi na obszarach stykowych.

Wdrozenie wojewoddzkich standardéw dla infrastruktury rowerowej

poprzez:
> stosowanie wojewoddzkich standardow projektowania irealizacji infrastruktury rowerowej,
> zgodnos$¢ ze standardamiwarszawskimi na obszarach stykowych.

metropolia

36

w ruchul!



Nr
dziatania

Dziatania celu operacyjnego nr 5- Mobilnos¢ aktywna podstawowym sposobem realizacji podrdzy niedalekich

Realizacja masterplanu rowerowego na obszarze MW

poprzez:
5.6

>
>

kompleksowa realizacje gtéwnych tras rowerowych,
realizacje pozostalych planowanych tras rowerowych.

Opracowanie gminnych planéw rozwoju tras rowerowych

>

opracowanie gminnych planéw rozwoju tras rowerowych, w tym przede wszystkim jako tras dojazdowych do sieci rowerowej
masterplanu rowerowego itgcznikéw pomiedzyjego gtéwnymitrasami, atakze jako dojazdy do stacji iprzystankéw kolejowych,
weztow przesiadkowych, punktéw przesiadkowych oraz parkingéw B+R,

uwzglednienie tras rowerowych wskazanych w koncepcji tras rowerowych w PZPWM i ujetych w Standardach infrastruktury
rowerowej i koncepcji tras rowerowych wskazanych do realizacji w perspektywie do 2030 roku w wojewddztwie mazowieckim,
celem zapewnienia powstawania ciggtych i spdjnych tras rowerowych wysokiej jakosci oraz potaczen do terendw
poza obszarem MW, do ktérych cigzy¢ bedg podréze z obszaréw peryferyjnych MW.

Budowa tras rowerowych w MW

vV V V V

budowe kolejnych odcinkéw drég dla rowerdw oraz drég dla pieszych iroweréw,

realizacje tras rowerowych obwodowych wzgledem centréw miastiobszaréw srédmiejskich,

budowe nowych odcinkéw tras rowerowych o nawierzchniach zgodnych ze standardami obwigzujgcymiw MW,

prowadzenie poza obszarem zabudowy tras rowerowych poza pasem drogowym z wykorzystaniem przebiegbw przez
tereny rolne, zielone ilesne oraz atrakcyjne turystycznie ikrajobrazowo,

prowadzenie tras rowerowych w przebiegach umozliwiajgcych szybkie, komfortowe i bezpieczne powigzania komunikacyjne
przede wszystkim do siedziby gminy, miedzy miejscowos$ciamiw gminie, miedzy Miastami MW i Gminami MW oraz dzielnicami
miast, atakze do weztow przesiadkowych, punktow przesiadkowych iparkingéw B+R.

Uzupetnianie lukw istniejgcych przebiegach tras rowerowych w MW

poprzez:
5.7

poprzez:
5.8

poprzez:
5.9

>

systematyczne uzupetnianie luk pomiedzy istniejacymi odcinkami drég dla roweréw oraz drég dla pieszych i roweréw,
szczegblnie w dojazdach do stacji i przystankéw kolejowych, weztow przesiadkowych, punktéw przesiadkowych i parkingow
B+R oraz na potgczeniach miedzygminnych.
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5.10

511

5.12

5.13

Dziatania celu operacyjnego nr 5- Mobilnos¢ aktywna podstawowym sposobem realizacji podrdzy niedalekich

Poprawa jakosci istanu technicznego istniejacych tras rowerowych w MW

poprzez:
>

>

audytistniejgcych w MW tras rowerowych pod katem ich jakosciistanu technicznego,

poprawe jakos$ci i stanu technicznego w postaci inwestycji dedykowanych infrastrukturze rowerowej, w ramach
dostosowywania nawierzchni istniejgcych tras rowerowych do standardéw obowigzujacych w MW, celem m.in. zachecania do
przemieszczania sie rowerem, hulajnogg elektryczng, UTO i UWR,

dostosowywanie w ramach rozbudowy, przebudowy i remontéw infrastruktury drogowej, nawierzchni istniejgcych
tras rowerowych do obwigzujgcych standardow w MW, celem zachecania i poprawy komfortu przemieszczania sie
zachecajgcych do przemieszczania sie rowerem, hulajnogg elektryczng, UTO i UWR,

opracowanie i wdrozenie standardéw utrzymania letniego i zimowego drég dla rowerow w MW, w podziale na wymogi
dla poszczegdélnych Obszaréw Interwencji SUMP MW..

Likwidowanie barier na istniejgcych trasach rowerowych w MW

poprzez:
>

audyt istniejgcych tras rowerowych w MW w aspekcie lokalizacji barier architektonicznych, funkcjonalnych i z zakresu
organizacji ruchu drogowego dla ruchu rowerowego na nich,

likwidowanie barier stwierdzonych na podstawie dokonanego audytu istniejgcejinfrastruktury rowerowej
poprzez dostosowywanie do aktualnych wymogow funkcjonalnych, wytycznych, przepiséw oraz brd.

Doprowadzanie drég dla rowerdw oraz drég dla pieszych irowerow do weztow przesiadkowych i punktéw przesiadkowych ptz

poprzez:
>

realizacje w pierwszej kolejnosci brakujgcych odcinkéw inowych odcinkéw drég dla roweréw oraz drog dla pieszych irowerow
na odcinkach dojazdowych do weztéw przesiadkowych oraz punktow przesiadkowych.

Likwidowanie miejsc niebezpiecznych w ruchu rowerowym

poprzez:

audyttras rowerowych pod katem lokalizowania miejsc niebezpiecznych w MW w ruchu rowerowym,

realizacje dziatan poprawiajacych brd rowerzystéw na trasach rowerowych, takze na podstawie wynikow cyklicznego audytu
brd,

tworzenie wysokiejjakosci, bezpiecznych przejazdéw rowerowych w drugim poziomie przez drogi ilinie kolejowe w MW.
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Dziatania celu operacyjnego nr 5- Mobilnos¢ aktywna podstawowym sposobem realizacji podrdzy niedalekich

Likwidowanie miejsc niebezpiecznych w ruchu pieszym

poprzez:
>

5.14

>

audyt istniejgcych przejs¢ dla pieszych w jednym poziomie pod katem poprawy obecnego stanu brd lub ich optymalnego
i bezpiecznego potozenia w aspekcie brd pieszych ipozostatych uzytkownikéw drog,

optymalne planowanie lokalizowania nowych przejs¢ dla pieszych na ulicach, drogach zamiejskich, torowiskach tramwajowych
oraz drogach dla roweréow, ze szczegdlnym uwzglednieniem brd ifunkcjonalno$citras pieszych,

analize zasadnosci lokalizowania w szczegdlnych przypadkach nowych oraz zmiany istniejacych przejs¢ dla pieszych w jednym
poziomie przezjezdnie, linie kolejowe itorowiska tramwajowe w formie przej$s¢ bezkolizyjnych - nadziemnych lub podziemnych,
tworzenie przej$¢ sugerowanych dla pieszych na ulicach (szczeg6lnie w strefach uspokojonego ruchu oraz w centrach miast
i miejscowosci), drogach dla rowerdw itorowiskach tramwajowych,

realizacje dziatan poprawiajacych bezpieczehnstwo natrasach pieszych,w tym na podstawie wynikéw cyklicznego audytu brd,
poprawe widocznosci na przejsciach dla pieszych poprzez ich doswietlanie oraz likwidowanie ograniczen widocznosci
na ich obszarze, zar6wno dla pieszych, jak ikierowcdéw oraz rowerzystow,

dazenie do odseparowania drég dla pieszych od ruchu samochodowego, ruchu rowerowego oraz hulajnég elektrycznych.

Optymalizacja ruchu pieszego na istniejgcych drogach dla pieszych oraz drogach dla pieszych iroweroww MW

poprzez:
>

5.15

audytistniejgcych przej$¢ dla pieszych na ulicach idrogach zamiejskich w drugim poziomie, pod katem zasadnos$ci zastgpienia
ich przejSciamidla pieszych w poziomie jezdni oraz torowiska tramwajowego,

analize zasadnosci i mozliwosci uzupetniania brakujacych przejs¢ dla pieszych poprzez wyznaczanie nowych przejsé
dla pieszych oraz przej$¢ sugerowanych, stosownie do kategorii drogi,

analize zasadnos$ci imozliwos$ci prowadzenia ruchu pieszego w newralgicznych miejscach w drugim poziomie,

tworzenie spoéjnejsieci optymalnych ciggéw tras pieszych zapewniajgcych bezposrednio$é, odpowiednig szerokos$¢
i minimalizacje liczby zatrzyman, w tym poprzez zastepowania sygnalizacji Swietlnej uspokojeniem ruchu,

budowe nowych oraz przebudowe istniejgcych przejs¢ przez linie kolejowe na przejscia bezkolizyjne w drugim poziomie.
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Nr
dziatania

5.16

5.17

5.18

Dziatania celu operacyjnego nr 5- Mobilnos¢ aktywna podstawowym sposobem realizacji podrdzy niedalekich

Wprowadzanie priorytetu w ruchu drogowym dla pieszych w centrach miejscowosci

poprzez:
>

optymalizacje przebiegdw istniejgcych ciggéw pieszych w centrach miast i miejscowosci w MW poprzez niwelowania barier
i skracanie tras iczasu w ruchu pieszym,

przebudowe istniejgcych wzbudzanych recznie sygnalizacji $wietlnych dla pieszych na sygnalizacje wzbudzane automatycznie
lub bez detekcji pieszych albo stosowanie innych rozwigzan usprawniajacych przekraczanie jezdni przez pieszych,

wydtuzenie cyklow zielonego Swiatta dla pieszych, szczegdlnie w centrach i na obszarach centralnych miast i miejscowosci
w MW oraz na skrzyzowaniach zwielopasowymijezdniamiiz szerokimiwyspamirozdzielajgcymijezdnie,

zwiekszanie poziomu brd na przejsciach dla pieszych na podstawie audytu brd w MW, szczegd6lnie w centrach miast
i miejscowosci oraz w centrach dzielnicowych miast i centrach lokalnych miast i miejscowos$ci oraz na obszarach wiejskich
(poprzez inwestycje infrastrukturalne: azyle dla pieszych, wyniesione przej$cia dla pieszych, sygnalizacja swietlna itp. oraz
zmiane obecnych organizacji ruchu drogowego).

Tworzenie stref przyjaznych dla pieszych,zwyraznym ograniczeniem lub zamknieciem ruchu pojazdow

poprzez:

ograniczenie ruchu samochodéw, zwytgczeniem mieszkancow tych streforaz dostaw ipojazdéw komunalnych,
kameralizowanie ulic lokalnych idojazdowych m.in. w centrach miastimiejscowosciw MW w oparciu o istniejace i nowe strefy
uspokojonego ruchu, poprzez tworzenie w drodze analizy uwarunkowan, potrzeb i mozliwo$ci w tym zakresie na wybranych
ulicach stref tylko dla pieszych iroweréw (tworzenie ulic typu woonerf i zamykanie ulic lub ich odcinkéw dla ruchu
samochodowego).

Porzadkowanie i przywracanie przestrzeni miejskiej pieszym, szczegdlnie na obszarach centralnych miasti miejscowosciw MW

poprzez:
>

ograniczanie ruchu pojazdéw oraz ich parkowania w centrach miast i miejscowosci oraz w centrach dzielnicowych miast
i centrach lokalnych miastimiejscowosci,

uniemozliwianie nielegalnego parkowania pojazdéw na chodnikach,

poszerzanie istniejgacych chodnikéw w centrach miast i miejscowosci, w centrach dzielnicowych miast i centrach lokalnych
miast i miejscowosci oraz w miejscach atrakcji turystycznych irekreacyjnych, z mozliwoscig ewentualnego zawezania pasow
ruchu na ulicach, wtym w ramach wprowadzania ruchu jednokierunkowego dla samochodow.
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Nr
dziatania

5.19

5.20

5.21

5.22

Dziatania celu operacyjnego nr 5- Mobilnos¢ aktywna podstawowym sposobem realizacji podrdzy niedalekich

Tworzenie miejsc odpoczynku jako elementwspomagajgcy dojscie do przystankéw iwaznych celéw podrdzy dla senioréw
i 0s6b o ograniczonej mobilnosci
poprzez:
> wprowadzenie standardow lokalizowania miejsc odpoczynku (np.tawek) na drogach dla pieszych oraz drogach dla pieszych
i roweréw, przede wszystkim prowadzacych do najwazniejszych przystankéw ptz oraz ustug igeneratoréw ruchu, utatwiajgcych
przemieszczanie sie os6b starszych oraz os6b z ograniczong mobilnoscia,
> lokalizowanie zadaszonych miejsc wypoczynku na gtéwnych ciggach pieszych,
> budowe toalet publicznych zuwzglednieniem projektowania uniwersalnego.

Cykliczne przeprowadzanie audytu brd dot. szczeg6lnie zagrozonych uczestnikéw ruchu drogowego
poprzez:

> cykliczne (nie rzadziej niz co 5 lat w terminach przeprowadzania GPR) przeprowadzanie audytu brd, ze szczegd6lnym
uwzglednieniem szczegdlnie zagrozonych uczestnikédw ruchu drogowego.

Cykliczny audyt brd w catej MW, w szczegd6lnoSciw miejscach niebezpiecznych dla pieszych,
poprzez:

> przeprowadzanie cyklicznego audytu brd oraz oceny ryzyka, ze szczegélnym uwzglednieniem miejsc niebezpiecznych
dla pieszych (nie rzadziej niz co 5 lat, najkorzystniej w okresach pokrywajgcych sie zterminami przeprowadzania GPR dla drég
krajowych iwojewédzkich),

> wprowadzenie jednolitych wytycznych i standardéw likwidacji miejsc niebezpiecznych na drogach gminnych i powiatowych
w MW oraz na wszystkich ulicach w Warszawie.

Wdrazanie rozwigzan infrastrukturalnych izmian organizacji ruchu drogowego poprawiajgcych poziom brd
poprzez:

> zapewnienie odpowiedniej widoczno$ci na skrzyzowaniach oraz przy przejSciach dla pieszych i przejazdach dla roweréw
dla wszystkich uzytkownikéw drég, ze szczeg6lnym uwzglednieniem kierowcow,

> stopniowe uspokajanie ruchu poprzez zastepowanie istniejgcych sygnalizacji Swietlnych innymi srodkami uspokojenia ruchu
(np. poprzez wyniesione tarcze skrzyzowania, wyniesione przejscia dla pieszych oraz przejazdy dla rowerdw, ronda mini itp.),

> wprowadzenie jednolitych standardow w ramach dostepnych rozwigzan infrastrukturalnych (urzgdzenia brd, infrastruktura
drogowa itp.) oraz organizacyjnych (m.in. organizacja ruchu drogowego) uspokajania ruchu na drogach gminnych
i powiatowych w MW oraz na wszystkich ulicach w granicach Warszawy, w postaci skoordynowanych dziatan obszarowych,
majacych na celu obszarowe uspokojenie ruchu.
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Nr

dziatania

5.23

5.24

5.25

Dziatania celu operacyjnego nr 5- Mobilnos¢ aktywna podstawowym sposobem realizacji podrdzy niedalekich

Budowa, uzupetnianie iprzebudowa drog dla pieszych oraz drég dla pieszych iroweréw

poprzez:
>

budowe w nowych lokalizacjach chodnikéw oraz drog dla pieszych iroweréw w MW, w tym w Gminach MW co najmniej pojednej
stronie ulicy lub drogi zamiejskiej,

uzupetnienie luk w istniejgcych ciggach chodnikow oraz drég dla pieszych irowerow w MW,

dostosowywanie istniejgcejinfrastruktury pieszej do wymogow techniczno-funkcjonalnych oraz podnoszenie standardu
korzystania z niej oraz poziomu brd poprzez przebudowe istniejacych chodnikéw oraz drég dla pieszych iroweréw,

realizacje poza obszarem zabudowy drog dla pieszych oraz drég dla pieszych i rower6w w poza pasem drogowym,
z wykorzystaniem mozliwos$ci prowadzenia ich przez tereny rolne, zielone, atrakcyjne turystycznie i krajobrazowo
(w wyjatkowych sytuacjach - w przypadku braku mozliwosci przestrzennych itechnicznych realizacji poza pasem drogowym
dopuszcza sie budowe w granicach pasa drogowego),

realizacje drog dla pieszych oraz drég pieszych i roweré6w w MW w przebiegach umozliwiajgcych szybkie, komfortowe
i bezpieczne powigzania komunikacyjne do siedziby gminy, do poszczegdlnych miejscowos$ci w gminie, miedzy dzielnicami
miast, miedzy Miastami MW iGminami MW oraz do weztéw ipunktéw przesiadkowych.

Zwiekszanie priorytetu w ruchu drogowym dla rowerzystéw w stopniu stosownym do Obszaréw Interwencji SUMP MW

poprzez:
>

dostosowanie na gtéwnych ciggach tras rowerowych cykli zielonego $wiatta na przejazdach dla roweréw do predkosci
rowerzysty, celem minimalizowania postojow na czerwonym Swietle,

analize iaudyt skrzyzowan na trasach przejazdéw rowerzystow poza drogamidla roweréw oraz drogami dla pieszych irowerow
pod katem zasadnoscitworzenia $luz rowerowych usprawniajgcych pokonanie skrzyzowania rowerem.

Budowa nowych parkingébw B+R naweztach przesiadkowych iprzy punktach przesiadkowych ptz

poprzez:
>

budowe parkingéw B+R w lokalizacjach umozliwiajgcych przesiadanie sie natransport publiczny bezpos$rednio przy istniejgcych
oraz nowych weztach przesiadkowych ipunktach przesiadkowych,

doposazanie w miare mozliwosci istniejacych oraz wyposazanie nowych parkingow B+R w infrastrukture towarzyszaca,
w tym takze dla UTO i UWR, w zakresie odpowiednim do ich lokalizacji (np. stojaki dla UTO i UWR, zadaszone stanowiska,
wiaty rowerowe,zamykane boksy rowerowe, stacje naprawcze itp.),

lokalizowanie na istniejgcych oraz wyposazanie nowych parkingéw B+R w infrastrukture dla roweréw elektrycznych ihulajnég
elektrycznych w postaciwyznaczonych, zadaszonych miejsc postojowych istacjitadowania dla nich.
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Nr
dziatania

5.26

5.27

5.28

5.29

5.30

Dziatania celu operacyjnego nr 5- Mobilnos¢ aktywna podstawowym sposobem realizacji podrdzy niedalekich
Budowa parkingéw rowerowych, szczegdlnie przy waznych celach podrézy w MW,
poprzez:
> zapewnianie zgodnych ze standardami wojewddzkim miejsc do parkowania rowerdw oraz UTO i UWR przy punktach
handlowych iustugowych oraz urzedach,
> zapewnienie miejsc do parkowania roweréw, UTO i UWR przy lokalnych celach podrézy,
> lokalizowanie stojakéw rowerowych oraz dla UTO i UWR przy instytucjach, atrakcjach turystycznych, osrodkach zdrowia itp.,
> lokalizowanie stojakéw rowerowych oraz dla UTO i UWR na koncowych przystankach komunikacji publicznej (wtym na petlach
tramwajowych iautobusowych), przy ktérych nie ma parkingéw B+R.

Budowa wiat rowerowych przy szkotach w MW
poprzez:

> realizacje wyposazania szk6tw MW w zadaszone parkingi rowerowe,

> przeprowadzanie akcji ikonkurs6w dotyczgcych dojazdu do szkdtrowerami (np. Rowerowy maj), w ramach ktérych zwycieskie
placowki wyposazane bedg w zadaszone parkingi rowerowe.

Budowa wielostanowiskowych publicznych garazy rowerowych w MW
poprzez:

> budowe przez JST MW Iub dofinansowanie do budowy przez JST MW wielostanowiskowych zadaszonych i zamykanych
publicznych garazy rowerowych na osiedlach.

Wdrozenie zasad funkcjonowania Operatorow hulajnég elektrycznych oraz standarddw ich parkowania
poprzez:

wdrozenie zasad funkcjonowania Operatorow hulajndg elektrycznych w pasie drogowym oraz w przestrzeni publicznejw MW,
opracowanie standardéw i wdrozenie zasad dotyczacych parkowania hulajnég elektrycznych, w tym wyznaczan ie
przeznaczonych do tego miejsc parkingowych,

> lokalizowanie parkingédw na hulajnogi elektryczne przy weztach i punktach przesiadkowych, stacjach metra, petlach
tramwajowych iautobusowych, istotnych generatorach ruchu,

> monitorowanie parkowania hulajnog elektrycznych (gtéwnie na obszarze centralnym miast) iwprowadzenie systemu szybkiego
reagowania (usuwanie hulajnég elektrycznych zaparkowanych poza wyznaczonymi dla nich miejscami parkingowymi),

> udostepnianie danych dotyczgcych informacji o dostepnosci hulajn6g elektrycznych do Krajowego Punktu Dostepu w ramach
danych o podrézach multimodalnych.

Monitoring na wszystkich parkingach rowerowych przy stacjach iprzystankach kolejowych w MW

poprzez:
> uruchamianie monitoringu na funkcjonujgcych parkingach B+R przy stacjach oraz przystankach kolejowych w MW.
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Nr
dziatania

5.31

5.32

5.33

5.34

Dziatania celu operacyjnego nr 5- Mobilnos¢ aktywna podstawowym sposobem realizacji podrdzy niedalekich

Inteligentne osSwietlenie drég dla roweréw oraz drég dla pieszych irowerdéw prowadzgcych do stacji i przystankéw kolejowych

w MW
poprzez:
>

budowe inteligentnego oswietlenia na istniejgcych i na nowych drogach dla roweréw oraz drogach dla pieszych i roweréw
prowadzacych do stacjiiprzystankéw kolejowych w MW.

Rozwdéjiintegracja systemow rowerdéw publicznych w MW

poprzez:
>
>

uruchamianie nowych systemoéw roweréw publicznych w Miastach MW iw Gminach MW,

analize zasadnosci imozliwosci rozszerzania funkcjonowania istniejgcych w MW systeméw rowerdéw publicznych w miastach
i gminach w MW o gminy sasiednie,

analize zasadnos$ciimozliwosci integracji funkcjonujgcych w MW systemow rowerdw publicznych,

udostepnianie danych dotyczacych informacji o dostepnosci roweréw publicznych do Krajowego Punktu Dostepu w ramach
danych o podrézach multimodalnych.

Zazielenianie drég dla pieszych, drég dla rowerdw oraz drog dla pieszych iroweréw

poprzez:

wprowadzanie zieleni niskiej na drogach dla pieszych, drogach dla pieszych iroweréw oraz drogach dla roweréw,
wprowadzanie zieleni wysokiej na drogach dla pieszych, drogach dla pieszych i roweréw oraz drogach dla roweréw, celem
wzrostu komfortu przemieszczania sie pieszych, rowerzystow iuzytkownikéw hulajnég elektrycznych, UTO i UWR (co zapewnia
cien w stoneczne iupalne dni, a takze wptywa korzystnie na komforttermiczny uzytkownikow oraz na retencje wéd),
separowanie obszaru pieszego i rowerowego od siebie oraz od ruchu drogowego (stosowanie zielonych nawierzchni
na opaskach rozdzielajgcych).

Organizowanie kampanii informacyjnych dla decydentéw iurzednikdow, wykazujacych korzysci z dojazdu rowerami do obiektow
o charakterze uzytecznosci publicznej

poprzez:
>

przeprowadzanie kampanii informacyjnych dla decydentow oraz urzednikow JST MW majgcych na celu wykazanie korzysci
z dojazdu rowerami do obiektdw o charakterze uzytecznosci publicznej, przektadajacych sie na podejmowanie decyzji
dot. dziatan irealizacji inwestycji ztym zwigzanych.
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Nr
dziatania

5.35

Dziatania celu operacyjnego nr 5- Mobilnos¢ aktywna podstawowym sposobem realizacji podrdzy niedalekich

Realizowanie programoéw lojalnosciowych premiujacych dojazdy rowerami, skierowane szczeg6lnie do uczniéw placowek
oswiatowych i pracownikéw zaktaddw pracy
poprzez:

> wprowadzanie programow lojalnosciowych premiujgcych dojazdy rowerami (np. uzyskiwanie nagréd lub preferencje

w transporcie zbiorowym) dla r6znych grup mieszkancow MW,

> wprowadzanie przez JST MW, przy wspétudziale np. Samorzgdu Wojewdédztwa Mazowieckiego, wtasciwego ministra
ds. edukacji oraz ds. transportu, policji, partneréw prywatnych itp., specjalnych programéw lojalnosciowych dla uczniow
szko6t podstawowych i ponadpodstawowych w MW, premiujacych dojazdy rowerami (nagrody rzeczowe oraz infrastruktura

rowerowa dla szkétoraz innych uzgodnionych),

> wprowadzanie przez pracodawcoOw, przy wspoétudziale JST MW iinnych partneréw, specjalnych programéw lojalno$ciowych

dla pracownikéw zaktadéw pracy (w szczeg6lnosci wiekszych zakladéw pracy generujgcych znaczny

premiujgcych dojazdy rowerem do pracy w wybrany sposoéb.
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Cel operacyjny 6: Przyjazna Srodowisku logistyka towarow

Dziatania celu operacyjnego nr6 - Przyjazna srodowisku logistyka towarow

Opracowanie zasad ograniczen tonazowych ruchu ciezarowego, w podziale na Obszary Interwencji SUMP MW

opracowanie zasad wprowadzania ograniczen tonazowych dla pojazdéw ciezarowych idostawczych na drogach publicznych
w podziale na Obszary Interwencji SUMP MW,

opracowanie katalogu mozliwos$ci wdrazania ograniczen tonazowych dla pojazdéw ciezarowych i dostawczych na drogach
publicznych w podziale na Obszary Interwencji SUMP MW.

Ustalanie zasad dostarczania towardw do centrum miastimiejscowosci w oparciu o rodzaj, wiek, wielkos¢,tadownos¢ iemisje
spalin pojazdow ciezarowych idostawczych

ograniczanie negatywnego wpilywu ruchu pojazdéw ciezarowych (emisja liniowa, hatas komunikacyjny, poziom brd),
przez wykorzystanie bezemisyjnych pojazdéw ciezarowych idostawczych do obstugi towarowejw MW,

analize zasadnos$ciwprowadzania statych oraz godzinowych obszarowych strefograniczen w ruchu dla pojazdéw ciezarowych
i dostawczych (szczegdlnie na obszarach centralnych i $sré6dmiejskich, w centrach miast i miejscowos$ci, w centrach
dzielnicowych miast i w centrach lokalnych miast i miejscowosci), takze w oparciu o rodzaj pojazdu, wiek, wielkos¢,
tadownos$¢ oraz emisje spalin,

promowanie oraz zachecanie do dostaw towarow w MW niskoemisyjnymi pojazdami ciezarowymi idostawczymi (CNG, LNG
i napedzanymi biometanem), na rzecz zmniejszania udziatu w dostawach towaréw pojazdéw ciezarowych i dostawczych
0 napedzie spalinowym.

Zachecanie do realizacji dostaw na odcinku ostatniej mili przez mate pojazdy zeroemisyjne oraz rowery cargo - zeroemisyjna
logistyka miejska w centrach miastimiejscowosciw MW

Nr
dziatania
poprzez:
>
6l
>
poprzez:
>
>
6.2
>
poprzez:
>
6.3
>

promowanie, zachecanie iwspieranie (w ramach kompetencji JST MW) dostaw towaréw w MW na odcinku ostatniej mili lekkimi
Imatymi, bezemisyjnymipojazdami uzytkowymiialternatywnymi (np. rowery cargo),

zachecanie lub wspieranie (w ramach kompetencji JST MW) budowy stacji tadowania zero- i niskoemisyjnych pojazdéow
uzytkowych (samochody ciezarowe i dostawcze) w centrach logistycznych i multimodalnych terminalach przetadunkowych
oraz na ogollnodostepnych parkingach wielostanowiskowych dla pojazdow ciezarowych idostawczych.
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Nr

dziatania Dziatania celu operacyjnego nr 6 - Przyjazna srodowisku logistyka towaréw
Wyznaczanie dedykowanych dostawom towardw miejsc postojowych (statych lubw okreslonych przedziatach czasowych),

w podziale na Obszary Interwencji SUMP MW
poprzez:
> analize zasadnos$ci wyznaczania czasowych i statych miejsc postojowych dla dostaw ostatniej mili w celu roztadunku
6.4 i zatadunku do sklepéw, punktéw ustugowych, firm itp. na obszarach centralnych miast i miejscowos$ci, w centrach miast
i miejscowosci, w centrach dzielnicowych miast, w centrach lokalnych miastimiejscowosci oraz w innych istotnych miejscach
i przy generatorach ruchu w MW,
> wyznaczanie czasowych oraz statych miejsc postojowych dla dostaw ostatniej miliw MW.

Budowa ogdlnodostepnych parkingdw dla pojazddw ciezarowych na obrzezach miastimiejscowosciw MW, na ktérych mozna
odczeka¢ do momentu umozlwiajgcego wjazd do danej strefy ograniczonej dla ruchu ciezarowego
poprzez:
> analize mozliwych lokalizacji na obrzezach miast i miejscowo$ci w MW (z wytagczeniem obszaréw nieprzeksztatconych)
na budowe ogélnodostepnych parkingéw wielostanowiskowych dla pojazdéw ciezarowych idostawczych, na ktérych moga one
6.5 odczeka¢ do momentu umozlwiajacego wjazd do danej strefy ograniczonej dla ruchu ciezarowego idostawczego,
> opracowanie katalogu wyposazania ogo6lnodostepnych parkingéw wielostanowiskowych dla pojazdéw ciezarowych
i dostawczych w infrastrukture towarzyszaca,
> budowa Ilub dofinansowanie budowy ogodlnodostepnych parkingéw wielostanowiskowych dla pojazdéw ciezarowych
i dostawczych.

Zachety do budowy hubéw logistycznych, z ktérych towary dostarczane bedq do klientéw matymi zeroemisyjnymi pojazdami
oraz rowerami cargo
poprzez:

> zachety oraz utatwianie (wramach kompetencji JST MW) budowy specjalizowanych hubéw logistycznych w MW,

6.6 > ufatwienie lub aktywny udziatjednostek samorzadu terytorialnego w tworzeniu matych lokalnych centrow przetadunkowych,
zachety (w ramach kompetencji JST MW) do dostarczania z hubéw logistycznych oraz z lokalnych centrow przetadunkowych
towarow do miejsc docelowych w miastach i miejscowosciach w MW mniejszymi pojazdami zero- i niskoemisyjnymi oraz
roweramicargo.
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Nr

Dziatania celu operacyjnego nr 6 - Przyjazna srodowisku logistyka towaréw

Lokalizacja nowych centrow logistycznych przy weztach drég szybkiego ruchu lub przy liniach kolejowych (trasy sieci TEN-T),
uzupetnionych dostepem do drég krajowych iwojewdédzkich,

podigczanie multimodalnych terminali przetadunkowych do weztéw drogowych sieci TEN-T, celem obstugi weztéw miejskich
(np. Warszawa) oraz stref przemystowych istrefaktywnos$ci gospodarczych w MW,

wyprowadzanie ciezkich pojazdéw ciezarowych z miast i miejscowos$ci w MW poprzez mozliwe podtaczanie istniejgcych
lub lokalizacje nowych centrow logistycznych w miejscach z bezposrednim dostepem lub zdostepem posrednim droga lokalng
do weztéw drogowych sieci TEN-T,

budowe brakujgcych odcinkow drég lokalnych pozwalajgcych na bezposrednie potgczenie multimodalnych terminali
przetadunkowych oraz centréw logistycznych z najblizszym weztem drogowym na sieci TEN-T, z ominieciem obszarow
zabudowy mieszkaniowej.

Zwiekszenie udziatu pojazdow elektrycznych we flotach uzytkowanych w zadaniach zwigzanych z ustugami komunalnymi JST MW

wymiane istniejacej floty pojazdéw JST MW uzytkowanych w zadaniach zwigzanych z ustugami komunalnymi na pojazdy
zeroemisyjne lub zakup nowych pojazdéw zeroemisyjnych, co najmniejw liczbie spetniajacejwymogi Ustawy o elektromobilnosci
i paliwach alternatywnych lub aktualnie obowigzujgcej ustawy traktujgcej o pojazdach zeroemisyjnych,

wymoég przez JST MW posiadania przez podmioty zewnetrzne wykonujace zadania zwigzane z ustugami komunalnymi
w ramach stosownych porozumien i umoéw z JST MW pojazdéw zeroemisyjnych co najmniej w liczbie spetniajgcej wymogi
Ustawy o elektromobilnosci i paliwach alternatywnych Iub aktualnie obowigzujgcejustawy traktujgcejo pojazdach
zeroemisyjnych,

wynajem przez JST MW pojazdéw zeroemisyjnych w liczbie pozwalajacejspetni¢ wymogi Ustawy o elektromobilnosciipaliwach
alternatywnych lub aktualnie obowigzujacej ustawy traktujgcej o pojazdach zeroemisyjnych.

Stosowanie biekitno-zielonych rozwigzan w pasach drogowych i kolejowych w ramach remontéw, przebudowy, rozbudowy
i budowy infrastruktury transportowej

dziatania
poprzez:
>
>
6.7
>
poprzez:
>
>
6.8
>
poprzez:
>
6.9
>

opracowanie katalogu rozwigzan bilekitno-zielonej infrastruktury w pasach drogowych ulic i dr6g zamiejskich oraz w pasach
kolejowych w zakresie co najmniej infrastruktury ptz,

realizacje rozwigzan bilekitno-zielonejinfrastruktury w ramach budowy, rozbudowy lub przebudowy drég oraz paséw kolejowych
w zakresie infrastruktury ptz.
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Nr
dziatania

Dziatania celu operacyjnego nr 6 - Przyjazna srodowisku logistyka towaréw

Zazielenianie istniejgcych inwestycji infrastruktury drogowej i kolejowej

poprzez:
> nasadzanie zieleni wysokiej celem obnizania negatywnego wplywu transportu na otoczenie,
> stosowanie zieleniizolacyjnejoraz nasadzanie drzew w pasie drogowym,
> wprowadzanie zieleni niskiejw pasie drogowym.
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Cel operacyjny 7: Digitalizacja jako wsparcie transportu w MW

Nr
dziatania

7.1

7.2

7.3

7.4

Dziatania celu operacyjnego nr7 - Digitalizacja jako wsparcie transportu w MW

Analiza zasadnosci i mozliwosci zastosowania pojazdéw autonomicznych w ptz
poprzez:
> analize mozliwos$ci zastosowania oraz zasadnosciwdrozenia pojazdow autonomicznych do obstugi linii ptz w MW,
> analize zasadnos$ci i mozliwos$ci wdrozenia pociggdéw autonomicznych do obstugi linii metra na Obszarze centralnym MW
i Obszarze bazowym MW.

Wdrozenie standardoéw informacji pasazerskiej, w podziale na Obszary Interwencji SUMP MW,
poprzez:
wdrozenie, w podziale na Obszary Interwencji SUMP MW, standardow informacji pasazerskiej na przystankach ptz,
wdrozenie, w podziale na Obszary Interwencji SUMP MW, standardow informacji pasazerskiejw pojazdach ptz,
wdrozenie, w podziale na Obszary Interwencji SUMP MW, standardow informacji pasazerskiej w portalach internetowych
oraz w aplikacjach mobilnych.

Umozliwienie zakupu biletdéw wszystkich Organizatoréw ptzw MW w ramach jednej aplikacji mobilnej
poprzez:

> wdrozenie nowej aplikacji mobilnejlub uzupetnienie istniejagcej (albo poprzez integracje juz istniejgcych) o oferte oraz mozliwosé
zakupu biletéw na wszystkie linie ptz wszystkich Organizatoréw ptz w MW.

Stworzenie aplikacji oferujgcej bilety na komunikacje lokalng iwszystkie pociggiw relacjach metropolitalnych
poprzez:
> wdrozenie nowej aplikacji mobilnejlub uzupetnienie istniejgcejo oferte oraz mozliwo$¢ zakupu biletéw na wszystkie linie
komunikacji lokalnejw MW (linie miejskie, podmiejskie, gminne) oraz na wszystkie potgczenia kolejowe w relacjach
metropolitalnych.
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dzial}fl;nia Dziatania celu operacyjnego nr7 - Digitalizacja jako wsparcie transportu w MW

Wdrozenie aplikacji mobilnej umozliwiajgcej korzystanie ze wszystkich stref ptatnego parkowania
poprzez:
> wdrozenie nowej aplikacji mobilnej lub uzupetnienie istniejgcych oferujgcych mozliwosé lokalizowania obszaré6w wszystkich
stref ptatnego parkowania, lokalizowania wolnych miejsc postojowych, dréog dojazdu do SPP oraz wolnych miejsc postojowych,
dokonywania optat za postdj itp.,
7.5 > analize mozliwosci dotaczenia do oferty aplikacji mobilnejrezerwowania wolnych miejsc postojowych w wybranych
lokalizacjach w SPP w ramach zintegrowanego zarzgdzania SPP w postaci czasowego rezerwowania wskazanych wolnych
miejsc postojowych,

> udostepnianie danych dotyczacych informacji o dostepnos$ci miejsc postojowych do Krajowego Punktu Dostepu do danych
0 podrézach multimodalnych.

Planowanie podrézy po catym MW za pomocg jednej aplikacji mobilnej (realizacja idei MaaS)
poprzez:

> wdrozenie w ramach jednejaplikacji mobilnejlub poprzez integracje juz istniejgcych, planera podrézy umozliwiajgcego
zaplanowanie podrozy réznymi rodzajami transportu w MW (publiczny transport zbiorowy, transport kolejowy, systemy
transportu wspotdzielonego, systemy rowerdéw publicznych, zbiorowy transport prywatny), pozwalajgcej na przygotowanie catej
trasy podrozy z podziatem na rodzaje sSrodkow transportu iokreSleniem cen czastkowych danego potgczenia oraz ceny za calg
podroz,

7.6 > uzupetnienie planera podrézy mozliwoscig zakupu biletéw, sprawdzenia godzin odjazdu z wybranego przystanku ptz oraz

obecnej pozycji pojazdu ptz lub systemow wspoétdzielonych na wirtualnej mapie,

> usprawnienie i utatwienie przemieszczania sie rowerem oraz metropolitalnym transportem publicznym przy pomocy aplikacji
mobilnych idedykowanych portali internetowych,

> udostepnianie do Krajowego Punktu Dostepu danych o podrézach multimodalnych oraz dostepno$ci rowerow publicznych

1 hulajnég elektrycznych na potrzeby uwzgledniania w planerach podrozy i systemach informacji pasazerskich (takze w UE)
ustug transportu publicznego w MW.

Przyspieszenie czasu przejazdu linii komunikacyjnych poprzez r6zne rozwigzania infrastrukturalne oraz organizacje
ruchu drogowego
poprzez:
- > podnoszenie funkcjonalnos$ci i zwiekszanie atrakcyjnosci ptz, szczegdlnie w aspekcie czasowym i finansowym,
poprzez dostepne rozwigzania infrastruktury drogowejoraz zmiany organizacji ruchu drogowego,
> optymalizacje transportu samochodowego w oparciu o rozwigzania telematyczne, w tym rozwdjsystemoéw zarzgdzania
ruchem, uwzgledniajgcych gtowny priorytetw ruchu dla pojazdéw ptz.
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Nr
dziatania

7.8

7.9

Dziatania celu operacyjnego nr7 - Digitalizacja jako wsparcie transportu w MW
Stworzenie wspdlnego systemu monitoringu stanu brd w catym MW
poprzez:
> opracowanie iwdrozenie wspoélnego dla wszystkich JST MW systemu monitoringu stanu brd, pozwalajgcego na dokonywanie
monitorowania brd z podziatem na wszystkich uczestnikéw ruchu drogowego oraz wykorzystywanie jego wynikéw do dziatan
zwigzanych ze wzrostem poziomu brd w MW (m.in. ocena wplywu planowanejdrogi na brd, audyt brd, ocena ryzyka),
> opracowanie iwdrozenie jednolitych dla wszystkich JST MW zasad wykorzystywania wynikOw monitoringu stanu brd w catym
MW do audytéw iinnych dziatan zwigzanych ze wzrostem poziomu brd w MW.

Stworzenie systemu monitorowania emisji ztransportu
poprzez:
> opracowanie iwdrozenie jednego dla catego obszaru MW systemu monitorowania poziomu emisji ztransportu, pozwalajgcego
na dokonywanie cyklicznego monitorowania stacjonarnego oraz za pomocag urzagdzen mobilnych,
> opracowanie iwdrozenie jednolitych dla wszystkich JST MW zasad wykorzystywania monitorowania stanu emisji z transportu

na catym obszarze MW do audytéw iinnych dziatan zwigzanych z ograniczaniem oraz minimalizowaniem emisji z transportu
w MW.
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Cel operacyjny 8: Akceptacja spoteczna zrobwnowazonej mobilnosSci

Dziatania celu operacyjnego nr8 - Akceptacja spoteczna zrbwnowazonej mobilnosci

Organizowanie szkolen dla decydentdéw, urzednikdw iinteresariuszy, wykazujgcych korzysci z planowania przestrzennego
zorientowanego nazrownowazong mobilnos¢

Nr
dziatania
poprzez:
>
81
>
>

przeprowadzanie adresowanych do decydentéw iurzednikow w MW szkolen, majagcych na celu wykazanie korzysci z realizacji
zasad planowania przestrzennego zorientowanego na zrownowazong mobilno$¢ w dokumentach strategicznych, w suikzp
i mpzp oraz przy projektach irealizacjach,

przeprowadzanie dla interesariuszy MW szkolen, majacych na celu wykazanie korzysci z realizacji zasad planowania
przestrzennego zorientowanego na zrownowazong mobilnos¢ przy planowaniu, projektowaniu irealizacji inwestycji,
wykorzystanie nowoczesnych rozwigzan, majgcych na celu wzmacnianie tozsamosci mieszkancow MW z danym (tym,
na ktorym mieszkajg) Obszarem Interwencji SUMP MW oraz z calym obszarem MW.

Edukacja ksztattujaca prawidtowe zachowania mobilnoSciowe skierowana do ré6znych grup spotecznych

poprzez:
>

dziatania edukacyjne skierowane do uczniow i studentéw dotyczace wzrostu udziatu ich podrézy do szk6t i na uczelnie
transportem publicznym (zamiastsamochodem witasnym, rodzicéw lub w ramach podwozenia albo wspdétdzielonym),
promowanie transportu rowerowego wsrod rodzicow dzieci przedszkolnych iszkolnych w ramach odwozenia ich do przedszkoli
i szkot (krotkie podréze w miastach iw miejscowosciach w MW),

dziatania edukacyjne, ksztattowanie i promowanie przy uzyciu nowoczesnych narzedzi marketingowych, prawidtowych
nawykow wséréod mieszkancéw MW dot. przemieszczania sie po MW z wykorzystaniem publicznego transportu zbiorowego oraz
innymi ekologicznych srodkow transportu, zwytgczeniem indywidualnych samochodéw osobowych.

Edukacja w zakresie zr6znicowania sposobdw przemieszczania sie kierowana do przedszkolakdéw, uczniéw szkét podstawowych
i ponadpodstawowych oraz studentéw

poprzez:
>

edukacje dla (osobno) przedszkolakdéw, ucznidow klas miodszych istarszych szké6t podstawowych, szkét ponadpodstawowych
oraz studentow dot. rdznych sposobow realizowania podrézy obligatoryjnych, fakultatywnych iokazjonalnych ré6znorodnymi
Srodkamitransportu oraz pieszo,

cykliczne programy zachecajgce uczniéw istudentow do podrézy do szkétina uczelnie rowerami,

prowadzenie przez JST MW wtasnych (lub ich uczestnictwo w organizowanych przez inne podmioty) programow i konkurséw
na tematzréwnowazonej mobilnosci.
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Nr
dziatania

8.4

8.5

86

Dziatania celu operacyjnego nr 8 - Akceptacja spoteczna zréwnowazonej mobilnosci

Zwiekszanie partycypacji spotecznejw ramach planowania irozwoju zrownowazonej mobilnosci miejskiejw MW

poprzez:
>

>

zachecanie mieszkancéw MW do zwiekszania ich udziatu w procesie planowania irozwoju zrownowazonej mobilno$ci miejskiej,
zachecanie organizacji spotecznych i pozarzadowych oraz aktywistow spotecznych do zwiekszania ich udziatu w procesie
planowania irozwoju zrGwnowazonej mobilnosci miejskiej w MW.

Promowanie wykonywania krétkich podrézy bez uzywania samochodu

poprzez:
>

promowanie przemieszczania sie w ramach krdtkich podrézy odpowiednio: pieszo, rowerem, hulajnoga elektryczng, UTO, UWR
oraz transportem zbiorowym,

promowanie ruchu pieszego irowerowego w centrach Miast MW po bezpiecznych iprzyjaznych pieszym irowerzystom ciggach
komunikacyjnych,

ksztaltowanie prawidtowych i bezpiecznych zachowan komunikacyjnych w réznych grupach wiekowych mieszkancow MW
w ramach przemieszczania sie rowerem, hulajnogg elektryczng, UTO oraz UWR, szczegdllnie w poruszaniu sie po drogach
publicznych,

promowanie ws$réd seniorbw przemieszczania sie rowerem w ramach kréotkich podrézy, umozliwiajgc dalszy wzrost
ich aktywizacji spotecznej, zwiekszenie aktywnos$ci ruchowejiutrzymania dobrego poziomu zdrowia.

Przeprowadzanie akcji pilotazowych z zakresu zrbwnowazonej mobilnosci miejskiej, celem sprawdzania ich akceptacji spotecznej
oraz wptywu na poprawe stanu brd i Srodowiska

poprzez:
>

pilotazowe wprowadzanie innowacyjnych rozwigzan - stworzenie ram i ulatwien testowania nowych rozwigzan
mobilnoSciowych w zakresie infrastruktury, taboru itp., w celu zbadania akceptacji spotecznej dla tych rozstrzygnie¢,
pilotazowe wprowadzanie innowacyjnych rozwigzan - stworzenie ram i ulatwien testowania nowych rozwigzan

mobilnosciowych w celu zbadania ich wplywu na funkcjonowanie ptz, stan brd wszystkich uczestnikéw ruchu oraz na srodowisko
naturalne iantropogeniczne, pozwalajace na ich zastosowanie na catym obszarze MW.
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Nr
dziatania

8.7

8.8

Dziatania celu operacyjnego nr 8 - Akceptacja spoteczna zréwnowazonej mobilnosci

Propagowanie tworzenia lokalnych Planéw Zréwnowazonej Mobilnosci, uszczegoétawiajqcych zapisy SUMP MW,

poprzez:
>

propagowanie tworzenia przez JST MW lokalnych Programoéw Zréwnowazonej Mobilnosci, celem uszczegdétowiania zapiséw
SUMP MW, uwzgledniajacych lokalne uwarunkowania i potrzeby danego Miasta MW i Gminy MW i pozwalajacych na rozwdj
zrbwnowazonej mobilnosSci miejskiej o zasiegu lokalnym (w granicach miasta lub gminy),

propagowanie tworzenia przez JST MW lokalnych Programéw Zréwnowazonej Mobilnosci, obejmujgcych kilka JST MW,
celem uszczegétowiania zapisbw SUMP MW uwzgledniajgcych lokalne uwarunkowania i potrzeby obszaru danych Miast MW
i Gminy MW objetych tym planem, pozwalajgcych na rozwéj zrGwnowazonej mobilnosci miejskiej o zasiegu lokalnym tylko
w granicach tego obszaru,

propagowanie tworzenia lokalnych sektorowych Programéw Zrownowazonej Mobilnosci, celem uszczeg6towiania zapiséw
SUMP MW w ramach konkretnego obszaru lub elementu zrbwnowazonej mobilno$ciw MW.

Organizacja dla decydentéw oraz urzednikéw szkolen i kampanii informacyjnych wykazujacych korzysci ze wspoipracy
przy planowaniu zrbwnowazonej mobilnosciw MW

poprzez:
>

przeprowadzanie szkolen majgcych na celu wykazywanie realnych korzysci wynikajgcych ze wspdtpracy JST MW
przy planowaniu zréwnowazonej mobilnosci miejskiej w MW (dzialania, organizowanie i inwestycje) dla decydentéw
i urzednikéw JST MW,

przeprowadzanie kampanii informacyjnych dla decydentéw i urzednikéw JST MW dot. realnych korzysci wynikajgcych
z planowania zréwnowazonej mobilnosci miejskiejw MW w ramach wspdlnych dziatan.

Organizowanie kampanii informacyjnych iedukacyjnych dot. korzysSci wynikajgcych z obnizenia emisji ztransportu, skierowanych
do dzieciimtodziezy szkolnej oraz do mieszkancow

poprzez:
>

przeprowadzanie kampanii informacyjnych i edukacyjnych skierowanych do dzieci i miodziezy szkolnejdot. korzysci
wynikajgcych z obnizenia emisji ztransportu,

przeprowadzanie kampanii informacyjnych i edukacyjnych skierowanych do mieszkancow MW dot. korzysci wynikajacych
Z obnizenia emisji ztransportu w wyniku zmiany sposobu przemieszczania sie zwtasnego samochodu na rzecz ruchu pieszego,
rowerowego oraz srodkami ptz,

przeprowadzanie kampanii informacyjnych i edukacyjnych skierowanych do mieszkancow MW dot. rozwoju elektromobilnos$ci
w aspekcie srodkéw transportu stuzacych przemieszczania sie,

promowanie korzystania z infrastruktury dla elektromobilno$ci.
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Nr
dziatania

8.10

811

812

8.13

8.14

Dziatania celu operacyjnego nr8 - Akceptacja spoteczna zrbwnowazonej mobilnosci

Organizowanie dla urzednikéw kampanii informacyjnych iedukacyjnych dot. korzysci wynikajgcych zwdrazania rozwigzan
przyczyniajacych sie do obnizenia emisji z transportu
poprzez:
> przeprowadzanie kampanii informacyjnych dla urzednikéw JST MW nt. korzysci dla mieszkanc6éw oraz srodowiska naturalnego
wynikajgcych zwdrazania rozwigzan przyczyniajacych sie do obnizenia emisji ztransportu w MW.

Organizowanie szkolen i kampanii informacyjnych nt. stosowania w suikzp oraz mpzp zapiséw dot. zrbwnowazonego rozwoju,
skierowane do urzednikdbw oraz mieszkancow
poprzez:
> przeprowadzanie szkolen dla urzednikéw JST MW, majgcych na celu wykazanie koniecznosci wprowadzania stosownych
zapis6w dot. zrownowazonego rozwoju (wynikajgcych m.in. z dokumentéw wyzszego szczebla) w tekstach suikzp oraz
doprecyzowujgcych zapisow w tekstach mpzp,
> przeprowadzanie kampanii informacyjnych dla mieszkancéw MW, majgcych na celu wykazanie zasadnos$ci wprowadzania
stosownych zapiséw dot. zrwnowazonego rozwoju w tekstach suikzp oraz doprecyzowujacych zapiséw w tekstach mpzp.

Organizowanie dla urzednikéw szkolen nt. potrzeby podnoszenia poziomu brd infrastruktury transportowejw MW
poprzez:
> przeprowadzanie szkolen dla urzednikow JST MW na tem at koniecznos$ci podnoszenia poziomu brd w zakresie infrastruktury
transportowej, szczego6lnie w aspekcie zmian przepiséw iwprowadzania nowych regulacji irozwigzan.

Organizowanie kampanii informacyjnych dot. korzysci wynikajgcych zwprowadzania stref uspokojonego ruchu, skierowanych
w szczegoOlnosci do mieszkancoéw obszaréw nimi objetych,
poprzez:
> przeprowadzanie (przed wdrozeniem danego rodzaju strefy uspokojonego ruchu na okreslonym obszarze) kampanii
informacyjnych skierowanych do wszystkich uzytkownikéw drég, ze szczegdélnym uwzglednieniem kierowcoéw i mieszkancow
tych obszarow: informowanie o korzysciach wynikajgcych z zasad funkcjonowania tych stref, w tym w zakresie podniesienia
poziomu brd dla szczeg6lnie zagrozonych uczestnikéw ruchu drogowego.

Organizowanie kampanii edukacyjnych dot. wprowadzania stref uspokojonego ruchu, skierowanych do mieszkancow i kierowcow,
poprzez:
> przeprowadzanie (przed uruchomieniem danego rodzaju strefy uspokojonego ruchu na okreslonym obszarze) kampanii
informacyjnych wséréd mieszkancow tych obszarow, ze szczeg6lnym uwzglednieniem mieszkancéw posiadajagcych samochody:
informacje o zasadach w nich obowigzujgcych oraz o terminach ich wdrozenia, celem przygotowania do zmiany organizaciji
ruchu drogowego.
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Dziatania celu operacyjnego nr 8 - Akceptacja spoteczna zréwnowazonej mobilnosci

Organizowanie kampanii informacyjnych iedukacyjnych nt. korzysci zwydzielania paséw ruchu dla pojazdéw ptz, skierowanych
do mieszkancow obszaréw nimi objetych oraz do kierowcow

poprzez:
>

przeprowadzanie kampanii edukacyjnych dla mieszkaricéw oraz kierowcéw, celem wykazania koniecznosci oraz korzysci wynikajacych
zwydzielania paséw ruchu dla pojazdéw ptz,

przeprowadzanie (przed uruchomieniem pasow ruchu dla pojazdow ptz na danym obszarze) kampanii informacyjnych
wsréd mieszkaricoéw tych obszardw oraz wsrdd kierowcow i pozostatych uzytkownikéw ruchu drogowego: informacje o terminach ich
wprowadzenia, zasadzie ich obowigzywania (state lub czasowe) oraz zasadach ich funkcjonowania.

Organizowanie kampanii informacyjnych iedukacyjnych nt. korzysci wynikajacych z podrézy codziennych transportem zbiorowym

poprzez:
>

przeprowadzanie kampanii edukacyjnych, kierowanych do réznych grup mieszkancow MW, wykazujacych wymierne korzysci
(m.in. ekonomiczne, czasowe, zdrowotne, srodowiskowe) wynikajgce z czestszego lub statego realizowania podrézy obligatoryjnych
liniami ptz w MW zamiast wlasnym samochodem,

przeprowadzanie kampanii informacyjnych kierowanych do réznych grup mieszkancoéw MW, nt. korzysci wynikajgcych z realizowania
podrézy codziennych transportem zbiorowym.

Przeciwdziatanie zjawisku NIMBY we wdrazaniu projektéw zréwnowazonej mobilnosci miejskiejw MW

poprzez:
>

prowadzenie catosci procesu decyzyjnego dot. inwestycji, w sposéb otwarty, jawny i przejrzysty, umozliwiajacy dostep mieszkancow
do informacji na kazdym jego etapie,

wyjasnianie mieszkancom skutkdéw izagrozen zwigzanych z dang inwestycjg w celu przeciwdziatania obawom spotecznym, poprzez
organizowanie spotkan informacyjnych dot. przekazywania im rzetelnych informacji na temat planowanej inwestycji oraz konsultacji
spotecznych w ktérych mieszkaricy beda mogli wypowiedziec¢ sie na jej temat,

wigczanie mieszkancow w proces decyzyjny poprzez umozliwianie im wptywu na decyzje lokalizowania nowej inwestycji oraz
posredniczenie JST MW w negocjacjach pomiedzy nimi a inwestorem,

wypracowanie z mieszkancami sprzeciwiajgcymi sie lokalizacji inwestycji w danym miejscu rozwigzan satysfakcjonujacych wszystkie
strony, np. poprzez wskazanie alternatywnych lokalizacji,

mozliwos¢ stosowania mechanizmu kompensacji mieszkancom obszaréw na ktorych realizowana bedzie dana inwestycja, poprzez
oferowanie im dodatkowych korzysci.
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